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Prof. dr hab, In. Romuald Credlawics
Rektor Akademii Morskief w Gdyni

Wyrazamy gteboki smutek i zal z powodu tragicznej smierci

Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Lecha Kaczynskiego
oraz Jego Matzonki i Wszystkich Oséb,

ktore zginety w katastrofie samolotu lecacego na uroczystosci
w Katyniu.

Ta tragedia dotkneta takze nas.

W tych ciezkich chwilach sktadamy kondolencje
Rodzinom i Bliskim ofiar katastrofy.

Rektor, Senat i spotecznos¢ akademicka
Akademii Morskiej w Gdyni
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REKTOR | SENAT
AKADEMII MORSKIEJ W GDYNI

maja zaszczyt zaprosi¢ na uroczyste posiedzenie Senatu AM
z okazji

90-lecia szkolnictwa morskiego w Polsce,

ktore odbedzie sie 17 czerwca (czwartek) 2010 roku, godz. 11.00,
w gmachu gtéwnym AM w Gdyni (aula im. T. Meissnera) przy ul. Morskiej 83.

B Wprowadzenie sztandaréw: Akademii Morskiej w Gdyni i Stowarzyszen Morskich.

B Hymn panstwowy (chér AM).

M Otwarcie uroczystosci i powitanie Gosci przez JM Rektora Akademii Morskiej w Gdyni.

B Wystapienie JM Rektora AM w Gdyni prof. dr. hab. inz. Romualda Cwilewicza.

B Wystapienia zaproszonych Gosci.

M Poswiecenie sztandaru Stowarzyszenia Absolwentdéw Szkét Morskich.

B Wreczenie Medalu 90-lecia Szkolnictwa Morskiego w Polsce.

M Wreczenie Nagrod Rektora wyréznionym pracownikom uczelni.

B Wodowanie ksigzek Andrzeja Perepeczki: ,,Opowiesci moérz popotudniowych” oraz ,Wielkie ewakuacje”.

M ,Piesn Szkoty Morskiej” w wykonaniu chéru Akademii Morskie;j.

B Wyktad plenarny prof. Wtadystawa Kaczynskiego (absolwenta Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni)
z University of Washington, Seattle pt. ,Przysztos¢ Bfekitnej Gospodarki:
wizja zrownowazonego wykorzystania bogactw oceanéw w XXI wieku”.

M ,Gaude Mater Polonia” (chér AM).

B Wyprowadzenie sztandaréw.

B Zakonczenie posiedzenia Senatu Akademii Morskiej.

Imprezy towarzyszace:
godz. 13.00 — Biesiada Morska dla Gosci i pracownikéw uczelni (boisko AM).
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KRONIKA

grudzien 2009 - maj 2010

Profesor J. Lisowski, matka chrzestna Regina Lisowska
oraz autor i wydawca ksiazki Henryk Spigarski

Sylwester w AM

M 8 grudnia 2009
* 7 okazji Swieta Szkoty odbyfa sie premiera ,Wielkiej
Fanfary Morskiej” — filmu o AM autorstwa Krzysztofa
Kalukina — operatora filmowego, rezysera, podréznika
przez wiele lat wspétpracujacego z nasza uczelnia.
W auli im. T. Meissnera rektor prof. R. Cwilewicz
wzigt udziat w wodowaniu ksiazki Henryka
Spigarskiego ,.Z gtebokiego ladu nad morze.
Sylwetka prof. Jézefa Lisowskiego”. Matka chrzestng
byta matzonka profesora Regina Lisowska. Autor
opowiadat o pracy nad ksiazka, a prof. J. Lisowski,
wspominajac etapy swego zycia i pracy, wiele
cieptych stow i podziekowan skierowat pod adresem
rodziny, przyjaciét i wspoétpracownikéw, obecnych
zresztg podczas wodowania.
M 31 grudnia 2009
* W murach Akademii Morskiej odbyt sie sylwester
2009/2010. Gwiazda wieczoru byta piosenkarka
Irena Jarocka.

Morska scenografia XVIII Balu Morskiego.

CZERWIEC

M 13 lutego 2010

¢ W salach Akademii Morskiej w Gdyni odbyt sie
XVIII, tradycyjny WIELKI BAL MORSKI. Na zaprosze-
nie rektora AM prof. Romualda Cwilewicza udziat
w balu wzieli przedstawiciele polskiego parlamentu,
Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Izby Gospodarki
Morskiej, wtadze regionu oraz zaprzyjaznionych
uczelni, w tym oczywiscie szczecinskiej AM, a takze
prezesi i dyrektorzy przedsiebiorstw gospodarki
morskiej. Neptun, wtadca mérz i oceandw,
poprowadzit korowdd gosci w takt poloneza.

M 18 marca 2010

¢ Podczas spotkania rektora prof. R. Cwilewicza
z przedstawicielami Swiatowego Zwiazku
Pitsudczykéw wreczone zostaty okolicznosciowe
plakietki.

M 26 marca 2010 roku

* Podczas konferencji .3 lata realizacji Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego
na lata 2007-2013; Plany na przysztos¢”, w ktorej
uczestniczyli m.in. marszatek wojewo6dztwa
pomorskiego Mieczystaw Struk, minister rozwoju
regionalnego Elzbieta Bienkowska oraz rektor AM
prof. Romuald Cwilewicz, zostata podpisana umowa
o dofinansowanie rozbudowy i wyposazenia
budynku administracyjno-magazynowego Wydziatu
Nawigacyjnego AM (wiecej na stronie 33).

M 15-21 kwietnia 2010

* Rektor prof. R. Cwilewicz oraz dr inz. kpt. z. w. B.
taczynski przebywali w Busan (Korea Pd.) i uczestniczyli
w dorocznym spotkaniu Miedzynarodowego Komitetu
Wykonawczego, dziatajacego w ramach Miedzynarodo-
wego Stowarzyszenia Uczelni Wyzszych (IAMU).
Akademia Morska jest aktywnym cztonkiem Komitetu
(obok 10 innych uczelni z catego swiata). Oprocz spraw
biezacych organizadji, przyjeta zostata tematyka prac
i projektow badawczych, planéw wydawniczych
oraz uchwalone dziafania na nastepne lata.

2010




M 29 kwietnia 2010

* Rektor prof. R. Cwilewicz uczestniczyt w obchodach
10. rocznicy podniesienia bandery na statku badawczo-
szkoleniowym ,,Horyzont 11" (wiecej o statku str. 14).

M 1-5 maja 2010

* Rektor prof. R. Cwilewicz wziat udziat w rejsie
.Darem Mtodziezy” wraz z sekretarzem generalnym
IMO miedzy kilkoma greckimi wyspami (wiecej str. 8).

M 10-15 maja 2010

¢ Odbyfa sie w naszej uczelni pierwsza czes¢ VII edycji
polsko-niemieckiego studenckiego seminarium
naukowego pt. ,,Managing cultural diversity in
Europe”. Seminarium odbywa sie pod patronatem
rektora AM prof. Romualda Cwilewicza, dziekana
WPIT prof. Piotra Przybytowskiego oraz rektora
Hochschule Bremerhaven prof. Josefa Stockemera.
Organizowane od 2004 roku seminarium wpisato
sie na state w rozwoj studenckiego ruchu naukowego.
Jest aktywna forma wspétpracy miedzynarodowej,
cieszaca sie ogromnym zainteresowaniem zardéwno
studentéw polskich, jak i niemieckich. Jest to
wreszcie cenna i niekonwencjonalna forma
marketingu zewnetrznego naszej uczelni. Formufa
organizowanego seminarium przewiduje odbycie
zaje¢ w 2 turach, w Polsce i w Niemczech, przy
udziale studentéw oraz wyktadowcédw z obu stron.
Wyktady seminaryjne i zajecia ¢wiczeniowe
prowadzone sg w jezyku angielskim. Poza
wykfadami przewiduje sie wizyty w wiodacych
zaktadach przemystowych Pomorza i landu Bremy
oraz bogaty program kulturalny. Inicjatorami
i organizatorami seminarium sg niezmiennie od lat
prof. Gerhard Feldmeier — prorektor HB oraz
dr Romuald Zabrocki — koordynator WPIT
ds. wspoétpracy miedzynarodowej. W seminarium
wzieto udziat facznie 22 studentéw polskich
i niemieckich. Strone niemiecka reprezentowali

Rektor prof. R. Cwilewicz
z przedstawicielami Swiatowego Zwiazku Pitsudczykéw.

. Europosef, byty marszatek wojewédztwa pomorskiego,
ponadto prof. Hans Rummel oraz szefowa Biura Jan Koztowski z rektorem prof. R. Cwilewiczem

Wspotpracy Miedzynarodowej HB Kerstin Groscurth. podczas konferencji 26 marca.

SLUBLNE UROCZYSGIE BRONIG
HONORU POLSKIEJ BANDERY
ORAZ DOCHOWAC JEJ WIERNOSGI

Uczestnicy polsko-niemieckiego studenckiego seminarium. Posrodku dziekan prof. P. Przybyfowski, rektor prof. R. Cwilewicz,
prof. H. Rummel, prorektor prof. P. Jedrzejowicz, prorektor prof. W. Gierusz. Pierwszy z lewej organizator dr Roman Zabrocki.

CZERWIEC 5 2010
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Promocja i wspoéipraca

27 stycznia 2010 roku odbyty sie wybory uzupetniajace na stanowisko prorektora ds. ksztatcenia
AM w Gdyni. Rektor zglosit kandydature prof. dr. hab. inz. Witolda Gierusza.

Prof. dr. hab. inz. Witold Gierusz urodzit sie
w 1952 r. w Olsztynie. W 1977 r. ukonczyt
Wydziat Elektryczny Politechniki Gdanskiej,
10 lat pdzniej doktoryzowat sie, w 1990
roku uzyskat dyplom morski oficera elektry-
ka 11l klasy, a w 2007 r. obronit prace habili-
tacyjng na Wydziale Automatyki, Elektroniki
i Informatyki Politechniki Slaskiej. W 1980 r.
podjat prace w Wyzszej Szkole Morskiej; do
1988 r. w Instytucie Automatyki Okretowej,
od 1987 r. w Katedrze Automatyki Okretowe;j.
Autor i wspétautor 44 artykutéw, 1 mono-
grafii i 4 skryptow uczelnianych. Odznaczo-
ny Brazowym Krzyzem Zastugi (1998),
Medalem Komisji Edukacji Narodowej (2004).

Jakie najwazniejsze zadania stoja przed nowym
prorektorem?

Najwazniejsze? Promocja uczelni i wspotpraca z samo-
rzadem studenckim.

Trudno by¢ prorektorem ds. ksztalcenia w obli-
czu zblizajacego si¢ nizu demograficznego?

Nie tylko niz jest juz u progu, ale jeszcze dwie wielkie
uczenie: Uniwersytet Gdanski i Politechnika Gdanska
.wysysaja” potencjalnych kandydatéw na studia. Dla-
tego bardzo waznym zadaniem jest skuteczna promocja
uczelni oraz utrzymanie wysokiego poziomu ksztatcenia
studentéw, potwierdzonego certyfikatami PKA, zgodnie
z wymaganiami Konwencji STCW i systemu jakosci 1SO
9001/2000.

Promocja szkét wyzszych staje sie coraz trudniej-
sza, bo staje sie walka o studentéw...

A finansow nie przybywa. Totez finanse mojego
pionu musza w sposéb przejrzysty (we wspotdziataniu
z administracjg uczelni) by¢ rozdysponowane. Tak, aby
rownoczesnie kontrolowac efekty i monitorowac, ktére
formy promocji sa najskuteczniejsze. Ograniczamy rek-
lame w gazetach, bo zbyt droga i ulotna, a skupiamy
sie na portalach internetowych oraz akcji bezposred-
niej. Sprawdzamy, w jakich rejonach kraju zaintereso-
wanie nasza oferta jest najwieksze i tam Biuro Karier
wysyta studentéw jako emisariuszy. Mtodym fatwiej
dogadac sie z mtodymi.

Akademia ma réwniez podpisane umowy ze
szkotami?

Na razie z dwoma liceami — jednym w Gdansku i jed-
nym w Rumi. Planujemy poszerzenie wspdtpracy.
Opracowujemy szerszy, spojny system dziatan dotycza-
cych statej promocji w szkotach ponadgimnazjalnych.
Polega to z grubsza na tym, ze uczelnia podpisuje
umowe z samorzadem gminy, nasi pracownicy prowa-
dza niektére wyktady, a uczniowie otrzymuja na koniec
roku stosowne certyfikaty. Chcemy tez wykorzystywac
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statki szkolne, samochéd elektryczny oraz
symulatory dydaktyczne, by zacheca¢ do stu-
diowania w Akademii.

A ksztalcenie cudzoziemcow?

To duze wyzwanie. Pierwsze proby usitu-
jemy przeprowadzi¢ na Wydziale Mechanicz-
nym i Nawigacyjnym. Moze sie uda uru-
chomi¢ grupe w pazdzierniku. Ale jest to
przedsiewziecie trudne logistycznie, wymaga
bowiem ogromu biurokracji, oraz obcigzone
sporym ryzykiem. Wdrozenie jest kosztowne,
a brak gwarancji, czy inwestycja sie zwrdci.
Na razie opracowujemy system sukcesy-
wnego zwiekszania ilosci zaje¢ w jezyku
angielskim tak, aby stworzy¢ atrakcyjna oferte ksztatce-
nia. Porzadkujemy tez angielska wersje naszej strony
WWW.

Coraz modniejsze (i tansze) jest chyba nauczanie
zdalne?

E-learning teoretycznie moglibysmy wprowadzic¢ juz,
ale w przypadku specyfiki Akademii Morskie] jest to
sprawa wymagajaca szerszych konsultacji. Bowiem
niektére konwencje wymagaja odbywania niektérych
zajec na miejscu — i tym samym catos¢ pomystu upada.
Na razie jest to, ze tak powiem, czasowa Swiadoma
rezygnacja.

Priorytet numer dwa?

To wspétpraca z samorzadem studenckim, zwtaszcza
w sprawach rekrutacji oraz stypendiéw. Pierwsza spra-
wa sfinalizowana jest zmiana regulaminu dziafania kot
naukowych. Do tej pory kota otrzymywaty dofinanso-
wanie prawie po réwno. Od przysztego roku kalendar-
zowego, czyli od stycznia 2011, wejdzie w zycie nowa
zasada: finansowe wsparcie zalezne bedzie od akty-
wnosci kofa. Wspoélnie z parlamentem studenckim
opracowalismy bardzo transparentny system punkto-
wy. Kazde koto bedzie doktadnie wiedziato, w co sie
angazowad, zaréwno w sferze dziatalnosci naukowej
czy tez promocyjnej uczelni, np. nie bedzie punktowa-
ne samo uczestnictwo w konferencji, ale wygtoszenie
na niej referatu — juz tak.

Na z goéry przegranej pozycji beda kofa nie
prowadzace badan naukowych...

Nie. Moga wiaczy¢ sie w dziatalnos¢ promocyjna
uczelni, np. w pomoc przy obstudze Battyckiego Festi-
walu Nauki czy przygotowanie dokumentacji fotogra-
ficznej, przydatnej dla materiatéw reklamowych uczelni.

Czy nie jest to sposéb na selekcje naturalng?

Szanse dajemy kazdemu kotu, cho¢ te, ktére do tej
pory wegetowaty, rzeczywiscie moga umrze¢ smiercia
naturalng. Mimo to nowelizacja zostata przyjeta z zado-
woleniem. Za dwa, trzy lata mozna bedzie przeanali-
zowac wyniki i wprowadzi¢ ewentualne modyfikacje.
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Ksztatcenie to i publikowanie...

Owszem, wdrazamy reforme Dziatu Wydawnictw.
Wprowadzana jest tzw. szybka $ciezka drukowania: np.
dwa tygodnie od oddania ptyty z plikami do gotowego
skryptu. Pod warunkiem wszakze, ze autor bierze na
siebie odpowiedzialno$¢ za styl, interpunkcje i ortogra-
fie. W przypadku prac recenzowanych, np. doktorskich
czy habilitacyjnych, pozostaje tradycyjny, znacznie
dtuzszy proces przygotowania do druku, z udziatem
redakgji i korektorki. Aby ujednolici¢ teksty publikacji
zbiorowych i utatwi¢ prace autorom, planujemy umies-

ci¢ na stronie internetowej wydawnictwa formatki dla
np. artykutéw pisanych w edytorze Word i Latex.

Biblioteka XXI wieku...

to kolejna sprawa, nad ktéra pracujemy: umozliwie-
nie studentom dostepu do elektronicznych naukowych
baz danych. Dzigki inicjatywie pani minister Barbary
Kudryckiej powstata Wirtualna Biblioteka Nauki,
umozliwiajaca zarébwno pracownikom, jak i studentom
szkét wyzszych, bezpfatne korzystanie z baz czasopism.

POZEGNANIE

1 kwietnia 2010 r. zmart dr hab. inz. Leszek Morawski — prorektor, dziekan, profesor nadzwyczajny
AM, nauczyciel akademicki, wychowawca wielu pokolen studentéw Wydziatu Elektrycznego
Akademii Morskiej w Gdyni, odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi, Medalem Komisji Edukacji

Narodowej, odznaka Zastuzony Pracownik Morza.

Leszek Morawski urodzit sie 29.05.1944 r.
w Legionowie k. Warszawy. W 1963 r. roz-
poczat studia na Wydziale Elektroniki Poli-
techniki Warszawskiej. W 1969 r. uzyskat
dyplom magistra inzyniera elektronika.
Zatrudniony poczatkowo na stanowisku
inzyniera stazysty naukowo-technicznego,
potem specjalisty w Pracowni Elektroniki
i Automatyki Instytutu Okretowego Politech-
niki Gdanskiej, we wrzesniu 1970 r. rozpo-
czat prace jako starszy asystent w Instytucie
Elektroenergetyki i Automatyki Politechniki
Gdanskiej. Prowadzit zajecia tablicowe oraz
laboratoryjne z podstaw automatyki, teorii
sterowania i modelowania, urzadzen i elementéw
automatyki oraz automatyzacji proceséw okretowych.
Zajmowat sie tez projektowaniem cyfrowego rejestra-
tora parametréw hydrometeorologicznych, zainstalo-
wanego na pomiarowym statku hydrograficznym Pan-
stwowego Instytutu Hydrometeorologicznego w Gdyni.

W 1974 r. Ministerstwo Szkolnictwa Wyzszego i Tech-
niki przyznato Leszkowi Morawskiemu stypendium,
w ramach ktérego na przetomie lat 1974/75 odbyt
5-miesieczny staz naukowy na Uniwersytecie Elektro-
technicznym w Leningradzie (obecnie Sankt Peters-
burgu), w Katedrze Okretowych Napedéw Elektrycz-
nych. Po powrocie kontynuowat badania i w 1978 r.
obronit z wyréznieniem prace doktorska na Wydziale
Elektrycznym Politechniki Gdanskiej, a w lutym 1979 r.
zostat adiunktem. W latach 1979-1983 petnit obowiaz-
ki petnomocnika dziekana Wydziatu Elektrycznego Poli-
techniki Gdanskiej ds. praktyk studenckich.

Prace w Wyzszej Szkole Morskiej w Gdyni rozpoczat
1.09.1983 r. w Instytucie Automatyki Okretowej. Pro-
wadzit zajecia audytoryjne, tablicowe oraz laboratoryj-
ne z podstaw automatyki, teorii i uktadéw sterowania,
automatyzacji proceséw sterowania statkiem oraz
mikroprocesorowych ukfadéw sterowania. W latach
1986-1991 petnit obowiazki zastepcy dyrektora Insty-
tutu Automatyki Okretowej WSM ds. dydaktycznych.
W latach 1987-1989 kierowat pracami zespotu, ktéry
opracowat i wykonat prototyp mikroprocesorowego
okretowego autopilota adaptacyjnego. Jego zaintere-
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sowania naukowe dotyczyty tez mikrokom-
puterowego systemu ekonomicznej eksplo-
atacji sitowni okretowej, w tym uktadéw
diagnostyki silnikéw napedu gtéwnego
statku. Brat udziat w opracowaniu i wdroze-
niu do produkcji, w Przedsiebiorstwie
Badawczo-Produkcyjnym ENAMOR w Gdyni,
mikroprocesorowego urzadzenia do bezpos-
redniego pomiaru momentu i mocy na wale
sruby napedu gtéwnego statku. Monografia
.Metody syntezy uktadéw sterowania
ruchem statku” byfa tematem rozprawy
habilitacyjnej w 1995 r. Od maja 1996
pracowat na stanowisku profesora nad-
zwyczajnego WSM w Katedrze Automatyki Okretowej.

Byt cztonkiem Senatu WSM i AM, od 01.09.1999 r.
do 31.08.2005 r. byt dziekanem Wydziatu Elektrycz-
nego AM. W 2008 roku zostat prorektorem ds. ksztat-
cenia AM. Autor kilkudziesieciu opracowan naukowych
i technicznych, kilku patentéw oraz ponad 100 publi-
kacji i referatéow wygtoszonych na konferencjach
w kraju i za granica.

Pogrzeb profesora Leszka Morawskiego odbyf si¢ 6 kwietnia na
cmentarzu w Mikoszewie, z udziatem kompanii honorowej AM.
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PANSTWOWE SWIETA NA POKtADZIE FREGATY

,Dar Mtodziezy”
ambasadorem RP w Atenach

Na pokfadzie zaglowca ,,Dar Mtodziezy”, odbywajacym rejs po Morzu Srédziemnym,
Ambasada RP w Atenach zorganizowala potaczone obchody Swieta 3 Maja i Wojska Polskiego.
Byta to doskonata okazja do zaprezentowania Akademii Morskiej w Gdyni, jej wyjatkowych
mozliwosci i osiagnie¢ w edukacji kadr marynarzy.

W spotkaniu uczestniczyto ok. 350 gosci — przedsta-
wicieli wszystkich ministerstw, $wiata kultury, Polonii,
kregéw biznesu — w szczegdlnosci wielu greckich arma-
toréw. Gosciem honorowym uroczystosci byt sekretarz
generalny Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
Efthimios Mitropoulos z matzonka oraz grecka minister
gospodarki i shippingu Louka Katseli. Obecni byli tez
dziennikarze, w tym stacje TV, liczni przedstawiciele
korpusu dyplomatycznego i attaché wojskowi. Celem,
jaki przyswiecat organizatorom, byta promocja tradycji
i aktualnego zaangazowania Polski w szerokie spectrum
spraw morza. Przedstawione zostaty wybrane polskie
firmy, m.in. Gdanska Stocznia Remontowa i Polski
Rejestr Statkow, ktorych najwyzsi przedstawiciele, z po-
mocg Ambasady, przeprowadzili rozmowy biznesowe
o istotnym dla nich znaczeniu. W drugiej czesci spotka-
nia odbyt sie niezwykle efektowny pokaz ¢wiczed na
masztach i rejach, wykonany przez studentéw szkolo-
nych na statku. Ambasada réwniez zaprosita na kilku-
dniowy trening na zaglowcu 11 kadetéow z greckich
szkot morskich.

Dla wzmocnienia efektéw promocyjnych, zorganizo-
wany zostat krétki rejs (w dniach 3-5 maja) do kilku
greckich portéw. Uczestniczyli w nim, na zaproszenie
rektora AM i ambasadora RP, sekretarz generalny IMO
E. Mitropoulos, a takze najwiekszy grecki armator,
dyrektor generalny greckiego Ministerstwa Shippingu,

a CZERWIEC

szef greckiej coast guard oraz 11 greckich kadetow.
W portach odbyty sie spotkania z burmistrzami
i lokalnymi szkotami morskimi. A w rozmowach przewi-
jat sie postulat wiaczenia edukacji morskiej, w oparciu
o Akademie w Gdyni, w polsko-grecki proces wymiany
studentéw, a takze wykorzystania wyjatkowych walo-
row edukacyjnych szkolenia na Zaglowcu ,Dar Mfo-
dziezy” do zbudowania nowych elementéw edukacyj-
nych w przekroju UE.

Ambasada RP petna byta uznania dla organizacyj-
nego profesjonalizmu rektora prof. R. Cwilewicza oraz
dziekana kpt. H. Sniegockiego i zaangazowania cafej
zatogi statku.

Ms

Sekretarz generalny Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej Efthimios Mitropoulos, otwierajac 12 maja
br. 87. sesje obrad Komitetu Bezpieczenstwa Nawi-
gacji, zrelacjonowat wrazenia z dwudniowego rejsu
na ,Darze Mfodziezy”. Zwrécit uwage na wazna
role, jaka odgrywaja praktyki na statkach szkolnych,
i pochwalit sposéb ich realizacji przez Akademie
Morska. Podkreslit, ze dyscyplina, profesjonalizm,
praca zespotowa i pewnos¢ siebie kadetéw daje zna-
komicie wykwalifikowana kadre.

Drugi z lewej

sekretarz generalny IMO
E. Mitropoulos,

obok dr inz. kpt. z. w.
H. Sniegocki,

minister L. Katseli,
rektor AM prof. R. Cwilewicz.
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Oficerowie elektrycy okretowi
w znowelizowanej konwengji

STCW 2010

B Wprowadzenie

Z powodu ciagtego rozwoju technologicznego, a takze
zapotrzebowania na nowe kwalifikacje i umiejetnosci
obstugi systeméw elektryczno-elektronicznych oraz
odnosnych urzadzen i instalacji na statkach, mozna za-
obserwowad znaczacy wzrost zapotrzebowania na
wysoko kwalifikowanych oficerow elektrykdéw okreto-
wych. Aktualnie tacy specjalici sa zatrudniani w szcze-
goélnosci na statkach wycieczkowych, duzych promach
i na wszystkich typach statkow specjalistycznych, jed-
nakze, jak dotychczas, nie ma standardéw ich kwalifi-
kacji i kompetencji na poziomie miedzynarodowym'.

Nalezy zauwazy¢ szybki postep w dziedzinie rozwoju
okretowych technologii elektrycznych i elektronicznych,
a zwlaszcza elektrycznych napedéw gtéwnych i sieci
wysokonapieciowych.

Wymienione wyzej rozwiazania s powszechnie sto-
sowane przy budowie statkéw wycieczkowych, to jest
rozwijajacej sie bardzo szybko branzy okretowe;.

Taki trend mozna zilustrowa¢ danymi opublikowa-
nymi w Cruise Industry News Quarterly?, ktére méwig
o zamoéwieniach na 49 nowych statkdéw pasazerskich na
sume 25,8 mld dolarow amerykanskich w latach
2008-2012.

Te kontrakty sa nie tylko wyzwaniem technologicz-
nym, ale przede wszystkim nowym impulsem do
rozwoju rynku pracy oficeréw elektrykéw okretowych.
Nie ma watpliwosci, ze powinni oni by¢ personelem
wysoko wykwalifikowanym, odpowiednio przygotowa-
nym do podjecia zadan, obowiazkéw i odpowiedzial-
nosci zgodnie z aktualnymi wyzwaniami technologicz-
nymi.

W tym miejscu nalezy zacytowac opinie wyrazong
w artykule zatytutowanym ,Czy oficerowie mechanicy
okretowi sg prawidfowo wyszkoleni w dziedzinie elek-
trotechniki okretowej?”, gdzie opisano czesto spotykana
w praktyce sytuacje: ,Zaden ze starszych mechanikéw
okretowych nie posiada odpowiedniego wyksztatcenia
teoretycznego i praktycznego w dziedzinie wytwarzania
napiecia 6,6 kV, rozdziatu energii i usuwania
uszkodzen™'. Aby zapobiec sytuacjom awaryjnym i ich
skutkom oraz kosztom, nowe podejscie dotyczace
potrzeby ustanowienia i wprowadzenia w zycie standar-
doéw kwalifikacji oficerow elektrykdéw okretowych
wydaje sie oczywiste.

CZERWIEC

Fakty i statystyki pokazujg, ze tacy fachowcy sa
niezbedni na duzych statkach; okoto 2200 elektrykow
okretowych zatrudnionych na globalnym rynku zeglu-
gowym zdobyto swoje kwalifikacje w Polsce. Charakte-
rystyczne, ze wiekszos¢ z nich pracuje na statkach
o fladze innej niz polska. Jednakze w przypadkach wys-
tapienia awarii, zachodzi pytanie o legalno$¢ odpo-
wiedzialnosci elektrykéw okretowych, poniewaz ich
profesjonalne kwalifikacje s uznawane wyfacznie na
terytorium Polski. Dlatego wiec istnieje pilna potrzeba
wprowadzenia miedzynarodowych standardéw kwalifi-
kacji dla oficerow elektrykéw okretowych.

M Rys historyczny

W lutym 1992 r., podczas 23. sesji Podkomitetu STW,
Polska, w porozumieniu z Norwegia, przygotowata pro-
jekt poprawek do Konwencji STCW'78, dotyczacy stan-
dardéw kwalifikagji i szkolenia oficeréw elektroautoma-
tykéw okretowych. W czasie prac nad nowelizacjg Kon-
wengcji projekt ten uzyskat poparcie m.in. USA i ICFTU.

Chociaz podjeta inicjatywa nie znalazta odzwiercie-
dlenia w znowelizowanej Konwencji STCW'95 w postaci
zdefiniowania kompetencji i wymagan dla oficeréw
elektroautomatykéw okretowych, to niewatpliwie pro-
jekt ten wywart istotny wptyw na ksztaft funkgji ,.Elec-
trical, Electronics and Control Engineering”, przypisanej
w nowym ukfadzie kompetencji i wymagan oficerom
mechanikom okretowym, na obu poziomach — opera-
cyjnym i zarzadzania.

Dalsze prace nad standardami szkolenia oficerow
elektrykéw okretowych na Wydziale Elektrycznym AM
rozpoczety sie w 2008 r. po przekazaniu przez prof.
Ryszarda Wawrucha, uczestniczacego w posiedzeniach
IMO, informacji o przygotowywanej nowelizacji Kon-
wengji STCW i mozliwosci uwzglednienia w niej ofice-
row elektrykéw okretowych. Odpowiedni dokument,
zawierajacy propozycje oficera elektryka okretowego
dla jednego poziomu — operacyjnego, zostat opracowa-
ny przez mgr. inz. Jacka Wyszkowskiego (oficera elek-
tryka okretowego | klasy) przy wspétpracy z dziekanem
Wydziatu Elektrycznego AM w Gdyni prof. Januszem
Mindykowskim oraz po konsultacjach ze starszym
oficerem elektrykiem na statkach pasazerskich firmy
Royal Caribbean dr. inz. Jerzym Galbasem i w lipcu
2008 roku przekazany do Ministerstwa Infrastruktury.

2010
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Cztonkowie ,,ETO Forum” podczas 41. Sesji STW w siedzibie IMO w Londynie, 15.01.2010 r. Od lewej do prawej stoja: Allan Graveson
(Nautilus U.K. — The Union for Maritime Professionals — Wielka Brytania), Cleveland Powell (Wielka Brytania), Janusz Mindykowski (Polska),
Ali R. Navab S. (Republika Islamska Iranu), Marc Fouliard (Francja), Mikael Huss (Merchant Marine Officers' Association — Szwecja),

M. Adthisaya Ganesen (Malezja), Vadym Zakharchenko (Ukraina), Jacek Wyszkowski (Polska).

We wrzesniu 2008 roku ww. dokument zostat przed-
stawiony przez Polske na spotkaniu Komisji Transportu
Unii Europejskiej w Lizbonie. Podobne dokumenty dot.
oficeréw elektrykéw okretowych zaproponowata Fran-
cja (poziom operacyjny) oraz Wielka Brytania (dwa
poziomy — operacyjny i zarzadzania).

Trzy wyzej wymienione kraje, przy wspoétudziale
Butgarii, przygotowaty wspélny dokument zawierajacy
dwa poziomy oficerow elektrykéw okretowych, ktéry
niestety nie uzyskat wymaganego stuprocentowego
poparcia w Unii Europejskiej i dlatego zostat skierowany
przez te kraje bezposrednio do Miedzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej (IMO) w Londynie.

Na spotkaniach 40. Sesji STW w IMO w Londynie
w lutym 2009 r. dokonano nastepnej konsolidacji
omawianego dokumentu z podobnym dokumentem
Islamskiej Republiki Iranu, tworzac ostateczng wersje
przepiséow dla oficeréow elektrykéw okretowych (z ang.
Electro-Technical Officers — ETO) oraz starszych oficerow
elektrykdéw okretowych (Senior Electro-Technical Offi-
cers — SETO).

Panstwa i organizacje, ktérym szczegélnie zalezato na
wprowadzeniu ww. przepisow do Konwencji, zawiazaty
tzw. ,,ETO Forum”, w skfad ktérego weszty nastepujace
osoby:

M Butgaria — Spaska GEORGIEVA,

M Francja — Marc FOULIARD, Isabelle MERLE,

M I[FSMA — Christer LINDVALL,
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M [slamska Republika Iranu — Ali Reza NAVAB,
Mohammad Ali SHAHBA,
M ITF — Mikael HUSS, John BAINBRIDGE,
B Malezja — Adthisaya GANESEN,
M Polska — Janusz MINDYKOWSKI, Jacek
WYSZKOWSKI,

M Szwecja — Goran TIBBLIN

M Ukraina — Vadym ZAKHARCHENKO, Yuriy M.
MYKHAYLENKO,

B Wielka Brytania — Cleveland POWELL, Roger
TOWNER,

M USA - Barry VAN VECHTEN.

Wiele krajéw nie popierato wprowadzenia nowych
regulacji, obawiajac sie, ze moze to spowodowac obo-
wigzek zatrudniania oficeréw elektrykéw okretowych na
kazdym statku. Niemcy natomiast zaproponowaty, aby
w miejsce dwdch poziomoéw oficerskich wprowadzi¢
jeden poziom oficera elektryka okretowego i dodatkowo
na poziomie wsparcia — elektromontera okretowego.

Znaczacego poparcia ,,ETO Forum” udzielita Chihska
Republika Ludowa, ktéra przygotowata dwa bardzo
wazne dokumenty dotyczace oficeréw elektrykéw okre-
towych w znowelizowanej Konwencji.

Wiecej informacji odnosnie proponowanych standar-
déw kompetencji dla ETO i SETO mozna znalezé w ma-
teriatach konferencyjnych TransNav Gdynia 2009° oraz
Zeszytach Naukowych Akademii Morskiej w Gdyni
z 2009 r*

2010

Fot. Janusz Uriasz
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M Decyzje 41. Sesji Podkomitetu STW IMO

Na ostatniej 41. Sesji Podkomitetu ds. Szkolenia
Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych, w dniu
13.01.2010 r. na posiedzeniu plenarnym, odbyfa sie
dyskusja nad dokumentem STW 41/7/4 w czesci dot.
oficeréw elektrykéw okretowych, starszych oficeréw
elektrykéw okretowych oraz elektromonteréw okreto-
wych. Gfos zabrato ok. 40 przedstawicieli réznych
panstw i organizacji. Niewielka wiekszos¢ byta za przy-
jeciem propozycji witaczenia do konwencji STCW
przepiséw dla ETO (poziom operacyjny) i elektromon-
tera (poziom pomocniczy), a reszta, w tym Polska, za
trzema poziomami, tacznie z Senior ETO (poziom
zarzadzania). Nalezy podkresli¢, ze tylko dwa panstwa
— Japonia i Wtochy — byty przeciwne wprowadzaniu do
Konwencji przepisow dot. oficeréw elektrykdéw okreto-
wych, wszyscy pozostali zabierajacy gtos byli za.

Podjeto decyzje o wiaczeniu do Konwencji STCW
regulacji dla dwoch pozioméw — oficera elektryka okre-
towego (ETO) i elektromontera okretowego. Zapropo-
nowano, aby przepisy dot. certyfikatdw kompetencji
dla oficeréw elektrykéw (ETO) umiesci¢ w Rozdziale IlI
.Dziat Maszynowy” Konwencji STCW, jako nowa Regu-
lacje I11/6 i nowe Sekcje A-111/6 i B-I1l/6 Kodeksu STCW.

W dniach 13-14 stycznia dokonano przegladu i ko-
rzystnych zmian w przepisach dot. stanowiska elektro-
montera okretowego (zaproponowanych wczesniej
przez Niemcy) oraz w oparciu o dokument STW 41/7/17
(Japonia, Turcja i IMarEST) ustalono zmiany w tabelach
kompetencyjnych A-111/1 i A-111/2 dla oficeréw mechani-
kow okretowych. Jednym z efektéw tych zmian byto
znaczne rozszerzenie wymagan dla oficeréw mechani-
kow okretowych (na poziomie operacyjnym i zarzadza-
nia) okreslonych w funkgcji ,Electrical, Electronic and
Control Engineering”.

Podsumowujac, w wyniku staran delegacji polskiej
i przedstawicieli innych krajow oraz organizacji skupio-
nych w ,,ETO Forum”, w koncowym dokumencie zno-
welizowanej Konwencji STCW znalazty sie odpowiednie
przepisy i wymagania kompetencyjne dot. certyfikacji
oficeréw elektrykéw okretowych na jednym poziomie —
operacyjnym.

W czerwcu 2010 r. w Manili na Filipinach odbedzie
sie Konferencja Dyplomatyczna, zatwierdzajaca ostate-
czny tekst Konwencji STCW. Autorzy niniejszego arty-
kutu wyrazaja gtebokie przekonanie, iz po niemal 20
latach staran zostanie osiggniete historyczne porozumie-
nie i oficerowie elektrycy okretowi znajda swoje zastu-
zone miejsce w Konwencji STCW.
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mgr inz. Jacek Wyszkowski

Katedra Automatyki Okretowej

prof. dr hab. inz. Janusz Mindykowski
kierownik Katedry Elektroenergetyki Okretowej,
dziekan Wydziatu Elektrycznego

Czfonkowie delegacji polskiej na sali obrad 41. Sesji STW w dniu 15.01.2010 r. Od lewej siedza:
Janusz Mindykowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydziat Elektryczny — ekspert), Tadeusz Wojtasik (Ministerstwo Infrastruktury,
gféwny specjalista w Departamencie Bezpieczeristwa Zeglugi - cztonek delegacji, Jacek Wyszkowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydziaf
Elektryczny — ekspert), Agnieszka Piotrowska (Ministerstwo Infrastruktury, starszy specjalista w Departamencie Bezpieczenistwa Zzglugi -

cztonek delegacji), Janusz Uriasz (Akademia Morska w Szczecinie, dyrektor Instytutu Nawigacji — ekspert), Ryszard Wawruch (Urza

Morski

w Gdyni, gléwny specjalista w Inspektoracie Bezpieczefistwa Zeglugi — przewodniczacy delegacji), Andrzej Kossowski (stafy przedstawiciel
RP przy IMO - zastepca przewodniczacego delegacji).
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90 LAT SZKOLNICTWA MORSKIEGO

Od Szkoty do Akademii

Pierwsza w dziejach Polski Szkota Morska powstata w Tczewie w czerwcu 1920 roku z inicjatywy
szefa Departamentu Spraw Morskich kontradm. Kazimierza Porebskiego. Zostata utworzona
niecale 4 miesigce po objeciu Pomorza przez polskie wojsko i zaslubinach z morzem w Pucku

10 lutego. Nie mieliSmy woéwczas jeszcze ani portu, ani tym bardziej floty, ale grupa wizjoneréw

uznafa, ze skoro panstwu potrzebna jest gospodarka morska, konieczne jest ksztatcenie kadry.

Tczewska szkofa byta typu licealnego, podlegajaca
poczatkowo Departamentowi dla Spraw Wojskowych,
a od 1922 — Ministerstwu Przemystu i Handlu. Przyj-
mowano po matej maturze; nauka trwafa 3,5 roku.
Poniewaz przysztos¢ marynarki handlowej byta nie-
pewna, na wszelki wypadek rozszerzono program
nauczania przedmiotéw Scistych i filologicznych, aby po
drugim roku nauki mozna byfo przystapi¢ do egzami-
néw maturalnych: jesli floty nie bedzie, maturzysci ze
Szkoty Morskiej bedg mogli ubiegac sie o przyjecie na
ktéras z wyzszych uczelni. Pierwszym dyrektorem byt
inz. Antoni Garnuszewski, inspektorem SM i kierow-
nikiem Wydziatu Nawigacyjnego — kpt. z. w. Gustaw
Kanski, Wydziatu Mechanicznego - inz. Kazimierz
Bielski, wykfadowcami: Antoni Ledéchowski, Tadeusz
Kokinski, dr Florian Hfasko, Jozef Klejnot-Turski, Jan
Roinski. Nauka byta bezptatna, utrzymanie w internacie
nie mogto przekroczy¢ 100 zt miesiecznie, a zgodnie ze
statutem szkota mogta zwolni¢ od tych optat 10%
uczniéw. Pod nadzorem dyrektora SM powstata w 1924 .
Bratnia Pomoc Ucznidw Szkoty Morskiej, do ktorej
nalezeli obowiazkowo wszyscy uczniowie, a Zrédtem
dochoddéw byty organizowane przez nich odczyty,
zabawy, imprezy. W pierwszym roku przyjeto 82 stucha-

czy: 49 na Wydziat Nawigacyjny i 33 na Mechaniczny.
Po egzaminach wstepnych Swiezo przyjeci uczniowie
poszli prosto na wojne polsko-bolszewickg. Po zakon-
czeniu dziatan wojennych grupami zjezdzali do Tczewa.
Uroczystosci otwarcia odbyty sie 8 grudnia 1920 r. —
byto to $wieto maryjne i najblizszy dzied wolny od
zaje¢. 4.09.1921 SM otrzymata tréjmasztowa fregate
.Lwoéw”, ktéra dowodzit kpt. z. w. Tadeusz Zidtkowski.
W 1926 roku powstato armatorskie przedsiebiorstwo
.Zegluga Polska”, w styczniu 1927 r. weszty do portu
gdynskiego zakupione pierwsze statki handlowe. Wybu-
dowane zostaty we Francji w latach 1925-1926 i dlatego
nazwane ,Francuzami”: s/s ,Katowice”, ,Krakow”,
.Poznan”, ,Torun”, ,Wilno”". W czerwcu 1930 Szkotfa
Morska zostata przeniesiona do nowych gmachéw przy
ul. Morskiej w Gdyni i nazwana Pahstwowa Szkota
Morska. Otrzymafa nowy statek szkoleniowy s/v ,Dar
Pomorza”. W 1938 r. utworzono trzeci wydziat: Trans-
port i Administracja Morska (ksztatcacy intendentéw dla
statkéw pasazersko-towarowych).

W czasie wojny PSM byta jedyna polska uczelnia,
ktéra kontynuowata nauczanie na emigracji, zorgani-
zowane przez Ministerstwo Przemystu i Handlu pol-
skiego rzadu na wychodzstwie. Nosita nieoficjalna

Szkota Morska w Tczewie 1920-1930

CZERWIEC
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nazwe: Panstwowa Szkota Morska w Gdyni, studenci
redagowali i wydawali pisemko ,Znéw Razem”, a na
zakonczenie roku szkolnego maszerowali przed sztan-
darem szkoty. Juz w grudniu 1939 roku rozpoczeto kursy
kwalifikacyjne dla oficeréw, uczniéw PSM i marynarzy
najpierw w Southampton, nastepnie w Londynie.
tacznie wyksztatcono blisko 297 oficeréw PMH. Wykfa-
dowcami byli m.in. Antoni Zielinski, Czestaw Macie-
jewski, Michat Leszczynski, Czestaw Antkowiak.
W 1942 r. przedrukowano dla ucznidéw podreczniki
wydawane przez PSM w Gdyni. W Landywood-Lilford
zorganizowano pod kierownictwem K. Borchardta Gim-
nazjum i Liceum Morskie.

Nowy etap zaczat sie po zakonczeniu wojny. Jesienia
1944 roku w Lublinie utworzone zostaty grupy opera-
cyjne, ktére postepowaty za wojskiem, by jak najszyb-
ciej dotrze¢ na Wybrzeze. W lutym 1945 r. powstat
w Warszawie Departament Morski, a sprawy morskie
rozstrzygane byty w Bydgoszczy. 1.04.1945 r. wrécit do
Gdyni kpt. Konstanty Maciejewicz, wkrétce za nim
pierwsi wyktadowcy. W dniach 8-14.10. odbyty sie
egzaminy wstepne; z ponad 1000 kandydatéw przyjeto
67 na Wydziat Nawigacyjny i 68 na Mechaniczny,
a PSM rozpoczeta dziatalnos¢ w oparciu o statut i pro-
gramy obowiazujace do 1939 roku. Ksztafcita oficeréw
dla PMH na 2 Wydziatach: Nawigacyjnym i Mecha-
nicznym. Przyjmowano kandydatéw po matej maturze;
nauka trwata 3 lata. Nauka i internat byty bezptatne.
W 1947 r. przeniesiono do Szczecina Wydziat Nawiga-
cyjny, pozostawiajac w Gdyni Wydziat Mechaniczny. W
1949 r. trzyletni cykl nauczania zastapiono dwuletnim,
wstepne szkolenie odbywato sie w Szkole Jungéw Panst-
wowego Centrum Wychowania Morskiego. W 1951 r.
Szkota Jungdw zostata zlikwidowana, w miejsce PSM
utworzono 5-letnie Technikum Morskie Mechaniczne.
Nabdr prowadzono wsréd kandydatéw po siédmej
klasie szkoty podstawowej. W 1953 r. zlikwidowano
Technikum Morskie w Szczecinie, a Wydziat Nawiga-
cyjny wrocit do Gdyni. 1.06.1954 r. przywrdcona
zostafa tradycyjna nazwa: Szkofa Morska. W 1958 roku
zaczeto ponownie przyjmowac kandydatéw po szkole
sredniej (nie podstawowej), cykl ksztatcenia trwat 3,5
roku. W 1960 r. wprowadzono nowy kierunek — radio-
elektronike okretowa (Wydziat Radiowy). W 1962
nauke skrécono o pét roku — do 3 lat. 1.01.1968 r.
potaczono PSM w Gdyni z Panstwowa Szkota Rybotow-
stwa Morskiego. PSM objeta budynki PSRM przy
Skwerze Kosciuszki, supertrawler ,Jan Turlejski” i nie-
dokonczony gmach internatu przy ul. Sedzickiego.
W sierpniu 1968 r. PSM zostata przeksztatcona
w czterowydziatowa Wyzszg Szkote Morska. W 1978 .
otwarta zostata Sala Tradycji WSM.

15.05.1981 r. odbyty sie pierwsze demokratyczne
wybory rektora. Kandydowaty 4 osoby. Doc. Mikofaj
Kostecki otrzymat 69 gtoséw, doc. Piotr Jedrzejowicz
i doc. Jan Stoniewski — po 14, kpt. z. w. Wtadystaw
Rymarz — 9. Dwa dni po wprowadzeniu stanu wojen-
nego, 13.12.1981, kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej odwofat rektora (,za nieprzeciwdziatanie prébom
zorganizowania strajku okupacyjnego na uczelni”),
a w jego miejsce mianowat W. Rymarza. 20.12.1981
aresztowani zostali pracownicy WSM, m.in. Jerzy Kowal-
czyk, Ewa Kubasiewicz (skazani na 9 i 10 lat wiezienia).

CZERWIEC
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Panstwowa Szkofa
Morska w Gdyni,
lata 30.

25.01.1982 r. zajecia w WSM zostaty przywrédcone.

W sierpniu 1982 r. odbyto sie uroczyste wodowanie
nowego statku szkolnego s/v ,Dar Mtodziezy”. We
wrzesniu 1990 nad jeziorem Slim w poblizu ltawy
rozpoczat dziatalnos¢ nowoczesny osrodek szkoleniowo-
badawczy WSM i Politechniki Gdanskiej. W grudniu
Senat WSM w Gdyni przywrécit Swieto Szkoty Morskiej
8 Grudnia, celebrowane do Il wojny Swiatowe]j w Polsce,
w czasie wojny w Anglii i do 1950 w reaktywowane;j
PSM w Gdyni. Podczas obchodéw powotfano Stowarzy-
szenie Absolwentéw Szkét Morskich. W 1993 powstat
Fundusz Floty Ojczystej, ktérego gtéwnym celem jest
wydawanie ,Ksigg Floty Ojczystej”. W 1998 roku Wy-
dziaty Nawigacyjny i Mechaniczny WSM w Gdyni otrzy-
maty certyfikaty jakosci 1SO 9001:2000 (wedfug
nowych norm PN-EN I1SO 9001-2009), nadane przez
Polski Rejestr Statkéw oraz Polskie Centrum Badan
i Certyfikagji.

Decyzjg Centralnej Komisji do Spraw Tytutu Nauko-
wego i Stopni Naukowych Wydziaty: Przedsiebiorczosci
i Towaroznawstwa, Elektryczny oraz Mechaniczny posia-
daja uprawnienia do nadawania stopnia naukowego
doktora.

W 2000 roku WSM przystapita do Miedzynarodo-
wego  Stowarzyszenia Wyzszych Uczelni Morskich.
W tym samym roku podniesiono bandere na statku
badawczo-szkoleniowym ,Horyzont 11”.

Na wniosek Senatu WSM, Sejm RP ustawg z dnia
1 grudnia 2001 (Dz. U. nr 154/2001 p.1785) nadat
uczelni nazwe: Akademia Morska w Gdyni. 9 stycznia
2004 Sejm RP nadat szczecifiskiej WSM nazwe:
Akademia Morska w Szczecinie.

W ciagu jednego roku akademickiego w Akademii
ksztatci sie ponad 6.500 studentéw stacjonarnych i nie-
stacjonarnych na 4 wydziatach: Nawigacyjnym, Mecha-
nicznym, Elektrycznym oraz Przedsiebiorczosci i Towa-
roznawstwa.

Dyrektorzy, komendanci, rektorzy: Antoni
Garnuszewski 1920-1929, Adam Mohuczy 1930-1936,
Stanistaw Kosko 1937-1939, Konstanty Maciejewicz
1945-1947, Antoni Garnuszewski 1947-1949, ]Jbézef
Bogdanski (prezes Kominiarskiej Spoétdzielni Pracy
w Gdansku) 1949, Mieczystaw Jurewicz 1949-1967,
Kazimierz Jurkiewicz 1967-1969, Bohdan Kowalczyk
1969-1972, Daniel Duda 1972-1981, Mikotaj Kostecki
15.05.1981-15.12.1981, Wiadystaw Rymarz 15.12.1981-
1982, Piotr Jedrzejowicz 1982-1989, Jozef Lisowski
1989-1996, Piotr Przybytowski 1996-2002, Jo6zef
Lisowski 2002-2008, Romuald Cwilewicz od 2008 roku.
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10 lat statku szkolnego
,Horyzont 11”

(2000-2010)

»Horyzont 11”, spetniajacy wymogi wszystkich przepiséw i konwencji morskich, nie tylko stuzy
do szkolenia, ale jest réwniez unikatowym statkiem badawczym i eksploatacyjnym. Jego zaloga
stata to ludzie doswiadczeni i doskonale obyci z morzem w kazdych warunkach. W dniu
10 urodzin statku — 29 kwietnia 2010 w imieniu Senatu i wiadz uczelni rektor prof. dr hab. inz.
Romuald Cwilewicz zyczyt kapitanowi, oficerom, zatodze i studentom, aby statek ten byt dla
nich nie tylko miejscem pracy i nauki, ale réwniez wygodnym domem na czas podroézy, i aby
szczesliwie wracali na jego pokiadzie do swojego portu macierzystego, jakim jest Gdynia.

~Horyzont 11" to ésmy szkolny statek w dziejach AM.
Uczniom bowiem, oprécz doskonatej kadry nauczy-
cielskiej i sal wyktadowych, dla nauki marynarskiego
zawodu potrzebne byty praktyczne spotkania z morzem
jako zywiofem, i ze statkiem jako miejscem pracy
przysztego oficera i kapitana.

Zaczeta wiec rodzic sie flota tych statkdw. Poczatki nie
byty tatwe, bo trudna byta decyzja, na jaka jednostke
sie zdecydowad, a i fundusze byty ograniczone. Zadecy-
dowano wiec, ze statkami do nauki zawodu beda
zaglowce. Tak wiec od 1920 r. w Tczewie, od 1930 r.
przy nabrzezach w Gdyni zaczety cumowac najpierw
.Lwow”, a po nim ,,Dar Pomorza”.

Po Il wojnie Swiatowej temat ten powrdcit wraz ze
Szkota Morska oraz powrotem ,,Daru Pomorza” z wojen-
nego postoju w Szwecji. Ale czasy sie juz zmienity, a
wraz z nimi technika okretowa. Nalezato wiec pomysle¢
0 ksztatceniu kolejnych rocznikéw wilkéw morskich nie
tylko na zaglowcu, ale tez na statku o napedzie moto-

rowym. Pierwszym byt zbudowany w 1950 roku dla
.Dalmoru” rybacki supertrawler s/t ,Raba”, ktéry 2 V
1954 r. zostat przekazany powstafej — wcielonej pdzniej
do Panstwowe]j Szkoty Morskiej — Szkole Ryboféwstwa
Morskiego w Gdyni jako s/t .Jan Turlejski”. Ze statkiem
tym nierozerwalnie taczy sie posta¢ wspaniatego kapi-
tana i wychowawcy oficeréw floty towczej i handlowej
(po 1968 r.) kpt. z. w. r. m. Wiktora Gorzadka, ktéry
dowodzit nim 25 lat.

Flota rybacka nadal byta gtéwnym dostawca kolej-
nych — przerabianych na szkolne — statkdw, tym razem
dla potrzeb Panstwowej, a pdzniej Wyzszej Szkoty
Morskiej. W taki sposéb powstaty zbudowane w 1953
roku z serii tzw. ,ptaszkow” dwa kolejne statki: m/s
.Horyzont”, eks-,,Puchacz”, i m/s ,Zenit”, eks-,,Puszczyk”.
Zamontowano na nich nowoczesng, jak na owe czasy,
aparature pomiarowo-nawigacyjna, a i mechanicy mieli
juz do nauki silniki z prawdziwego zdarzenia. Do grona
tych niewielkich stateczkéw doszedt wielki, nowoczesny

»Zenit”, ,,Horyzont”, ,Dar Milodziezy”, ,,Dar Pomorza”, lata 80.
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statek eksploatacyjny m/s ,,Antoni Garnuszewski” z PLO,
przekazany 1 VII 1974 r. do eksploatacji, na ktérym
studenci WSM odbywali w petni zawodowe morskie
praktyki, pofaczone z nauka teoretyczna, w specjalnie
do tego celu zbudowanych salach wyktadowych. Pierw-
szym kapitanem statku byt kpt. z. w. mgr Jézef Gurbisz.

Mijaty lata. Statki sie starzaty, a technika okretowa
poszta daleko do przodu. W 1982 r. ,Dar Mtodziezy”
zastapit ,Dar Pomorza”. Potem przyszta kolej na moto-
rowce. W 1985 r. wycofany zostat ,Jan Turlejski”. Ze
wzgledu na olbrzymie koszty eksploatacyjne-sprzedany
zostat w 1989 r. réwniez m/s , Antoni Garnuszewski”.
Po nim przyszedt czas, w 1999 r.,-na likwidacje przesta-
rzatych jednostek ,,Horyzont™ i ,Zenit” Pozostat tylko
s/v,, Dar Mtodziezy", ale to byto stanowczo za mato, aby
naucza¢ wspofczesnego rzemiosta marynarskiego. Po

poszukiwaniach zakupiono w Stoczni Gdanskiej kadtub
innej jednostki, ktérej budowa nie zostata wczesniej
ukonczona. Po przebudowie i wyposazeniu w najnowo-
czesniejsze urzadzenia, jakie winny znajdowac sie na
kazdym wspoétczesnym statku, 29 kwietnia 2000 roku
wszedt do eksploatacji. Otrzymat nazwe ,Horyzont 1.
Matka chrzestng zostata Hanna Gronkiewicz-Walz.

Pracowite dziesieciolecie tego statku ponad 2 tys.
przeszkolonych studentéw i uczniéw oraz 86 podrézy
(do konca kwietnia br.), w tym-w zimne-strefy Spitsber-
genu, bowiem statek ten, majacy najwyzsza klase-lodo-
wa, doskonale nadaje sie do_przewozu zaréwno-ekip,
jak i materiatéw, oraz catego zaopatrzenia-na-stacje
polarng Polskiej Akademii Nauk.

Michal Dabrowski

Kapitanowie ,,Horyzontu II”

B Kpt. z. w. mgr inz. Julian Witkowski (1934) -
absolwent Wydziatu Nawigacyjnego PSIM-w Szczecinie
w 1953; ptywat w PZM, od 1954 byt bosmanem w Kapi-
tanacie Portu Gdynia, od 1957 w PLO. W 1962 ukonczyt
Wydziat tacznosci Politechniki Gdanskiej; byt asysten-
tem, wykfadowcg na Wydziale Nawigacyjnym PSM
i WSM w-Gdyni i asystentem na statku szkolnym
,Horyzont”, od 1973 do 1999 - kapitanem. Kierownik
nadzoru armatorskiego na budowanym dla WSM
.Horyzoncie 11" i jego pierwszy kapitan (w 2000).

B Kpt. z. w. mgr ekonomii Roman Zygmunt
Matulewski (1940) — absolwent Wydziatu Nawigacyj-
nego PSM w Gdyni w 1961 i Wyzszej Szkoty Ekono-
micznej w Sopocie. Od 1961 pracowat w PLO (asystent

pokfadowy, Il oficer), nastepnie byt=oficerem ds.
praktyk studentéw Wyzszej-Szkoty Morskie] na-statku
m/s,,Antoni Garnuszewski” (w 1982), I, .- -oficerem
na .Zenicie”, st. oficerem na ,Horyzoncie”, a od 17.0Z.
2000 r. do 31.07.2009 r. kapitanem na ,,Horyzoncie:ll”.
Uczestniczyt wéwczas w podrézach na Spitsbergen, na
Antarktyde i na Morze Baftyckie oraz Pétnocne.
I Kpt.z.w. mgr inz. Tadeusz Pastusiak (1955), abs.
WN WSM Gdynia 1979, st. wyktadowca WN WSIM/AM
— 20 VII-30 IX 2009
I Kpt.z.w. Marian Grzech (1939) (abs. PSRM WN-P
1961)- 28 1X 2009
dr Witold Parteka
Pracownia Historii AM w: Gdyni

.Horyzont II”, wyposazony w najnowoczesniejszy sprzet, posiada 57 miejsc dla zatogi, studentéw i naukowcow
w wygodnych, jedno- i dwuosobowych kabinach. Dostosowany jest tez do przewozu fadunkéw (w tym dwéch
20-stopowych konteneréw) oraz prowadzenia badafn morza, ktére realizowane sa miedzy innymi podczas regularnych
podrézy statku na Spitsbergen. Budowa finansowana byta ze srodkéw Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej,
Komitetu Badan Naukowych i srodkéw wtasnych, pochodzacych od sponsoréw i uzyskanych ze sprzedazy cegietek.

~Horyzont 11" petni funkcje: badawcza (baza sg dwa kontenery laboratoryjne wyposazone zgodnie z potrzebami
uzytkownikéw — zleceniodawcéw), dydaktyczng — dla wszystkich rodzajéw praktyk morskich dla studentéw i uczniéw
szkét morskich (statek posiada mostek nawigacyjny oraz zespét napedowy najnowszej generacji, pozwalajacy na
prowadzenie praktyk przez nawigatoréw, mechanikéw i elektrykéw / automatykow; kabina nawigacyjna wyposazona
jest w cztery niezalezne stanowiska studenckie z repetytorami urzadzen nawigacyjnych mostka), transportowa - mozli-

wos¢ przewozenia dwoch konteneréw 20-stopowych (réwniez chtodzonych) pozwala na realizowanie ustug w zakresie
transportu miedzynarodowego na rzecz ewentualnych zleceniodawcéw, turystyczna (wyfacznie w ramach wolnych
miejsc na statku) — posiada bowiem kabiny jedno- i piecioosobowe z wtasnymi weztami sanitarnymi.
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Pierwsi absolwenci — koledzy z jednej grupy

W 1920 roku wsréd uczniéw pierwszego rocznika Wydzialu Nawigacyjnego tworzonej Szkoty
Morskiej w Tczewie byt Wincenty Bartosiak — posta¢ niezwykle barwna, bedaca wizualizacja
amerykanskiego mitu ,,od pucybuta do milionera”. Szkoda, ze bardzo dzi$ zapomniana.
Podobnie jak Bogustaw Zurawski.

WINCENTY BARTOSIAK — ARMATOR

Urodzit sie 4.09.1901roku we wsi Repki, pow. Sokotow
Podlaski, w licznej biednej chfopskiej rodzinie. Ojciec byt
rolnikiem na 14 morgach gruntu. Wincenty Bartosiak najpierw
wystany zostat do gimnazjum rosyjskiego w Siedlcach, od 1915
do 1918 roku byt uczniem gimnazjum polskiego, a w latach
1919-1920 - Gimnazjum im. Wiadystawa IV w Warszawie.
W 1920 r. zdat egzamin do Szkoty Morskiej w Tczewie,
po dwoch latach przenidst sie do Wyzszej Szkoty Handlowej
w Warszawie. Po uzyskaniu absolutorium w 1926 r. przyjechat
do Gdyni i zostat zatrudniony w PP ,Zegluga Polska”. Armator
ten miat wéwczas 5 statkéw, obstugujace je biuro skfadato sie
z pieciu 0s6b, najnizszym ranga byt wtasnie Bartosiak. Ale
w 1936 r. zostat udziatowcem i dyrektorem firmy maklerskiej
Rummel & Burton. Niezaleznie od tego, w 1936 r., wspdlnie
z Kazimierzem Ortwinem zatozyt spoétke: Centrala Handlowa
Morskich Ryb ,Hamoryb”. W 1938 r. powstata Baftycka
Spétka Okretowa. Przedmiotem dziatalnosci byto kupno
statkow, eksploatacja statkéw handlowych wiasnych i obcych,
armatorstwo, maklerstwo oraz prowadzenie wszelkich
intereséw zwiazanych z zegluga morska i rzeczna. Zatozy-
cielami byfto pieciu wychowankéw pierwszych rocznikdéw
Szkoty Morskiej: W. Bartosiak, W. Milewski, C. Antkowiak,
Z. Cedro i W. Fedorowicz oraz gdynscy pracownicy zeglugowi
— Olszowski, Wtadystaw hr. Potocki, Lipczyiski. Nabyli uzywa-
ne statki o pojemnosci ok. 3.000 ton kazdy i rozpoczeli
zegluge po Morzu Baftyckim i Pétnocnym. W sierpniu 1939 r.
spotka posiadata trzy statki ,jeziora”: ,Narocz”, Wigry”
i .Kroman” (ten ostatni kupita ciotka Potockiego, Réza
Tyszkiewiczowa, ktéra sprzedata plac na Frascati w Warszawie
rzadowi brytyjskiemu pod projektowany gmach ambasady,
uzyskujac powazng sume w dewizach; statek powierzyta
w administracje BSO). Przed wybuchem wojny W. Bartosiak
wszedt w jeszcze jedno przedsiewziecie: spdtke akcyjna
Jtawica” — Towarzystwo Potowdw Dalekomorskich. Zmobili-
zowany w czerwcu 1939 r., mianowany zostat sekretarzem
generalnym Komitetu Transportowego, z zadaniem zarzadza-
nia transportami z zagranicy do Polski w czasie wojny
(zastepcy: Wtadystaw Gieysztor i Mieczystaw Fularski).
19.09.1939 r. Bartosiak opuscit kraj i poprzez Rumunie i Wo-

chy (Francuzi odmoéwili wizy) dotart do Wielkiej Brytanii.
Od Pawta Stockhamera, wtasciciela Przedsiebiorstwa Potowdw
Dalekomorskich ,Pomorze”, odkupit, zarekwirowane przez
Admiralicje Brytyjska, 4 trawlery i skierowat do pofowu ryb na
wodach Islandii. . Podlasie”, ..Polesie”, . Pokucie” i ,Podole”
ptywaty pod polska bandera, kapitanami byli m.in. Gorzadek
i Gic. Firma nazywata sie Bartosiak Trawler Ltd., miata siedzibe
we Fleetwood, a kierownikiem byt Jerzy Krajewski. Réwnole-
gle dla polskich statkéw Battyckiej Spotki Okretowej Wincenty
Bartosiak zorganizowat biuro armatorskie i frachtowe: Baltic
Union Shipbrockers Ltd. W latach 1945-1949 rozwijat w Lon-
dynie dziatalno$¢ armatorska i maklerskg w firmach Union
Baltic Shipbrockers Lts. i J. S. Hamilton Lts, pozostajacych
catkowicie w polskich rekach. Poprzez petnomocnika Gracjana
Ptocieniaka wspodtzarzadzat reaktywowana .tawica”. Statki
Battyckiej Spotki Okretowej (m.in. ,,Narocz”) wrécity do Polski,
w 1950 r. przejefa je Polska Zegluga Morska. Do zarekwi-
rowania przez panstwo firmg kierowat Tadeusz Olszowski.
Bartosiak osiadt w Buenos Aires, skad zarzadzat firma arma-
torska Bartosiak Shipping Company Ltd. z siedzibg w Hamil-
ton, Bermuda. Nabyt na licytacji uszkodzony statek s/s
.Chorzéw”, ten sam, ktérym kiedys jako eksploator kierowat
w ,Zegludze Polskiej” w Gdyni. Nazwat go ,Stella Maria”.
Potem kupit nowy statek, ktéry nazwat ,Stella Nowa”. Przy-
czynit sie do zawarcia pierwszego kontraktu handlowego PRL
z Brazylig i Argentyng w 1948-1949. W 1950 r. wprowadzit
na rynek argentynski powazne ilosci wegla polskiego, w 1967
przyczynit sie do otwarcia regularmej linii PLO do Ekwadoru,
Peru i Chile. Polscy kapitanowie, koledzy ze Szkoty Morskiej,
ptywali na kontraktach w jego firmie. Pod koniec Zycia
Wincenty Bartosiak prawie rokrocznie przyjezdzat latem do
Gdyni na spotkania z kolegami z czaséw mtodosci. Jest auto-
rem wspomnien ,,0d Repek do Miami Beach” (w ksiazce ,Na
morze po chleb i przygode”). Zmart w Argentynie w 1985
roku, ale zgodnie z ostatnig wolg spoczat w Gdyni.

Pochowany jest na Cmentarzu Witominskim. Od pieciu lat
grob nie jest opfacony...

Matgorzata Sokotowska

BOGUSEAW ZURAWSKI — ORGANIZATOR

Bogustaw Zurawski — organizator i pierwszy kierownik
Wydziatu Transportu i Administracji Morskiej, utworzo-
nego w Panstwowej Szkole Morskiej w 1937 roku.

Urodzit sie 15.06.1902 r. w Ozorkowie, w rodzinie inteli-
genckiej. Ukonczyt Wydziat Nawigacyjny Szkoty Morskiej
w Tczewie w 1922 r. bez zaliczenia egzaminu praktycznego.
Nastepnie rozpoczat studia w Szkole Gtéwnej Handlowej
w Warszawie, kontynuowat nauke w Institiut Superieur de
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Commerce w Antwerpii. Otrzymat w 1927 r. dyplom Licence
en Science Commerciales, uznawany za réwnowazny stopniu
magistra. W latach 1927-1931 pracowat w przedsiebiorstwie
spedycji i maklerstwa ,,Polskarob” w Gdyni, w latach 1931-
1937 byt generalnym przedstawicielem towarzystwa ubez-
pieczen ,,Polonia”. Od 1929 r., w Instytucie Handlu Morskiego
i Liccum Handlowym w Gdyni, rozpoczat prace wyktadowcy
przedmiotéw: transport morski, ubezpieczenia morskie,
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eksploatacja okretow. W 1937 r. zwigzat sie z Panstwowa
Szkofa Morska, gdzie objat funkcje naczelnika Wydziatu Trans-
portu i Administracji Morskiej. Do 1939 r. byt czfonkiem rady
pedagogicznej Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni. Latem
tego roku wyptynat z pierwszym rocznikiem Wydziatu Trans-
portu i Administracji Morskiej PSM w podréz szkoleniowa na
m/s .Chrobry” (ktérym dowodzit kpt. z. w. Edward Pacewicz)
do Ameryki Potudniowej, a w gronie pasazeréw byt m.in. pisarz
Witold Gombrowicz. Tam zaskoczyta go wojna. W 1940 r.
przybyt do Londynu, gdzie rozpoczat prace w Komitecie Trans-
portowym Ministerstwa Przemystu i Handlu. Jesienig tego
roku zostat powotany do Marynarki Wojennej i skierowany do
wywiadu. W 1942 r. zostat wystany na placéwke wywiadow-
cza do Oranu w Algierii, z zadaniem obserwowania floty fran-
cuskiej i przygotowania gruntu pod desant sit alianckich.
Stamtad, w styczniu 1943 r., odwotany zostat do Londynu w celu
odkomenderowania do Polski. Pracowat jakis czas w sztabie
oddziatu wywiadowczego Marynarki Wojennej w Londynie,
wraz z Norbertem Gotunskim, po czym przeniesiono go do
tzw. stacji wyczekiwan. Zrzucony jako Cichociemny do kraju
we wrzesniu 1943 roku, miat za zadanie zorganizowac sie¢

wywiadowczg na wybrzezu Baftyku. Walczyt w Powstaniu
Warszawskim, a po jego upadku zostat wywieziony do Nie-
miec na przymusowe prace. Oswobodzony przez wojsko fran-
cuskie, wrocit do Anglii. Zdemobilizowany zostat w stopniu
kapitana marynarki. Po zakonczeniu wojny pozostat za granica
(w USA do 1969 r.) i pracowat w przedsiebiorstwach handlo-
wych. Po Smierci zony powrécit na state do kraju. W 1972
uczestniczyt w spotkaniu z okazji 50-lecia ukonczenia Szkoty
Morskiej, jako jeden z jej pierwszych absolwentéw. Zginat
tragicznie w wypadku samochodowym pod Poznaniem 17.07.
1973 r. W jego dorobku jako autora i publicysty ekonomiczno-
morskiego jest, wydana w 1928 przez Departament Morski
Ministerstwa Przemystu i Handlu, ksigzka .Handel morski
w praktyce”; w 1935 roku napisat ,Skfadniki transportu
morskiego”, wznowione po wojnie. Autor artykutéw w czaso-
pismach fachowych o tematyce morskiej, wydawanych przez
Instytut Battycki oraz w miesieczniku ,Uprawa Morza”.
Odznaczony Krzyzem Walecznych, Ztotym i Srebrnym Krzyzem
Zastugi z Mieczami oraz angielskim Kings Medal for Courage
in the Cause Freedom.

mgr Ewa Otremba

KARTKA Z HISTORII

Pierwsze lata ,,Daru Pomorza”
po Il wojnie swiatowej

15 VI 1945 r. rozpoczeto starania o powr6t ,,Daru Pomorza” ze Szwecji z pomoca
Polskiej Misji Morskiej. 21 X zaglowiec opuscit Szwecje, by 23 X 1945 r. pod dow6dztwem
kpt. z. w. Zbigniewa Zebrowskiego przycumowac w redzie portu Gdyni.

7 Xl statek zostat przekazany szkole przez Marynarke
Wojenng — przez kpt. mar. Eugeniusza Gasiorowskiego,
po krotkiej dyskusji miedzy Ministerstwem Zeglugi
i Handlu Zagranicznego a Dowodztwem MW, ktéra
chciata przejac statek, bo jej wtasny — ,,Iskra” — byt poza
granicami Polski. Pefnigcym obowigzki komendanta
wyznaczono kpt. z. m. Kazimierza Jurkiewicza.

Od 1 11 1946 r. komendantem byt kpt. z. w. S. Goraz-
dowski, od 1 XI 1952 r. obowiazki petnit st. oficer
M. Pikon, zas od 11 Ill 1953 r. — decyzjg M. Popiela,
ministra zeglugi — na komendanta wyznaczono | oficera
kpt. z. w. K. Jurkiewicza, ktéry sprawowat te funkcje do
1977 r. Pierwszymi oficerami byli: M. Pikon, J. Joszczuk,
J. Kwiatkowski. Kierownikiem maszyn i jednoczesnie
st. mechanikiem do 1953 r. byt Feliks Sobieraj.
Program rejséw, zwtaszcza w odniesieniu do nauki
nawigacji — wobec braku statku instrumentalnego do
lat szes¢dziesigtych — rzutowat na rejsy w akwenie
Morza Srédziemnego i Czarnego, z zegluga po trudnych
akwenach usianych wyspami i waskimi przejsciami.

Biata Fregata odbyta wiekszos¢ podrézy trasg
przedtozona dyrekcji szkoty przez resortowe minister-
stwo. Wiodfa ona przez Morze Battyckie i Morze
Srodziemne z postojami w Gibraltarze. Mimo staran S.
Gorazdowskiego o organizacje podrézy okotoziemskiej,
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z trasa podobng do tej, jakg przebyt statek w latach
1934/1935, plany te nie zostaty zrealizowane. Mini-
sterstwo argumentowato, iz jest to podréz zbyt kosz-
towna, jak na éwczesny budzet szkolny, i niepotrzebna.
Tymczasem wysoka kultura osobista kapitana, jego
znajomos¢ dyplomacji i koneksje z lat wojny owoco-
waty spotkaniami z wtadzami r6znego szczebla w por-
tach zachodniej Europy, gdzie statek zawijat w rejsach
z uczniami PSM w latach: 1946, 1947, 1948 i 1949.
Argumenty przywotujace korzysci dla szkoty, jej pro-
mocji, mozliwosci znacznego poszerzenia wiedzy
nawigacyjnej i geograficznej przez ucznidw, nie prze-
konaty urzednikéw ministerstwa i statek w nastepnych
latach wyruszat tylko w krétkie rejsy po wodach Morza
Battyckiego, Morza Pétocnego i Morza Srodziem-
nego, nie wyptywajac przez wiele lat poza Europe.

Po szescioletniej przerwie, braku nadzoru stoczni nad
stanem statku w latach 1939-1945 i po krétkim remon-
cie w stoczni gdynskiej, przystosowujacym go do prak-
tyk, statek znowu wyszedt w rejs z kandydatami na
poktadzie. Od 20 VII do 21 X 1946 r. zawinat do Ko-
penhagi, Southampton, Marsylii, Gibraltaru, Portsmouth.
Specjalnym zadaniem byto zdemagnetyzowanie kad-
tuba statku w Sztokholmie, z uwagi na niebezpieczne
dla statku miny magnetyczne z Il wojny Swiatowej,
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Komendant ,,Daru Pomorza” kpt. z. w. Kazimierz Jurkiewicz i oficerowie.

zalegajace w wodach Battyku. W podrézy uczestniczyli
kandydaci i uczniowie z Wydziatu Nawigacyjnego
PSM oraz kandydaci do OSMW z opiekunem kmdr.
Bogdanem Wielowieyskim. Od 1948 roku, gdy powr6-
cita ,Iskra”, kandydaci do PSM i OSMW w Gdyni odby-
wali praktyki na wtasnych jednostkach.

Podczas postoju w Southampton zorganizowano
zwiedzanie stojacego w porcie m/s ,Queen Elizabeth”,
ktéry byt wtedy najwiekszym statkiem floty pasazer-
skiej (85 000 BRT). Statek szkolny wraz z zatoga ztozyt
wizyte dyrekcji szkoty morskiej. Podczas postoju 27
sierpnia 1946 r. w Marsylii zatoga i uczniowie spotkali
sie z Polonig francuska, owacyjnie witajaca przybytych
rodakéw.

W kolejnej podrézy, z postojem w Szwecji, 15 X 1946,
czes¢ zatogi zostata odznaczona przez kréla Szwecji
wysokimi medalami szwedzkimi za nadzér nad stat-
kiem w Sztokholmie w latach 1939-1945. To zaszczyt-
ne wyréznienie spotkafo J. Kwiatkowskiego oraz S.
Gorazdowskiego — jej pierwszego powojennego kapi-
tana. Ze strony polskiej Kazimierz Kelles-Krauz —
ambasador RP w Szwecji — nadat odznaczenie Polonia
Restituta szwedzkim obywatelom, ktérzy w czasie I
wojny swiatowej byli szczegblnie pomocni w utrzyma-
niu statku.

Dnia 16 VI 1947 r. statek wyruszyt z 90 uczniami
I roku WN PSM w Szczecinie i 40 jungami PCWM
w podréz, z zawinieciem do Kopenhagi, Oslo i Szcze-
cina. W Kopenhadze dokonano odmagnetyzowania
kadtuba statku, aby ustrzec go przed minami magnety-
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cznymi, licznymi wéwczas w wodach Morza Battyc-
kiego. Powtérzono to zadanie w 1948 r. w Malmo
w Szwecji. Dnia 26 maja 1948 r. z 207 jungami z Pan-
stwowego Centrum Wychowania Morskiego w Gdyni
wyptynieto w rejs do Karlshamn (Szwecja) w celu
demagnetyzacji statku. Od 30 maja do 31 sierpnia tego
roku statek, wraz ze 110 uczniami WN PSM i 48 z SJ,
poptynat do Kopenhagi, Le Havre, Plymouth, Liver-
poolu, Bergen i Goteborga.

W 1949 r. Biata Fregata udata sie w rejs m.in. do
Antwerpii, Neapolu, Algierii, gdzie ztozono wizyte
w Domu Polskim oraz do Cherbourga, w ktérym spot-
kano sie z Polonia. Od 12 VIl do 12 X 1950 r. zawinieto
do Gibraltaru, Stambutu, Odessy, Palermo, Goteborga
i Szczecina.

Z poczatkiem lat 50., narzucona wtadzom szkolnym
PSM i statkowi rola reprezentanta sojuszu przyjazni
polsko-radzieckiej, wymuszata okreslone przez MZ
trasy podroézy i udziat, wraz z flotyllg szkolnych jednos-
tek, w tzw. rejsach pokoju czy przyjazni. W taki inaugu-
racyjny rejs wraz z ,Zewem Morza”, ,Henrykiem Rut-
kowskim” i ,Jankiem Krasickim” statek wyruszyt do
Leningradu (24 1IV-9 VI 1951 r.), a w drodze powrot-
nej zawinat do Helsinek i Sztokholmu. Od 12 V do 3 IX
1952 r. w ostatniej podrézy jako dowddca zaglowca
ptynat S. Gorazdowski. Zawinieto wéwczas do portéw:
Szczecin, Warneminde, Gibraltar, Warna, Malta i Ko-
penhaga.

dr Witold Parteka
Pracownia Historii
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ANDRZE) PEREPECZKO — ABSOLWENT PSM ROCZNIK 1950

Juz prawie caty wiek

Akademia Morska dozyta dostojnego wieku i w nie-
wielkim przyblizeniu mozna stwierdzi¢, ze ma juz pra-
wie caty wiek.

Rézne byty jej losy i takze upadki w ciggu minionych
dziesiatkéw lat, ale ja chce sie zaja¢ w wielce skréco-
nym artykuliku najbardziej dramatycznym, a jedno-
czesnie tak bardzo nietypowym, okresem, jakim byto
istnienie Panstwowej Szkoty Morskiej w latach 11 wojny
Swiatowe;j.

Swego rodzaju ewenementem byt fakt, Zze byta to
jedyna polska szkota, ktéra kontynuowata swoja dzia-
falnos¢ na obczyznie, a na dodatek z tymi samymi, co
przed wojna, stuchaczami.

Ten niecodzienny fakt zawdzieczano sytuacji, ze
w momencie wybuchu wojny na poktadzie ,Daru
Pomorza” na morzu znajdowato sie 112 uczniéw
wszystkich rocznikéw i kandydatéw
Wydziatu Nawigacyjnego i 37
jungéw oraz 2 uczniéw Wydziatu
Mechanicznego.

25 sierpnia 1939 roku ,Dar”
stangt na redzie Oxelostindu, a 2
wrzesnia skierowat sie do Sztok-
holmu.  Szes¢  dni  pdzniej
10 ucznidw starszych wiekiem,
majacych konkretne przydziaty
wojskowe, oraz IV oficer Kazimierz
Jurkiewicz odlecieli ze Sztokholmu
do Rygi, a dalej do Wilna.

22 wrzesnia 20 cztonkoéw statej
zatogi, 104 uczniéw i 36 jungéw
zeszto z ,Daru” i na pokfadach
kilku polskich statkéw stojacych
aktualnie w portach Szwecji od-
ptyna¢ miato do Anglii. Niestety,
znalazta sie jedna ,czarna owca”,
bo w ostatniej chwili zdezerterowat
jeden uczen Il rocznika Wydziatu
Nawigacyjnego.

Jeden z tych ,.chtopcéw z Morskiej Szkoty” Bolestaw
Pogorzelski tak wspomina tamte czasy:

W potowie wrzesnia komendant powiadomit nas, ze
szwedzkie wtadze zezwolity nam na przejazd do Gote-
borga pociagiem i zaokretowanie sie na polskie frach-
towce stojace od pewnego czasu w porcie. Warunkiem
byto utrzymanie dyskrecji ,przeprowadzki”, aby nie
doszta do uszu niemieckiego ambasadora, ktéry juz
podobno prébowat naktoni¢ Szwedéw do internowa-
nia nas na okres wojny.

22 wrzesnia spakowalismy manatki i wczesnym
rankiem zeszlismy trapem z pokfadu ,,Daru Pomorza”.
Byto wsréd nas ponad 100 uczniéw i 37 jungdw, ktérzy
ksztatcili sie na poktadowych marynarzy, a ogélny wiek
nie przekraczat 16 lat. Oprécz nich opuszczali Biafg
Fregate: komendant, oficerowie, instruktorzy, zegnani
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przez starszego bosmana ,Waju” Leszczyiskiego i radio-
telegrafiste ,Dziadzia” Kwiatkowskiego, ktérym ,Dar
Pomorza” zostat powierzony na czas nieokreslony.

SchodziliSmy z na pét pustymi workami, przekonani,
ze wojna skonczy sie na Boze Narodzenie, a najdalej
w Nowym Roku, totez pakowalismy w worki potrzebne
drobiazgi, a reszte zostawiliSmy w kiscie w miedzy-
poktadzie.

W gbteborskim porcie stato 5 frachtowcéw z nie-
petnymi, z powodu dezercji, zatogami. Statki byty juz
dobrze wystuzone, o niewielkim stosunkowo tonazu.
Byty to s/s ,Wilno”, s/s ,Kroman”, s/s ,,Narocz”, s/s ,Robur”
i s/s ..Chorzéw".

Podzielono nas na pie¢ grup. Mnie przypadf s/s
LWilno” z kapitanem Kazimierzem Lipskim. On przejat
nasze ksiazeczki zeglarskie i zaokretowat nas jako prak-
tykantéw pokfadowych na jedna
podréz. Mielismy satysfakcje, ze
potraktowano nas nie jak pasa-
zeréw, ale jak prawdziwych mary-
narzy! W pustej trzeciej tadowni
zorganizowalismy sobie legowiska
ze stomy i z czego sie tylko dato.
Drugiego dnia bosman przydzielit
nam odpowiednie prace pokfado-
we. Wtedy zapoznalismy sie z nie-
liczna zafoga., ktéra byta na pot
zdemoralizowana, domagata sie
od kapitana wyptat i grozita
odmowg pracy. Byli w niej tacy,
ktérzy psioczyli na oficerska kadre
i oskarzali ja o wydanie Polski
Hitlerowi. Pocieszali sie alkoholem
zdobywanym na ,wycieczkach” do
sasiednich rodzimych statkéw.

Sadzilismy, ze wszyscy nasi rodacy
dzielg z nami gotowos¢ péjscia do
boju ,za wolnos¢ wasza i nasza”...

Mielismy duZo roboty na pokfadzie. Bosman kazat
nam skonstruowac tratwy, bo dwie niewielkie szalupy
nie wystarczaty dla powiekszonej zatogi.

Po naszej przeprawie do Anglii uczniowie PSM mogli
wstapi¢ tylko do Marynarki Wojennej, ktérej okrety juz
braty udziat w akcjach lub péjs¢ ochotniczo w szeregi
wojska polskiego, tworzacego sie na ziemi francuskie;j.
W polskiej flocie handlowej mogli uzyska¢ prace
wytacznie praktykantéw poktadowych. Tym, ktorzy
zostali na s/s ,KosSciuszko”, czas diuzyt sie niemito-
siernie, uptywat w nudzie i frustracji, poniewaz wtadze
angielskie nie wiedziaty, co z nami zrobic.

Tygodnie bezczynnosci wywotywaty rozgoryczenie,
uczucie ponizenia, a plotki wzbudzaty absurdalne fan-
tazje. Na szczescie zdrowy rozsadek brat gére. Doszty
nas w tym czasie stuchy o polskiej armii formujacej sie
we Francji. Powstata wsrdéd nas grupa, ktéra w swej
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niecierpliwosci twierdzifa, ze wojna na morzu to nie
wojna, ze tylko w polskich ,Legionach Sikorskiego”
wywalczy sie zwyciestwo, gdy .z bagnetem na broni
przejdziemy przez Niemcy do Polski”.

Zyczenie tych zapalencow szybko sie ziicito, bo na
Nowy Rok dotarli do Coetquidan, gdzie zbierali sie
polscy ochotnicy i rezerwisci, ktérzy przemierzali
Europe, uciekajac z okupowanego Kraju, aby kontynu-
owac walke z Niemcami na Zachodzie.

PéZna jesienia s/s .Kosciuszko” stat sie baza dla
podchorazych Marynarki Wojennej, ktérzy zostawili
w Gibraltarze szkuner ¢wiczebny ORP , Iskra” i stamtad
przedostali sie do Anglii. Polska Admiralicja przyjefa ich
zradoscia na s/s ,Kosciuszko” przemianowanym na ORP
.Gdynia”, nowej bazie polskiej Marynarki Wojenne;j.

Dla tych, ktérych nie pociagafa piechota we Frangji,
nadeszta inna okazja. Pod koniec sierpnia 1940 roku
Department of Navigation przy Uniwersytecie w Sout-
hampton otworzyt wrota przed polskimi uczniami,
ktérzy chcieli uzyska¢ dyplom aspiranta porucznika
zeglugi matej.

Po dwuletnim ptywaniu aspirant zyskiwat range
.petnowartosciowego” oficera zeglugi matej. Teraz
przez wrota uczelni przechodzili ci, ktérzy wrocili
szczesliwie z wojska po upadku Francji, oraz ci z Mary-
narki Wojennej, wtacznie z kolegami odbywajacymi
praktyke we flocie handlowej i przezywajacymi strate
.Pitsudskiego” u brzegéw Anglii oraz ,Chrobrego”
w kampanii norweskiej.

Zjezdzalismy sie ze wszystkich stron, chetni na kurs
nawigacji. WitaliSmy sie serdecznie po miesigcach
roztaki od czasu przeprawy do Anglii.

Niektorych kolegdw juz niestety nie byto poérdd nas.
Wincenty Krynicki utonat u brzegéw Maroka na s/s
.Kroman”, Zbigniew Gasiorowski zgingt pod Narwi-
kiem na ORP ,Grom”.

Uczelnie dzielilismy z angielskimi kadetami i odtad
nazywano nas Polish Cadets. Bylismy troche starsi, totez
patrzylismy na nich z géry, bo oni nie posiadali prak-
tyki ptywania na zaglowcach. Zreszta uczylismy sie
osobno.

Kiedy zebrato sie nas okoto trzydziestki, odwiedzit
nas krawiec, wymierzyt kazdego caléwka i niedtugo
potem wyfasowaliSmy dwa mundury: jeden roboczy,
a drugi wyjsciowy, z naszywka POLAND na lewym
ramieniu.

Wyktady byty po angielsku, plus godzina dziennie
nauki tego jezyka. Wiekszos¢ z nas prawie go nie znafa.
Co prawda Kazik Loroch, Andrzej Pidrecki i Marian
Kowalewski nieZle nim wtadali, ale taka chocby try-
gonometria czy astronomia nie byty tatwe do pojecia
nawet w jezyku polskim.

Aby pokona¢ przeszkody lingwistyczne, jak deski
ratunki chwytalismy sie pomocy ofiarowywanej ocho-
czo przez mife Angielki, poznawane przy okazjach
~wyjscia na lad”. Dla nich bylismy w pewnym sensie
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egzotyka z racji stowianskiej rasy, a nasz temperament
przypadat im do gustu.” (Bolesfaw Pogorzelski,
.Przysztos¢ bez jutra”, wydawca: Stwowarzyszenie
Kapitanow Zeglugi Wielkiej, Gdynia 2009).

Porzadek dnia w Szkole Morskiej w Southampton
roznit sie od tego, ktéry obowigzywat w Gdyni. Polacy
musieli czestokro¢ zaakceptowac wielowiekowa trady-
cje brytyjskich szkot.

Mtodych kadetéw, ,uczniéw Panstwowej Szkoty
Morskiej w Gdyni” — jak podkreslano oficjalnie i nie-
oficjalnie — ubrano w angielskie mundury. Zamiast, jak
w Gdyni, munduréw marynarskich, z granatowymi
kotnierzami i czapkami bez daszka otrzymali mundury
.oficerskie”. Na czapkach z daszkiem znajdowata sie
odznaka brytyjska — kotwica i korona, na pagonach
munduréw roboczych trzy ztote guziki, podobnie jak na
rekawach munduréw wyjsciowych, i tylko podfuzna
naszywka na ramieniu POLAND podkreslata przy-
naleznos¢ narodowa.

Wykfady trwaty od $niadania do podwieczorku,
z przerwa na obiad, a potem byt czas .. do dyspozycji”,
ktory jesienia 1940 roku prawie codziennie zaktdcaty
niemieckie naloty. O 21.30 dzied konczyt sie apelem
i cisza nocna, bardzo czesto przerywang alarmami
lotniczymi.

Na pierwszy .brytyjski” rok nauki zgfosito sie 32
kadetéw. Przybywali z floty handlowej i Marynarki
Wojennej, z armii ladowej, a nawet z lotnictwa. Nie-
ktéorzy dotarli do Wielkiej Brytanii z Francji, przez
Morze Srédziemne, Algier, Maroko. Przygody tych mto-
dych chtopcow mogtyby sie ztozy¢ na fascynujaca
ksigzke.

Polskim oficerem facznikowym i opiekunem kadetéw
zostat kpt. Zz. w. Antoni Zielinski (absolwent Szkoty
Morskiej w Tczewie r. 1924).

W czasie uroczyscie obchodzonych $wiat panstwo-
wych kadeci polscy, a takze ich koledzy brytyjscy i bel-
gijscy z tej samej szkoty, defilowali przed sztandarem
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, ktéry z naraze-
niem zycia wywiozt z kraju Leonard Mozdzenski.

W spisach absolwentéw-nawigatoréow widnieje, w roku
1941, 19 nazwisk (w tym nazwisko pdzniejszego wyk-
fadowcy PSM kpt. z. w. Wojciecha Zaczka), w 1942 —
16 nazwisk, w 1943 — 19, w 1944 — 20 i w 1945 —
rowniez 20.

Z dwoma absolwentami ptywatem po wojnie — z kapi-
tanem Bohdanem Paszukowem, na statku m/s ,Emilia
Plater”, a takze z, podéwczas starszym oficerem, kapi-
tanem Norbertem Gofunskim, ktéry w czasie wojny byt
.cichociemnym”, czyli skoczkiem spadochronowym
zrzuconym do Polski dla stuzby w Armii Krajowej.

Wiekszos¢ z nich ptywata na konwojowych szlakach,
a po wojnie pozostata na obczyznie, obawiajac sie,
z przyczyn natury politycznej, powrotu do kraju.
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Jubileuszowy Andrzej Perepeczko

80 lat to piekny wiek. Wszystkiego najlepszego
w dniu urodzin od ,, Akademickiego Kuriera Mor-
skiego”.

Rzeczywiscie, jubileusz wazny, najwazniejszy dla
mnie, ale nie jedyny tak fadnie okragty. Bo np. mija tez
65. rocznica szczesliwego dla mnie zakonczenia wojny,
w czasie trwania ktérej parokrotnie miatem znaczng
szansg gwattownego zakonczenia zywota. Ale ze udato
sie przezy¢, to 60 lat temu skonczytem Panstwowa
Szkote Morska w Gdyni, co taczyto sie z szansg wyrwa-
nia za ,zelazna kurtyne”, jaka Polsce ufundowat
Zwiazek Sowiecki. 50 lat temu ukazata sie drukiem
moja pierwsza ksigzka, opublikowana na fali tzw.
~popazdziernikowej odwilzy”. Przed 30 laty uzyskatem
najwyzszy dyplom morski, a przed 25 — zostatem
samodzielnym, cho¢ co prawda ,kontraktowym”,
pracownikiem naukowym, czyli docentem, a kilka lat

Kolejne, nowe ksiazki
Andrzeja Perepeczki,
ktérych promocja odbedzie
sie podczas Swieta Szkofy.

Andrzej Wincenty Perepeczko — wyktadowca, me-
chanik okretowy i pisarz (autor zaréwno podrecznikéw
akademickich, jak powiesci dla mtodziezy i dorostych).

Urodzit sie 5.06.1930 r. we Lwowie. Do szkoty
powszechnej chodzit w Modlinie. W czasie wojny
mieszkat w Warszawie i chodzit na komplety tajnego
nauczania w Gimnazjum im. Stefana Batorego. Po
upadku Powstania znalazt sie w Radomsku, gdzie
wstapit do Szarych Szeregéw - harcerstwa Armii
Krajowej. W 1946 r. zdat tzw. mafa mature i wyjechat
do Gdanska, do Panstwowego Liceum Budowy
Okretéw. Po ukonczeniu zostat przyjety na Ill rok Pan-
stwowej Szkoty Morskiej, Wydziat Mechaniczny. Z po-
wodu ojca, przedwojennego oficera, oraz AK, w 1953 r.
zostat usuniety z floty handlowej, wysiedlony z Wyb-
rzeza i wcielony do 1. Batalionu Pracy (tzw. ,gdémi-
czego”) w Oswiecimiu. Przez 2 lata pracowat jako
zotnierz-gérnik. Po pazdzierniku 1956 r. wrécit na
Wybrzeze i rozpoczat studia wieczorowe na Politech-
nice Gdanskiej, pracujac w Centralnym Biurze
Konstrukeji Okretowych. W 1963 r. zostat przyjety na
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pdzniej takimze profesorem, oraz awansowatem na
statku obcej bandery na ,.chief engineera”. 20 lat temu
otrzymatem propozycje zostania prorektorem w Wyz-
szej Szkole Morskiej, z czego zrezygnowatem, abym
w nastepstwie tej decyzji zostat dziekanem Wydziatu
Mechanicznego. Przed 10 laty obronitem na Uniwer-
sytecie Gdanskim prace doktorska z zakresu nauk...
historycznych.

tadne nagromadzenie okraglych dat...

No, to dodajmy do tego jeszcze 90 lat od powotania
(mojej przeciez) Szkoty Morskiej w Tczewie oraz 90-lecie
Bitwy Warszawskiej, w ktérej brat udziat moj ojciec,
woéwczas utan. No i wreszcie przypada w tym roku...
600-letnia rocznica Bitwy pod Grunwaldem, w ktérej
by¢ moze walczyt méj praprzodek rodem z okolic
Wilna.

|

OPOWIESCI
MORZ
POPOLUDNIOWYCH

1 ZAKONCZENIE

etat do PSM, prowadzit wyktady i okresowo ptywat
jako mechanik. W latach 1966-1968 byt cztonkiem
miedzyresortowej komisji przygotowujacej powstanie
Wyzszej Szkoty Morskiej, w ktorej byt wykfadowca.
Ptywat tez okresowo na statkach obcych bander.
W latach 1990-1993 byt dziekanem Wydziatu
Mechanicznego WSM, w 2000 r. obronit na Uniwer-
sytecie Gdanskim prace doktorska z nauk histo-
rycznych. W dorobku pisarskim ma blisko 100 ksiazek,
gtéwnie marynistycznych. Wsrdéd nich cykl powiesci
dla mtodziezy o Dzikiej Mrowce, dwutomowa historie
gdynskiej Szkoty Morskiej, ,,biografie” ,Daru Pomo-
rza” i ,Daru Mtodziezy”, morskie powiesci historyczne
(ttumaczone na j. czeski, niemiecki, angielski i rosyj-
ski). Jest takze autorem lub wspotautorem 20 pod-
recznikéw i skryptow akademickich. Otrzymat szereg
nagrod literackich i dydaktycznych oraz rézne odzna-
czenia panstwowe i resortowe, m.in. Medal Komisji
Edukacji Narodowej, Krzyz Armii Krajowej i Krzyz
Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski.

|
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Nominacje profesorskie

Postanowieniem Prezydenta RP z dnia 30 grud-
nia 2009 r., dr hab. inz. Piotr Palich, prof. nadzw.
AM, otrzymat tytul profesora nauk rolniczych,
a 3 marca 2010 r. Prezydent wreczyt akt nominacji.

Prof. Piotr Palich zostat zatrudniony 1.02.1981 r.
w Wyzszej Szkole Morskiej w Gdyni na Wydziale
Administracyjnym, na stanowisku starszego asystenta.
W roku 1983, na Wydziale Technologii Zywnosci
Akademii Rolniczo-Techniczej w Olsztynie, obronit
prace doktorska pt. ,Badania nad wptywem ketonemii
u kréw na jakos¢ oraz przydatnos¢ technologiczna
mleka”. Od tego roku zatrudniony byt w Wyzszej Szkole
Morskiej w Gdyni na Wydziale Administracyjnym na
stanowisku adiunkta, pracujac kolejno w Zakfadach:
Organizadji i Technologii Zywienia na Statkach, Zyw-
nosci i Zywienia na Statkach, Towaroznawstwa i Prze-
chowalnictwa Zywnosci, Katedrze Towaroznawstwa
i tadunkoznawstwa. W 1994 r. uzyskat tytut doktora
habilitowanego nauk rolniczych w zakresie zywnosci
i zywienia (na Wydziale Technologii Zywnosci ART
w Olsztynie — rozprawa habilitacyjna pt. Wptyw
wibracji na biatkowa frakcje mleka”) i zatrudniony
zostat na stanowisku prof. nadzw. WSM i AM. W latach
1995-1999 byt prodziekanem Wydziatu Administra-
cyjnego ds. studiéw zaocznych, od 1.03.1998 r.
kierownikiem Zaktadu Organizacji Ustug Turystyczno-
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Hotelarskich, a od 1.10.1999 r. — Katedry Organizacji
Ustug Turystyczno-Hotelarskich. W latach 1995-1999
petnit réwniez funkcje dyrektora ds. ksztatcenia
Fundacji Rozwoju WSM w Gdyni. W dziatalnosci dydak-
tycznej w Akademii Morskiej brat udziat w opracowa-
niu programéw nauczania i organizacji laboratoriow
w specjalnosci: towaroznawstwo i tadunkoznawstwo,
opracowat programy i plany nauczania studiow
inzynierskich i magisterskich oraz studiéw podyplo-
mowych z zakresu organizacji ustug turystyczno-hote-
larskich. Prowadzit wykfady i zajecia laboratoryjne
z towaroznawstwa spozywczego, metod badania zyw-
noéci, doswiadczalnictwa w badaniach zywnosci,
inzynierii proceséw przemystu spozywczego, seminaria
dyplomowe. Dorobek naukowy prof. Piotra Palicha
obejmuje: 134 publikacje naukowe, 8 podrecznikéw
i skryptéw, 8 prac niepublikowanych, 17 prac projek-
towych i doswiadczalnych, 40 patentéw, wdrozen,
ekspertyz. Byt promotorem 8 prac doktorskich, 350
prac magisterskich, 300 dyplomowych na stopieh
inzyniera lub licencjata oraz opiekunem naukowym
studentéw realizujgcych studia wedtug indywidualnego
planu i programu studiéw. Dotychczas dokonat recen-
zji: 5 prac doktorskich, kilkuset prac dyplomowych
i magisterskich, 3 prac wykonanych w ramach Central-
nych Projektéw Badawczo-Rozwojowych oraz szeregu
artykutéw naukowych. Od roku 1984 jest cztonkiem
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Prof. P. Palich odbiera nominacje¢ profesorska z rak Prezydenta RP Lecha Kaczynskiego.
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Rady Wydziatu, a od 1995 do 2002 byt cztonkiem
Senatu. Wielokrotnie uzyskat Nagrode Rektora za prace
dydaktyczna, osiagniecia w pracy naukowo-badawczej
i publikacje, a w1995 roku otrzymat Nagrode Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej. Odznaczony brazo-
wa resortowg odznaka ,Zastuzony Pracownik Morza”,
.Brazowym Krzyzem Zastugi”, .Srebrnym Krzyzem
Zastugi”, .,Medalem Komisji Edukacji Narodowej".

Prof. dr hab. Jan Kazimierz Sawicki.

Dr hab. Jan Kazimierz Sawicki, prof. nadzw. AM
w Gdyni, postanowieniem Prezydenta RP Lecha
Kaczynskiego, 30 grudnia 2009 r. otrzymat tytut
profesora nauk humanistycznych, a 3 marca 2010 r.
Prezydent wreczyt akt nominacji w gronie 116
nauczycieli akademickich, ludzi nauki i sztuki.

Profesor J.K. Sawicki jest pracownikiem naszej uczelni
od 1990 roku, kierownikiem Pracowni Historii (aktual-
nie na WPiT). W swoim dorobku naukowym ma 30
ksigzek, ponad 130 artykutéw w periodykach nau-
kowych oraz kilkadziesigt biografii kadr morskich i not
biograficznych. W serii ,,Ksiegi Floty Ojczystej” pod jego
redakcja ukazato sie dotad 35 toméw, w tym kilka
autorstwa profesora. Wydano tez 4 tomy ,.Kadr Mor-
skich Rzeczypospolitej” i ,Polskiej Bibliografii Mor-
skiej”. W jubileuszu 75-lecia uczelni w 1995 r. przygo-
towat, wraz z dr Marig Babnis z BG PAN, pierwsza
bibliografie WSM za lata 1920-1994 . Prowadzit semi-
narium doktoranckie, zwienczone obrona pracy
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doktorskiej kmdr. Tadeusza Kaczorowskiego w UMK
w Toruniu w 2008 r. (,Wojskowe ksztatcenie oficeréw
w szkolnictwie Polskiej Marynarki Handlowej 1920-
2008"), byt recenzentem dysertacji doktorskiej Witolda
Parteki (,Szkolnictwo oficerskie Polskiej Marynarki
Handlowej w latach 1945-1968"), ktérej obrona
odbyfa sie w Akademii Pomorskiej w Stupsku w 2009 r.
Kilkudziesieciu magistrantéw uzyskato pod jego nau-
kowym patronatem tytut magistra na WPIT. Pod jego
kierunkiem 28 XI 2008 r. odbyta sie konferencja inter-
dyscyplinarna i miedzyuczelniana pt. .90 lat Marynarki
Polskiej” pod patronatem rektora AM prof. dr. hab.inz.
Romualda Cwilewicza, wydana drukiem w 2009 r.

Dzieki niespozytej energii i pracowitosci, wspartej
erudycja i rzetelnoscia wszechstronnych badan nauko-
wych, profesor. Jan Kazimierz Sawicki nalezy do grona
najwybitniejszych historykdéw najnowszej historii Polski,
zwtaszcza dziejow morskich Polski.

2010
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Moje studia w Finlandii

0d zawsze chciatam uczestniczy¢ w wymianie studenckiej. Program Erasmus daje taka
mozliwo$¢. Brakowato mi jednak odwagi, by samotnie wyruszy¢ w Swiat. Wcigz namawiatam
znajomych, aby jechali ze mna, jednak zawsze byto jakie$ ,,ale”. Powody, by nie jechac,
przewaznie byty te same: méj angielski jest za staby, nie poradze sobie, co z zaliczeniami
w mojej uczelni podczas pobytu za granica? W koincu powiedziatam mamie o moich planach
i to ona pomogta mi podjaé¢ decyzje.

Na czwartym roku studiéw wyjechatam do Finlandii.
Studiowatam w Kotce, w miescie nad Zatokag Fifiska
oddalonym o 120 km na wschéd od Helsinek. Fifska
nazwa uczelni: Kymenlaakson Ammattikorkeakoulu
(KyAMK), co po przettumaczeniu na jezyk angielski
brzmi: Kymenlaakso University of Applied Sciences.
Pierwsze trzy dni uptynety na wprowadzaniu nas
w zycie studenckie. Pracownicy tamtejszego Biura
Wspotpracy z Zagranica zorganizowali tak zwane
Welcoming Days, czyli kilka dni na zaaklimatyzowanie
sie oraz poznanie siebie nawzajem. Najpierw zostalis-
my zapoznani z uczelnianym systemem internetowym
Moodle, ze strukturg biblioteki oraz z budynkiem
uczelni. Moodle to rozbudowany odpowiednik systemu
ILIAS w Akademii Morskiej. Wszystkie prace czy pro-
jekty zawsze musza by¢ przestane do systemu. Wykta-
dowcy réowniez umieszczaja tam materiaty dla studen-
téw, wyniki z egzaminéw oraz wszelkiego rodzaju infor-
macje. Kazdy student oraz pracownik uczelni posiada
swoj uczelniany adres email, dzieki czemu komunikacja
jest bardzo szybka i prosta. W ramach przywitania
zostat zorganizowany réwniez rejs f6dka na jedna
z wysp archipelagu Kotki. I tak to sie wszystko zaczeto.

Studiowaliémy na wydziale Technology specjalnos¢
Industrial Management and Logistics. Zajecia odbywaty
sie codziennie. Wiekszos¢ opierata sie na praktycznym
wykorzystaniu zdobytej wiedzy. Zazwyczaj po czter-
dziestu pieciu minutach byta przerwa. Duzo byfo pracy
w grupach. To byta najciekawsza czes¢ zaje¢, gdyz
~miedzynarodowos¢” zespotéw zmuszata nas do gtebo-
kich dyskusji i postrzegania problemu z réznych
punktéw widzenia. Mozna byto dostrzec wtedy to, co
powszechnie zwane jest réznicami kulturowymi. Cie-
kawe, jak r6zne moga by¢ poglady ludzi pochodzacych
z innych krajoéw, nie wspominajac juz o innych konty-
nentach. Zajecia odbywaty sie w przyjaznej i bezstre-
sowej atmosferze. Wyktadowcy wykazywali sie cierpli-
woscig i zrozumieniem, bo wiadomo, ze nauka w ob-
cym jezyku przychodzi nieco trudniej niz w jezyku
ojczystym. Ocena koncowa z przedmiotu przewaznie
przyznawana jest na podstawie sumy wszystkich
elementéw kursu. Zazwyczaj jest to procentowy rozkfad
punktéw pomiedzy wszystkie postawione zadania,
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projekt koncowy i/lub egzamin. Wszyscy bardzo ceni-
lismy sobie sposéb nauczania. Piszac ,MY”, mam na
mysli moja grupe studentéw, ktérzy réwniez przy-
jechali do Kotki w ramach programu Erasmus: okofo
dwudziestu oséb z Niemiec, Rosji, Litwy, totwy, Wtoch,
Hiszpanii, Francji, Zambii, Malawi, Chin i z Polski.
Wszyscy mieszkalismy w tym samym budynku, w jedno-
osobowych pokojach z tazienkg. Mielismy réwniez do
dyspozycji saune, pralnie i sale gimnastyczna. Dzieli-
lisSmy tylko kuchnie i tam tez spedzalismy najwiecej
czasu. Dzieki temu przebywaliSmy razem blisko
dwadziescia cztery godziny na dobe. Uczylismy sie
razem, jedliSmy razem, bawilismy sie razem. To sprawi-
fo, ze zzylismy sie tak bardzo, ze po powrocie do domu
po pierwszym semestrze ciezko byfo mi powréci¢ do
rzeczywistosci, wiec przedtuzytam swoj pobyt o kolejne
pot roku.

Finlandia to doskonate miejsce na wymiane stu-
dencka. Ludzie sa bardzo przyjazni, otwarci, zrelakso-
wani, nigdy sie nie spiesza. Kotka natomiast jest ideal-
nym odzwierciedleniem kraju skandynawskiego. Poza
pieknymi lasami i jeziorami, urzeka spokojem i czystos-
cig. Niezwykta jest zima w Finlandii. Jeszcze nigdy nie
widziatam tyle $niegu. Dzieki temu moglismy uprawiac
wszelkiego rodzaju sporty zimowe, jak jazda na
nartach, snowboard, jazda na tyzwach czy wedkarstwo
podlodowe. Moglismy tez podziwia¢ zamarzniete
morze i jeziora.

Nie nalezy zapomina¢, ze wymiana studencka to nie
tylko nauka i doswiadczenie zdobywane w obcym
jezyku, ale réwniez zabawa, przyjaznie na cafe zycie
oraz podréze. Staralismy sie chwyta¢ kazdg chwile.
Zaczelismy zwiedzanie od stolicy Finlandii — Helsinek.
Odwiedzilismy réwniez inne miasta i miasteczka na
potudniu. PéZniej powedrowaliSmy na poétnoc, do
Swietego Mikotaja. Zwiedzilismy wiec kawatek Laponii,
a mianowicie Rovaniemi. MieliSmy réowniez okazje
zobaczy¢ konkurs Pucharu Swiata w skokach narciar-
skich w Kuusamo oraz Adama Matysza i pozostatych
skoczkéw polskiej kadry. Gdy Finlandia nam juz nie
wystarczata, poptyneliSmy promem do Szwecji, do
Sztokholmu. Nastepnie udaliémy sie na wschéd, by
zobaczy¢ St. Petersburg w Rosji. W wolnej chwili
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odwiedzilismy réwniez stolice totwy — Ryge. Nigdy
jeszcze nie zwiedzitam tylu wspaniatych miejsc w ciagu
jednego roku akademickiego.

Chciatabym jeszcze zwréci¢ uwage na ogromna role
jezyka angielskiego. Porozumiewanie sie w tym jezyku
naprawde nie stwarzato nam trudnosci. To niewiary-
godne, jak fatwo wchtaniana jest wiedza przez przeby-
wanie w miedzynarodowym Srodowisku. Czasami
smieje sie, ze stworzylismy swoéj wtasny jezyk. Oczywis-
cie byt to wciaz jezyk angielski, ale nieco zmodyfi-
kowany dla utatwienia komunikacji. Jesli chodzi o jezyk
finski, to jest on dos¢ skomplikowany. W jego nauce nie
pomaga fakt, iz ponad 60 proc. Findbw zna angielski.
W sklepach, autobusach czy w klubach — wszedzie
mozna porozumiec sie w tym wtasnie jezyku. Jedyne
stowo, ktére zawsze jest przydatne, to finskie ,Kiitos”.
Mimo iz kazdy zrozumiatby po prostu ,Thank you”,
warto wykazac sie chociazby ta najmniejsza znajomos-
cig miejscowego jezyka. Jesli jednak ktos jest zaintere-
sowany gfebsza wiedza na ten temat, istnieje mozli-
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wos¢ uczestniczenia w programie zwanym ,Tandem
Studies”. Polega to na nieformalnych spotkaniach
z finskim partnerem, ktéry chce uczy¢ sie twojego
ojczystego jezyka i w zamian uczy cie swojego. To
bardzo przyjemna forma nauki i nawigzania kontaktu
z lokalnymi studentami. Za taka forme edukacji
przystuguja dwa punkty ETCS.

Mam nadzieje, ze studenci czytajacy ten artykut maja
wiecej odwagi i samozaparcia niz ja i nie bedg dfugo
zastanawia¢ sie nad skorzystaniem z tak wspaniatej
oferty, jaka sa wyjazdy w ramach programu Erasmus.
Moge bez wahania powiedzie¢, ze byt to najwspanial-
szy okres w moim zyciu. Nigdy nie zapomne tych ludzi,
ktérych poznatam, tych miejsc, ktére zobaczytam i tych
wrazen, ktérych doznatam. Mysle, ze moge nazwac
Finlandie moim drugim domem i z cafa pewnoscia
jeszcze kiedys tam wroce.

Katarzyna Zdrojewska
Studentka WPIT

fot. ze zbioréw autorki
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Studia w Panstwie Srodka

W marcu br., jako pierwsi studenci Akademii Morskiej w Gdyni, rozpoczelismy studia w Merchant
Marine College of Shanghai Maritime University. Dzieki zaproszeniu wystanemu przez wiadze
chinskiej uczelni, mieliSmy okazje uczestniczy¢ w zajeciach prowadzonych specjalnie dla miedzy-
narodowej grupy, skiadajacej sie ze studentéw z USA, Korei Potudniowej, Holandii, Ghany,
Kamerunu, Polski oraz Chin.

Szanghaj zrobit na nas kolosalne wrazenie. Jest to
najwieksze miasto Chin; jego populacje szacuje sie na
ok. 20 mIn mieszkafncow. Siedziby tutaj ma niezliczona
ilos¢ instytucji finansowych oraz firm z branzy morskiej
- w tym znany kazdemu polskiemu marynarzowi
Chipolbrok. Od maja do pazdziernika odbywac sie
bedzie w Szanghaju wystawa Swiatowa Expo 2010.
Wtadze miasta spodziewajg sie co najmniej 70 min
gosci z catego swiata. W catym miescie dostrzec mozna
byto charakterystyczng posta¢ Haibao, maskotke Expo,
zachecajacg mieszkancoéw do zwiekszenia wysitkow dla
jak najlepszego przygotowania imprezy, w ktéra zain-
westowano wiecej pieniedzy niz w organizacje igrzysk
olimpijskich w Pekinie w 2008 roku. Przestanie jest
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proste — Szanghaj ma przyémi¢ swym sukcesem
pekinska olimpiade i pokaza¢, ze w XXI wieku to jemu
najprawdopodobniej przypadnie miano stolicy swiata.

Szanghajski Uniwersytet Morski zostat zatozony
w 1909 roku. Do niedawna kampus uniwersytecki
miescit sie niemal w samym centrum miasta, na pra-
wym brzegu rzeki Huangpo. Na skutek btyskawicznego
rozwoju gospodarczego po zmianie polityki rzadu ChRL
w roku 1990, tereny nalezace do uniwersytetu staty sie
zbyt cenne, aby miaty by¢ wykorzystane inaczej niz pod
budowe wysokosciowcéw. Obecnie nowy kampus
miesci sie w dzielnicy Lingang, niemal 75 kilometrow
od centrum miasta. Zajmuje olbrzymia przestrzen, na
ktérej zlokalizowano m.in. kilkadziesigt doméw studen-
ckich, budynki dydaktyczno-naukowe 11 wydziatéw,
dwa baseny ptywackie, kilkanascie boisk do koszykowki,
kilka restauracji, 3 stotowki uczelniane, doskonale
zaopatrzona biblioteke (koszt jej budowy i wyposazenia
szacowany jest na 500 min $), poczte oraz bank. Jest to
de facto osobne, samowystarczalne miasto, zamiesz-
kane przez 15.000 studentow.

Przeprowadzka pozwolifa tez uniwersytetowi na
wprowadzenie zupetnie nowych standardéw ksztatce-
nia. Organizacja procesu nauczania stoi tutaj na bardzo
wysokim poziomie, sprzet laboratoryjny, symulatory sa
najlepszej klasy. Uniwersytet posiada takze osrodek
szkoleniowy, podobny do Badawczo-Szkoleniowego
Osrodka Manewrowania Statkami w ltawie, w ktérym
ma sie odby¢ czes¢ naszych zaje¢. Na kazdym kroku
widac, ze ani rzad chinski, ani sponsorzy (tacy jak Cosco
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czy China Shipping) nie szczedzili juanéw na wyposaze-
nie kuzni kadr chinskiej gospodarki morskie;.
Uwidaczniato sie to takze w stosunku Chinczykéw do
gosci z zagranicy, ktérzy mieli studiowaé w Szanghaju.
Kazdemu z nas przydzielono ,opiekuna”, studenta tej
samej co my specjalnosci (oprocz transportu morskiego,
powstata takze miedzynarodowa klasa w specjalnosci:
biznes — zarzadzanie portami), z ktérym mieszkaliSmy w
hostelu dla gosci. Ponadto kazdy z nas otrzymat stype-
ndium na zabezpieczenie swych potrzeb podczas
pobytu w Chinach oraz niezbedne materiaty dydakty-
czne, a Biuro Wspdtpracy Zagranicznej zorganizowato
wycieczki krajoznawcze, m.in. do Muzeum Szanghaj-
skiego czy wioski Zhouzhuang, zwanej Chifiska Wenecja.
Jezykiem wyktadowym w klasach miedzynarodowych
jest angielski. Zajecia prowadzone sa w sposéb przej-
rzysty, w przewazajacej czesci przez oficerow chinskiej
marynarki handlowej, nierzadko kapitanéw zeglugi
wielkiej, starajacych sie przekazywana wiedze poprzec

zrozumiatymi dla wszystkich przyktadami czy anegdo-
tami. Nacisk ktadzie sie nie na posiadanie teoretycznych
wiadomosci, lecz na zrozumienie istoty tematu i umie-
jetnos¢ wykorzystania posiadanej wiedzy w praktyce
nawigacyjnej. Zajecia swoja tematyka obejmuja takie
zagadnienia, jak m.in.: zarzadzanie statkiem, manewro-
wanie, urzadzenia nawigacyjne, prawo morskie oraz
ekonomike transportu morskiego.

Oprocz nauki przedmiotéw zawodowych, waznym
aspektem naszego pobytu w Chinach byfa integracja ze
studentami z innych krajow, a takze zrozumienie
chinskiej kultury oraz podejscia Chinczykdw do edukadji
i wychowania morskiego. Zywimy gteboka nadzieje, ze
wspotpraca Akademii Morskiej w Gdyni z Shanghai
Maritime University bedzie w najblizszych latach konty-
nuowana.

Katarzyna Tarasiuk
Krzysztof Wrébel
studenci Il roku WN

Wyjazd do portu Hamburg

Naukowe Koto Eksploatacji Portéw, pod kierownictwem dr Karoliny Kro$nickiej, zorganizowato
w dniach 26-27 maja 2009 roku wyjazd do portu Hamburg. Zainteresowani byliSmy
problemami organizacji i funkcjonowania portu, zwtaszcza obstugi konteneréw.

Przeptywajac przez baseny portowe, mielismy okazje
przyjrze¢ sie obszarom nad rzeka tabg, gdzie na tere-
nach poportowych budowana jest obecnie dzielnica
mieszkaniowo-ustugowa w ramach projektu Hafen
City. WidzieliSmy nabrzeza, na ktérych przetadowywa-
ne sa owoce, tadunki masowe oraz ro-ro, doki remon-
towe suche i ptywajace. Moglismy obserwowacé prace
kontenerowych suwnic nabrzezowych przetadowuja-
cych statki.

Przy nabrzezach widzielismy wiele réznych statkow,
takich armatoréw jak CMA czy MSC. Jednostki te to
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prawdziwe kolosy. Ogladalismy od strony wody ham-
burskie terminale kontenerowe: Tollerort, Burchardkai,
Eurogate oraz Altenwerder CTA, a dzieki uprzejmosci
portu mielismy mozno$¢ zwiedzenia tego ostatniego.
Terminal Altenwerder CTA jest jednym z najnowo-
cze$niejszych terminali kontenerowych na Swiecie i dzieki
gtebokowodnym stanowiskom cumowniczym (nabrze-
ze o dfugosci 1 400 metrow, gdzie maksymalne
zanurzenie wynosi 16,7 metra) jest w stanie obstuzy¢
najwieksze istniejace kontenerowce. Terminal CTA jest
W znacznym stopniu zautomatyzowany. Catos¢ prac
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w terminalu kontrolowana jest przez grupe zaledwie 15
0s6b odpowiedzialnych za odpowiednie zaplanowanie
poszczegblnych dziatan i utrzymywanie kontroli nad
sprzetem. Praca terminalu oparta jest na wykorzystaniu
bezzatogowych ciagnikéw AGV (automatic guided
vehicle). Ciagniki AGV poruszaja sie po placu dzieki
zastosowaniu czujnikow laserowych.

Bezzatogowe sa réwniez suwnice placowe, ktore
pracuja na dwoéch poziomach. Bloki konteneréw na
placu sktadowym sa porozdzielane i otoczone ogrodze-
niem wyposazonym w czujniki ruchu. W przypadku
przekroczenia przez kogokolwiek tego ogrodzenia
wszystkie maszyny w sektorze zostaja zatrzymane.
Pomaga to w utrzymaniu wyzszego poziomu bezpie-
czenstwa.

Kierowcy samochodéw podejmujacy lub sktadajacy
kontenery na terminalu posiadaja karty magnetyczne,
na ktérych umieszczone sg informacje dotyczace kon-
teneréw. Kierowca podjezdza naczepa pod ogrodzenie
otaczajace sektor, gdzie znajduja sie czujniki odczytu-
jace dane z karty magnetycznej, po czym suwnica
placowa faduje odpowiedni kontener na naczepe
samochodu lub skfada w odpowiednie miejsce w sek-
torze. Podczas operacji zatadunku lub roztadunku
samochodu kierowca musi oddali¢ sie od pojazdu.

W terminalu CTA obstugiwana jest réwniez kolej. Jest
tam 7 toréw kolejowych o dtugosci 700 metréw kazdy.
Wagony obstugiwane sa przez 4 suwnice kolejowe.
Co bardzo istotne, terminal kolejowy jest zlokalizowany
w taki sposéb, aby mogt by¢ wykorzystywany jedno-

fot. ze zbioréw autorki
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czesnie przez CTA i znajdujace sie na jego zapleczu
centrum logistyczne.

Kolejnym obiektem, ktéry mielismy okazje zobaczy¢,
byto centrum przetadunku owocéw (Frucht- und Kihl-
Zentrum), w ktérym dominujgcym towarem obstugi-
wanym sa banany. Widzielismy caty przebieg procesu
przetadunku bananéw ze statku do magazynu.

Kartony z bananami wyciagane sg z tadowni statku,
przekazywane na tasmociag, segregowane, paletyzo-
wane i przekazywane do hali magazynowej, gdzie
czekaja na dalszy transport do odbiorcy.

Obecnie hale magazynowe sg przebudowywane
i modernizowane. Wprowadzane sg tam bardzo nowo-
czesne rozwigzania ufatwiajace transport i segregacje
towardéw. W centrum zastosowany bedzie nowy tasmo-
ciag pracujacy wedtug ulepszonych systeméw, podob-
nych do tych, ktére na swiecie wykorzystywane sg na
razie jedynie w Antwerpii. Do obrotu wewnatrzmaga-
zynowego wprowadzone zostang specjalne palety plas-
tikowe, ktére beda ..nosnikiem” kolejnych partii palety-
zowanego fadunku. Przechowywanie i zautomatyzo-
wane dojrzewanie owocéw realizowane bedzie w hali
wysokiego skfadowania, gdzie kazdy towar bedzie
fatwo dostepny.

Wyjazd studialny Kota Eksploatacji Portéw do portu
w Hamburgu pozwolit nam zapoznaé sie z najnowo-
czesniejszymi tendencjami rozwoju wspodfczesnych
portow i terminali. Mozna przypuszczaé, iz niektére
z opisanych rozwigzan w niedtugim czasie zastosowane
beda takze w podobnej formie w polskich portach.

Nastepujace osoby umozliwity ten wyjazd oraz
pomogty przy jego organizacji: $p. pan profesor Leszek
Morawski — 6wczesny prorektor ds. ksztafcenia, pan
prof. Andrzej S. Grzelakowski — kierownik Katedry Sys-
teméw Transportowych, pan Maciej Brzozowski —
dyrektor Hafen Hamburg Marketing Przedstawicielstwo
w Warszawie, pan Bengt van Beuningen — dyrektor
Hafen Hamburg Marketing ds. komunikacji i informa-
¢ji, pani Kirsten Piotrowski z HHLA Container Terminal
Altenwerder, pan Jurgen Wolf — dyrektor HHLA Frucht-
und Kahl-Zentrum.

Katarzyna Tatol
Naukowe Koto Eksploatacji Portéw AM w Gdyni

Biuro Karier

Dziesiatki uczelni, tysiace ludzi, miliony ulotek —
tak w skrécie moina podsumowac tegoroczne
Targi Akademia 2010 w Gdansku.

W tym roku w dziesieciu miastach Polski odbyty sie
Targi Edukacyjne, na ktérych przedstawialismy przybyfej
na miejsce mtodziezy oferte ksztatcenia w Akademii
Morskiej. Szczegblnym miejscem byt dla nas Gdansk,
gdzie pojawita sie mfodziez maturalna z naszego woje-
wodztwa. W tym roku bardzo czesto pytano o warunki
studiowania na Wydziale Mechanicznym — miejmy na-
dzieje, ze ilos¢ pytan przetozy sie na liczbe studentéw.

CZERWIEC
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Najwieksze na Pomorzu targi szkét wyzszych — Targi
Akademia 2010 - dobiegty konca. Przez trzy dni
(tj. miedzy 17 a 19 marca) przez teren Kampusu Oliwa
Uniwersytetu Gdanskiego przewinat sie wielotysieczny
thum mitodziezy z tréjmiejskich (i nie tylko) szkét sred-
nich. Kazdy zainteresowany mogt zdoby¢ ogrom infor-
macji pomocnych w planowaniu przysztosci oraz oso-
biscie porozmawia¢ z wyktadowcami i studentami
o plusach i minusach nauki w danej uczelni.

Katarzyna Zurawska
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Cata naprzoéd

Po wielu staraniach, dzigki inicjatywie studentéw, poparciu wladz uczelni, a w szczegélnosci
prof. J6zefa Lisowskiego, Naukowe Kofo ,,Nautica” w 2009 roku zostato czfonkiem Polskiego
Zwiazku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego. W celu wyszkolenia przysztej kadry motoro-
wodnej podjeliSmy wspétprace z Osrodkiem Szkolenia Kadr Sportéw Wodnych ,VIK” w Pucku.

Aby nie traci¢ kontaktu z woda i przygotowac sie do
szkoled motorowodnych, nasi studenci podjeli wspot-
prace z Osrodkiem Wypoczynkowym Gdanskiej Stoczni
Remontowej w Czarninie, Towarzystwem Przyjaciot Je-
ziora Wdzydzkiego oraz Powiatowym Centrum Mto-
dziezy w Garczynie. Wsp6ftpraca polegata na szkoleniu
mfodziezy z zakresu zasad bezpieczenstwa i umiejet-
nosci ptywania szalupa oraz etyki wodniackiej i ochro-
ny Srodowiska. Czynny udziat wzieli réwniez nasi
koledzy z Akademii Marynarki Wojennej, ktérzy podijeli
sie przeptyniecia przez jezioro Radolne az na Wielka
Wode (jez. Wdzydze).

Dzieki zaangazowaniu studentéw z Kota Naukowego
.Nautica” i z Kofa Naukowego Uzytkownikéw Pojazdow
Elektrycznych, rozpoczeliSmy w lipcu kurs na stopien
starszego sternika motorowodnego, we wspdtpracy
z OSKSW ,VIK" w Pucku. W zajeciach uczestniczyto
25 0s6b: studentow i pracownikéw Akademii Morskiej
w Gdyni. Zostali oni gruntownie przeszkoleni z zakresu
meteorologii, nawigacji oraz silnikéw, mechanizméw
i urzadzen jachtowych. Szczegélny nacisk pofozono na
bezpieczenstwo zeglugi i ratownictwo. Uzyskalismy pa-
tenty starszych sternikéw motorowodnych.

Najlepsi z grupy przeszkolonych pracownikéw i stu-
dentéw zostali wytypowani na kurs instruktora moto-
rowodnego. Kurs zostat zorganizowany w Akademii
Morskiej dzieki wsparciu dziekana Wydziatu Mechanicz-
nego prof. A. Charchalisa, a zajecia praktyczne pro-
. ‘w Marinie Puck. Sprzet do ptywania udostep-

- C Z-E=R Ve

29

nit OSKSW ,VIK” w Pucku. 6 studentéw i 8 pracow-
nikdéw uzyskato patent instruktora motorowodnego.

Nasi nowo wyszkoleni instruktorzy — studenci i pra-
cownicy AM — szkola nowych sternikéw motorowod-
nych — studentéw réznych rocznikéw i pracownikéow
naszej uczelni, ktorzy beda mogli bezpiecznie i zgodnie
z zasadami etyki motorowodniackiej porusza¢ sie po
wodach $rédladowych i morskich, prowadzac jachty
motorowe, stosownie do uzyskanych patentéw.

Dziatalnos$¢ naszego kofa nie ogranicza sie jedynie
do tematéw motorowodnych. Koto prowadzi szeroko
zakrojong akcje majaca na celu pomoc w realizowaniu
przedsiewzie¢ studentdw, poczawszy od projektow
zwigzanych z morskim charakterem uczelni po imprezy
kulturalno-rozrywkowe, takie jak koncert charytatywny
na rzecz pomorskiego hospicjum dla dzieci, organizacja
regat o Puchar Rektora oraz zawody wedkarskie o Pu-
char Dziekana Wydziatu Mechanicznego.

W nadchodzacym sezonie 2010 mamy zamiar konty-
nuowaé dziatalnos¢ dla naszych studentéw i pracow-
nikéw. Prowadzac szkolenia, chcemy doprowadzi¢ do
tego, aby korzystajacy z nowoczesnego sprzetu ptywaja-
cego umieli zachowac sie nad woda, niesli pomoc potrze-
bujacym i aktywnie spedzali wolny czas.

Przemystaw Czoska,
Przemystaw Kruzycki,
Wojciech Zak
studenci V r. WM
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,90 km na 90-lecie”
Maraton ptywacki

Z okazji obchodéw 90-lecia polskiego szkolnictwa
morskiego i Akademii Morskiej w Gdyni odbedzie na
ptywalni przy al. Jana Pawta II 3 maraton ptywacki.
Impreza ma trwac nieprzerwanie 45 godzin — maraton
rozpocznie sie 13 czerwca (niedziela) o godz. 14.00,
a zakonczy 15 czerwca (wtorek) o godz. 12.00.
Patronat honorowy nad sztafeta 90 kilometréw na
90-lecie objat rektor AM prof. Romuald Cwilewicz.

W imprezie moga wzia¢ udziat nie tylko pracownicy
i studenci uczelni, ale réwniez jej absolwenci i sympa-

tycy. Przed startem uczestnik powinien przedstawi¢
zaSwiadczenie lekarskie o braku przeciwwskazan do
udziatu w maratonie. Uczestnik przeptywa 1000 m
dowolnym stylem, bez limitu czasu — przeptyniecie
tego dystansu symbolizuje 1 rok istnienia uczelni. Dla
kazdego z uczestnikdéw ustalona zostanie data i godzina
startu.

Szczegbtowe informacje o imprezie mozna uzyskac
w Studium Wychowania Fizycznego i Sportu AM
(Roman Grabowski, tel. kom. 601 91 28 08).

Basen jak nowy

Od 1 lutego tego roku studenci i pracownicy Akademii Morskiej moga nie tylko korzysta¢ z prze-
budowanej i unowoczesnionej ptywalni, ale rownoczesnie podziwia¢ widok basenu Pomorskiego.

Basen, zlokalizowany w centrum Gdyni, zmienit nie
tylko wyglad, ale stat sie réwniez bardziej przyjazny dla
uzytkownikéw. Wyposazony zostat w podnosnik hydra-
uliczny dla oséb niepetnosprawnych, a takze liczne
atrakcje, w tym armatki wodne. A poprzez zmiane
architektoniczng zyskat dodatkowy walor, jakim jest
piekny i niepowtarzalny widok na Zatoke Gdanska.

Renowacja polegata na remoncie niecki basenowej —
w czesci gtebokiej wymiar basenu wynosi obecnie
3,07 m, w czesci ptytkiej 1,06 m. Odnowiona zostafa
tez cafa hala basenowa — wymieniona posadzka plazy
i brodzikéw, utozona terrakota antyposlizgowa, nowa

CZERWIEC

instalacja elektryczna, grzejniki, stolarka drzwiowa
wewnetrzna, itp. W miejscu wyburzonych podokienni-
kéw wykonana zostata fasada aluminiowo-szklana
do poziomu plazy, miata miejsce wymiana i wykonanie
oktadzin Scian, malowanie Scian i sufitow.

Remont ptywalni krytej AM zrealizowato konsorcjum
trzech wykonawcéw, wytonione w drodze przetargu
nieograniczonego: Przedsiebiorstwo Produkcyjno-
Handlowo-Ustugowe MARBUD z Gdyni, Autorska
Pracownia Architektury CAD Sp. z o.0. z Warszawy
oraz BASPOL Sp. z 0.0. z Warszawy.
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Mare Nostrum w Dartfowie

W ramach Il Forum Europa Nostra pt. ,Mare
Nostrum” seminarium naukowe zaczeto sie w Gdyni,
zakonczyto w Dartowie (6-7 marca 2010 roku).

Spotkanie otworzyt prorektor ds. ksztatcenia dr hab.
inz. Witold Gierusz, prof. nadzw. AM. Seminarium,
poprzedzone uderzeniem dzwonu - 4 szklanki —
rozpoczeto sie w Akademii Morskiej w Gdyni, nastepnie
zwiedzano Sale Tradycji. O godzinie 9.00 uczestnicy
pojechali autokarem do Darfowa, do Zespofu Szkéf
Morskich, gdzie powitat ich dyrektor Zespotu Szkét
Morskich mgr Artur Hamerling.

Pierwszego dnia odbyty sie warsztaty tematyczne,
drugiego dnia — rejs statkiem szkolnym ,,Franek Zubrzy-
cki 11”. Warsztaty tematyczne zwigzane byty z tematyka
morska: od szkolnictwa, przez produkty turystyki
morskiej, az do kuchni morskiej.

Tematy warsztatow:

M , Hotelarstwo morskie” — dr inz. Jacek
Hataczkiewicz,

W ,Szkolnictwo morskie” — mgr Agnieszka
Mickiewicz,

B, Produkty turystyki morskiej” — dr Tomasz Studzie-

niecki,

M , Kuchnia morska” — mgr inz. Anna Przybylska.

W seminarium uczestniczyli: dr inz. Jacek Hafacz-
kiewicz — Akademia Morska w Gdyni, dr Tomasz Studzie-
niecki — kierownik Studium Podyplomowego Turystyki
i Hotelarstwa w Gdyni, przedstawiciel Ministerstwa
Infrastruktury i przedstawiciele zarzadu Academia
Europa Nostra oraz studenci Studium Podyplomowego
Turystyki i Hotelarstwa w Gdyni.

Seminarium to zaplanowano jako wstep do gdynskiej
pazdziemikowej konferencji naukowej w ramach llI
Forum Europa Nostra.

Morze nasze

Konferencja naukowa pod takim wiasnie tytufem
odbedzie sie¢ w Gdyni w dniach 18-19 pazdziernika
2010 r. Towarzyszy<¢ jej bedzie wystawa w Muzeum
Miasta Gdyni.

Sympozjum ma mie¢ charakter interdyscyplinarny, tak
by na morskie tematy wypowiadali sie przedstawiciele
roznych dziedzin naukowych. Organizatorzy nie maja
zamiaru ogranicza¢ si¢ do basenu Morza Battyckiego,
przewidywany jest dos¢ szeroki wachlarz zagadnien: od
spraw politycznych — np. ,Miedzymorza”, wojskowych —
zwiazanych z obrong wybrzeza, do spraw zycia codzien-
nego, wypoczynku, rozwoju infrastruktury turystycznej,

| nie nasze

podrézy Polakéw nie tylko nad Battyk, ale i inne akweny
morskie.
Konferencja odbywac sie bedzie w ramach Il Forum
Europa Nostra. Nawiazuje do poprzednich spotkan,
w tym do Il Forum Europa Nostra ,.Granice, wsp6fpraca
i turystyka w Europie Battyckiej”. Konferencje naukowa
uroczyscie otworzy marszatek wojewoddztwa pomorskiego.
Patronat honorowy objeli: Ministerstwo Infrastruktury,
wojewoda pomorski, marszatek wojewddztwa pomor-
skiego, prezydent Gdyni, Polska Organizacja Turystyczna
i Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna.

dr Tomasz Studzieniecki

Nagrodzony chér i dyrygent

Chér Akademii Morskiej w Gdyni 20 marca br. wy-
walczyt I miejsce w IV Pomorskim Festiwalu Piesni
Wielkopostnej — Szemud/Kielno 2010, dyrygent otrzy-
mal nagrode specjalng dla najlepszego dyrygenta
Festiwalu.

Festiwal, ktéry wpisuje sie od 2007 roku w kalendarz
wydarzen kulturalnych na Pomorzu, zdazyt zyska¢ wiele
pochlebnych opinii i cieszy sie niestabnacym zaintere-
sowaniem. Tym razem w sktad jury konkursu weszli
profesorowie-dyrygenci, wokalisci oraz muzykolodzy, m.in.
z Akademii Muzycznych w Gdansku i Bydgoszczy. O naj-
wyzsze laury walczyto pietnascie zespotéw z Pomorza.
W programie konkursowym byty utwory J. S. Bacha,
A. Brucknera oraz M. Haydna.

CZERWIEC
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VIII BALTYCKI FESTIWAL NAUKI

Erudycyjna uczta

Po raz kolejny odbyt sie¢ w Gdyni, w ostatnich dniach maja, piknik naukowy,
z niebagatelnym udziatem Akademii Morskie;j.

Kazdego roku impreza cieszy sie wiekszym zaintere-
sowaniem, zwieksza sie tez oferta trojmiejskich szkot
wyzszych i osrodkéw naukowych. Nasza uczelnia pod
wzgledem ilosci imprez zajmowafa dotychczas trzecie
miejsce. Ustepowata jedynie Uniwersytetowi Gdan-
skiemu i Politechnice Gdanskiej, wyprzedzajac Gdanski
Uniwersytet Medyczny i Akademie Marynarki Wojenne;.
AM przygotowata naukowa uczte na al. Jana Pawtfa Il
przy Wydziale Nawigacyjnym, w budynku wydziatu oraz
basenu. W bogatej ofercie uczelni znalazt sie m.in. astro-
nomiczny piknik naukowy w Planetarium (przygotowany
przez mgr. Marka Szczepanskiego i mgr. Andrzeja
Bombe), prezentowany byt model Ukfadu Stonecznego
(mgr Ryszard Maksys) oraz pozwalajace zobaczy¢ obroét
Ziemi wahadfo Foucaulta (dr Stefan Gebala, mgr inz.
Leszek Staniszewski, mgr inz. Henryk KaZmierczak, mgr
Wojciech Koznowski).

Za§ w laboratoriach Wydziatu Nawigacyjnego
Naukowe Kofo ,,Nawigator” (pod opieka mgr. Andrzeja
Bomby) prezentowafo ciekawskim oraz potencjalnym
studentom symulator manewrowy statku morskiego,
a takze radar morski — jako trzecie oko nawigatora
(opiekun mgr inz. Adam lljasz).

Elektronicy demonstrowali zastosowanie termografii
(dr inz. Jacek Dabrowski), a elektrycy stynne juz samo-
chody z napedem elektrycznym (dr inz. Andrzej
tebkowski, Wojciech Koznowski) — wpisane w projekt
.Innowacyjna gospodarka” (wiecej na ten temat na str. 34).

Naukowe Koto ,SeaQuest” przygotowato wyktad
i prezentowato sprzet do badan podwodnych (mgr inz.
Szymon Brzoska, tukasz Sokotowski), a koto fotograficzne
przygotowafo wystawe swych prac i udzielato porad
fotografom-amatorom (mgr inz. Anna Waszkel). Odbyta
sie tez sesja testowa MENSA.

Wydziat PiT przygotowat imprezy zwiazane z techno-
logig zywnosci, wiedza o zywnosci oraz smakéw kawy
(mgr inz. Agnieszka Dabrowska, mgr Anna Gierasimiuk).

A przez caly czas Festiwalu mozna byto zwiedza¢
dostojnego jubilata, czyli statek badawczo-szkoleniowy
~Horyzont 11"

Intormacin szczegélows
s-mall: sigebala@am. gdynia.pl
tel. TOB-620-859. 502 940 377

www.festiwal.am.gdynia.pl

REJS ZA 15 TYS. Zt
WIELKIE GRANIE Z ORKIESTRA

Akademia Morska po raz kolejny wzieta udziat w zbiérce pie-
niedzy na rzecz Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy, w ktorej
studenci naszej uczelni wzieli liczny udziat. Juz w piatek rozpo-
czeli gre na rzecz WOSP impreza w klubie ,,Bukszpryt”. Pojawili
sie na niej obowiazkowo w strojach zwigzanych z medycyna.

W niedziele 10 stycznia odbyt sie 18. Finat Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy. W Gdyni zebrano ponad 300 tys. zf.
Orkiestra po raz drugi zagrata dla dzieci z chorobami onkologicz-
nymi. Zebrane $rodki zostang przeznaczone m. in. na zakup
nowoczesnego sprzetu dla klinik onkologicznych, takiego jak
tomografy komputerowe czy aparaty do neuronawigacji, ktére
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pozwalaja na bardzo precyzyjne zdiagnozowanie potozenia guza
i nastepnie jego bezpieczne zoperowanie.

W sobote zorganizowane zostaty rozgrywki pokerowe. Kazdy
chetny maégt zagra¢ przy profesjonalnych stotach z prawdziwymi
krupierami. W niedziele zas dla chetnych byto otwarte planeta-
rium oraz symulatory na Wydziale Nawigacyjnym.

Na rzecz Orkiestry Akademia zaoferowata rejs ,Darem Mfo-
dziezy” — zostat wylicytowany za 15600 zt.

Wszystkich osobom zaangazowanym przy pracach zwiazanych z
18. Finatem Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy bardzo dziekuje.

Katarzyna Zurawska, BKiP
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PROJEKTY WARTE MILIONY

Planetarium i Osrodek Zeglarski

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewédztwa Pomorskiego na lata
2007-2013, podpisana zostata umowa o dofinansowanie przebudowy i wyposazenia szeregu
pomieszczen AM przez Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego oraz budzet panstwa.

26 marca 2010 roku, podczas konferengji ,,3 lata reali-
zacji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewd6dz-
twa Pomorskiego na lata 2007-2013; Plany na przysz-
fos¢”, w ktérej uczestniczyli m.in. marszatek wojewddz-
twa pomorskiego Mieczystaw Struk, minister rozwoju
regionalnego Elzbieta Bienkowska oraz rektor AM prof.
Romuald Cwilewicz, odbyfo sie uroczyste podpisanie
umowy o dofinansowanie projektu ,Podwyzszenie
jakosci infrastruktury naukowo-dydaktycznej poprzez
nadbudowe, rozbudowe i zakup wyposazenia do budyn-
ku administracyjno-magazynowego Wydziatu Nawiga-
cyjnego Akademii Morskiej w Gdyni”, wspétfinansowa-
nego z Regionalnego Programu Operacyjnego dla Woje-
wodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013 Osi Prioryteto-
wej 2 Dziatania 2.1 Infrastruktura edukacyjna
i naukowo-dydaktyczna. Kwota wynikajaca z umowy
o dofinansowanie opiewa na sume ponad 2 min zt
(wartos¢ cafej inwestycji to niemal 4 min zt).

Przedmiotem projektu jest przebudowa parterowego
obiektu administracyjno-magazynowanego, przylegaja-
cego do budynku Planetarium: nadbudowa kondygnacji
z przeznaczeniem na cztery sale wyktadowe i jednga sale
konferencyjng oraz wykonanie tarasu do obserwacji
astronomicznych. Planetarium zostanie wyposazone
w nowa aparature projekcyjna (obecna jest produkgji
NDR typu ZKP-1 z 1967 r): teleskop do obserwacji
nieba, komputer z oprogramowaniem do symulacji zja-
wisk astronomicznych oraz projektor multimedialny.

29 kwietnia 2010 roku podpisano kolejna umowe,
opiewajacg na kwote 3 483 115,85 (wartos¢ catej in-
westycji to 4 644 154,48 zf), ktéra w imieniu rektora
AM podpisat kanclerz Stawomir Polanski. Przedmiotem
projektu jest przebudowa budynku sali gimnastycznej
oraz przylegajacego do niej Osrodka Zeglarskiego Aka-
demii Morskiej w Gdyni. W ramach dopasowania
obiektu do standardéw unijnych, przewiduje sie stworze-
nie nowoczesnego audytorium dla 226 oséb, 5 sal semi-
naryjnych i 3 sal wykfadowo-dydaktycznych, moderniza-
cje i wyposazenie sal laboratoryjnych, doposazenie labo-
ratoriébw, budowe archiwum z czytelnia internetowa,
rozbudowe biblioteki wydziatowej, budowe pomieszcze-
nia gospodarczego i toalet.

Na potrzeby wykfadéw, seminariow i ¢wiczen w adap-
towanych budynkach planuje sie zakup niezbednego
wyposazenia oraz symulatora operacji przetadunkowych
— koniecznych do prawidtowego funkcjonowania zaje¢
laboratoryjnych, bez ktérych niemozliwa bedzie jakakol-
wiek dalsza rozbudowa stanowisk badawczych i dydak-
tycznych, sprzetu komputerowego do 45 nowo powsta-
tych stanowisk komputerowych. Wprowadzona zostanie
nowoczesna technologia gwarantujaca najwyzszy poziom
warunkéw dydaktycznych i reprezentacyjnych oraz uroz-
maicenie oferty dydaktycznej.

Robert Fabianski
zastepca kanclerza ds. inwestycyjnych

Rektor prof. R. Cwilewicz, marszatek wojewédztwa pomorskiego M. Struk oraz W. Byczkowski — wicemarszatek.
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Samochéd elektryczny

W ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka, realizowanego przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, w obrebie osi priorytetowej Dyfuzja Innowacji, dziatanie 5.1 wspieranie
rozwoju powigzan kooperacyjnych o znaczeniu ponadregionalnym, z inicjatywy Klastra Green
Stream, realizowany jest projekt o wartosci 19 314 226 PLN pt. ,,Budowa rynku pojazdéw
elektrycznych, infrastruktury ich tadowania - podstawa bezpieczenstwa energetycznego”.
Koordynatorem projektu jest Agencja Rynku Regionalnego MARR SA z siedziba w Mielcu.

Celem projektu jest zainicjowanie rozwoju rynku
pojazdéw elektrycznych w Polsce, a takze rozwdj ener-
getyki rozproszonej, wykorzystujacej odnawialne zrédfa
energii. Realizowany projekt wyréznia sie duzym stop-
niem innowacyjnosci w skali Swiatowe]. Projekty o po-
dobnym charakterze przeprowadzane sa réwnolegle
w niewielu panstwach Europy (Niemcy, Norwegia, Anglia)

oraz na $wiecie (Japonia, Stany Zjednoczone, lzrael).

W ramach zadan wynikajacych z tresci projektu, reali-

zowane s3 zagadnienia:

M dostawa, instalacja i uruchomienie sprzetu

serwerowego i sieciowego do obstugi internetowe;j

Platformy Wiedzy i Wsparcia Inwestycji,
M zaprojektowanie, budowa i dostawa prototypu

samochodu elektrycznego,

M dostawa sprzetu do stacji monitorowania (GPS)

oraz przygotowanie i wykonanie testow trakcyjno-

ruchowych samochodéw elektrycznych wraz

z niezbedna infrastruktura,

M dostawa i montaz terminali fadowania

samochodéw elektrycznych,

M dostawa repozytoriéw wiedzy i dokumentacji
techniczno-ruchowej systemoéw: geotermalnych
i pomp ciepta, biogazowni, elektrowni wodnych
i wiatrowych wraz z oprogramowaniem,

M zaprojektowanie, budowa i dostawa prototypu

mikroelektrowni.

Obok zagadnien wymienionych powyzej i tych, ktére
zostang ogfoszone, realizowane jest zadanie przez kon-
sorcjum Green Cars, w sktad ktérego wchodza: Akademia
Morska w Gdyni (lider konsorcjum), Green Stream Polska
sp. z 0.0., KOMEL - branzowy o$rodek badawczo-rozwo-
jowy maszyn elektrycznych, Melex A&D Tyszkiewicz sp. j.

Zadanie pt. Dostawa samochodéw elektrycznych
ZP/MARR/02/2009, realizowane gféwnie przez Akademie
Morska w Gdyni, opiewa na kwote 1 366 278,00 PLN.
W ramach zaméwienia publicznego, Akademia Morska
w Gdyni dostarcza 20 pojazdéw z napedem elektrycznym
nastepujacych typéw: pojazd elektryczny 4-osobowy
fabrycznie nowy marki MEGA AIXAM w ilosci 7 sztuk,
pojazd elektryczny 2-osobowy fabrycznie nowy marki MY
CAR w liczbie 7 sztuk oraz pojazd elektryczny 5-osobowy
konwertowany z pojazdu spalinowego FIAT PANDA
w liczbie 6 sztuk. Zasiegi i rozwijane predkosci przez
wymienione pojazdy przedstawiaja sie odpowiednio:
MEGA AIXAM — zasieg pojazdu 80 km, predkos¢ maksy-
malna 65 km/h; MY CAR - zasieg pojazdu do 100 km,
predkos¢ maksymalna 64 km/h; FIAT PANDA EV — zasieg
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pojazdu do 150 km, predkos¢ maksymalna 120 km/h.

Wymienione pojazdy zostaty wyposazone w rozwiaza-
nia technologiczne opracowane gtéwnie przez pracowni-
kow i studentéw Akademii Morskiej w Gdyni,Wydziatu
Elektrycznego — Katedry Automatyki Okretowej, kierowa-
nej przez prof. dr. hab. inz. Jézefa Lisowskiego, cztonkow
kofa naukowego Stowarzyszenia Uzytkownikéw Pojaz-
doéw Elektrycznych Green Stream oraz przy wspotpracy
pracownikéw Wydziatu Mechanicznego i firm zew-
netrznych. Pojazdy beda uzytkowane przez okres naj-
blizszych dwoéch lat, w ramach projektu, przez rézne
instytucje, gtéwnie organa administracji panstwowe;.
Pojazdy zostang dostarczone do pieciu aglomeracji
w Polsce, ktére reprezentowane sa przez ich najwieksze
miasta, jak: Warszawa, Krakéw, Katowice, Mielec
i Gdansk. Réwnolegle z uzytkowaniem wymienionych
pojazdéw elektrycznych, testowane beda opracowane
dla nich punkty tadowania oraz system monitoringu.
Zadanie to realizowane jest przez cztonka konsorcjum
Green Cars — Green Stream Polska sp. z 0.0. Rozwigzania
technologiczne zastosowane w systemie monitoringu
umozliwia¢ maja dokonywanie rozliczen za zuzyta przez
pojazdy energie elektryczng, a takze przekazywanie
parametrow eksploatacyjnych pojazdéw i punktow
fadowania do centrali.Wymierne korzysci, jakie spodzie-
wane s3 przez inicjatora projektu, czyli Klaster Green
Stream, to przede wszystkim:

B mozliwos¢ uzyskania wzrostu niezaleznosci

energetycznej Polski,

M poprawa dbafosci o stan srodowiska naturalnego
poprzez redukcje emisji CO2, redukcje
zanieczyszczeh w miastach, ograniczenie hatasu
i wibracji,

M redukgja kosztdéw transportu, ktéra moze pociagnad
za sobg inne pozytywne relacje w postaci wzrostu
gospodarczego.

Wedtug wiodacej firmy konsultingowej Roland Berger
Strategy Consultants, udziat pojazdéw elektrycznych
w globalnym rynku motoryzacyjnym siegac bedzie 20%
do roku 2020. Jednoczesnie rozwdj nowych technologii
zwiazanych z napedem elektrycznym w motoryzacji
wymusi rekonfiguracje koncernéw motoryzacyjnych
i powstanie nowych spétek zwigzanych z rozwojem tech-
nologii produkgji wysokoefektywnych zasobnikéw energii
elektrycznej, silnikow elektrycznych oraz infrastruktury
do obstugi pojazdéw z napedem elektrycznym.

dr inz. Andrzej tebkowski
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NAWIGATOR — NAJLEPSZE KOO NAUKOWE

Czerwona Roéza dla zwyciezcoéw

36. edycje konkursu o laur Czerwonej Rozy, w kategorii na najlepsze koto naukowe, zdobyto
Studenckie Naukowe Koto ,,Nawigator”, dziatajace przy Katedrze Nawigacji Akademii Morskiej
w Gdyni. Opiekunem kofa jest dziekan dr hab. inz. kpt. z. w. Adam Weintrit, prof. nadzw. AM.

Ideg konkursu jest wybor najlepszego studenta oraz
najlepszego kofa naukowego sposrdd wyzszych uczelni
Wybrzeza Gdanskiego. Wyboru dokonuja rektorzy uczelni
(reprezentowani zazwyczaj przez prorektoréow ds. ksztat-
cenia) oraz cztonkowie Stowarzyszenia Czerwonej Rozy,
jako kapituta konkursu. Laur dla KN ,Nawigator” to
najwiekszy, jak do tej pory, sukces naszej uczelni w tym
konkursie. Naukowe Koto Badain Podwodnych
.Seaquest” zajefo dwukrotnie II miejsce, w roku 2001
i 2005, a w roku 2006 byto trzecie.W kategorii na najlep-
szego studenta wygrata Alicja Sadowska, studentka
Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego. W tej kategorii
nominowany byt takze Michat Gorski, student Il roku
magisterskich studiéw uzupetniajacych na kierunku: trans-
port, specjalnos¢: eksploatacja portéw i floty, cztonek
Naukowego Kofa Transportu i Logistyki ,, Translog”, dziafa-
jacego na Wydziale Przedsiebiorczosci i Towaroznawstwa
AM (w ubiegtym roku nominowana do tej nagrody byta
Martyna Ocalewicz, obecna szefowa wydziatowego
samorzadu studenckiego). Na laureatéw, poza splendo-
rem i przepustka do kariery, ktérg daje statuetka Czer-
wonej Roézy, czekaja réwniez cenne nagrody. Najlepszy
student moze przesiaé¢ sie z komunikacji miejskiej do
wiasnego samochodu, a pozostali zwyciezcy podreperuja
swoj budzet. Tegoroczne nominacje wreczat przedstawi-
cielom két naukowych laureat pierwszego konkursu
o laur Czerwonej Rézy z 1962 roku prof. Lucjan
Grochowski, obecnie pracownik Wydziatu Transportu
Politechniki Warszawskiej, natomiast nagrode w imieniu
kota odebrat Mateusz Lesniewski, student Il r. nawigacji,
specjalnos¢: transport morski, cztonek zarzadu kota.
Nagrode te wreczyt Andrzej Karnabal, dyrektor Chinsko-
Polskiego Towarzystwa Okretowego ,.Chipolbrok”, przed-
stawiciel sponsoréw. Nagrody w tegorocznym konkursie
to: dla najlepszego studenta Trojmiasta — samochéd
osobowy Skoda Fabia, dla najlepszego kota naukowego —
12.000 zt.

Czerwona Réza to symbol piekna, doskonafosci i mitosci.
Pod tym hastem kryja sie takze bogate tradycje pomor-
skiego srodowiska akademickiego. Od blisko 50 lat nie-
zwykle prestizowa statuetka ,Czerwonej Rézy” trafia do
rak wybitnych, najbardziej wyrdzniajacych sie studentéw.
A historie konkurs ma bogata... Kazdy z nas styszat
o legendarnym Klubie Studentéw Wybrzeza ,Zak”, ktéry
od 1957 roku przyciggat ludzi swojg tworcza mieszanka.
Studenckie teatry, kabarety, Dyskusyjny Klub Filmowy,
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klub jazzowy — prawdziwa wylegarnia talentéw. W senty-
mentalnych opowieéciach pokolenia naszych rodzicow
czesto pojawiaja sie obrazki artystycznego zycia skupio-
nego w murach 6wczesnego ,Zaka”. To wifasnie tam
narodzifo sie Stowarzyszenie Czerwonej Roézy, ktére do
dzi$§ kultywuje najlepsze wartosci pomorskiego Srodo-
wiska akademickiego. Nagrode Czerwonej Rézy na
poczatku wreczano poetom, pisarzom, pdzniej takze
mtodym naukowcom i politologom. Dzi$ laureaci pier-
wszych edycji konkursu sa znanymi lekarzami, inzynie-
rami, artystami, biznesmenami i politykami. Po pewnym
czasie konkurs zniknat, miat w swojej historii przerwe.
Jednak dwanascie lat temu, w 1999 roku, udato sie go
reaktywowac.

Statuetka Czerwonej Rézy trafia do rak wybitnych i naj-
bardziej wyrézniajacych sie studentéw. Kandydatéw do
nagrody zgtaszaja bezposrednio wtadze poszczegdlnych
uczelni, wskazujac po jednym kandydacie w kazdej kate-
gorii. By wygra¢, trzeba mie¢ talent, by¢ zdolnym i pra-
cowitym. W konkursie liczy sie wysoka Srednia ocen, ale
takze aktywnos$¢ pozanaukowa, osiagniecia w dziedzi-
nach: spotecznej, sportowej i artystyczne;.

mgr Andrzej Bomba

Laureaci Czerwonej R6zy z prorektorem ds. ksztatcenia AM i
dziekanem WN.

2010
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NOWOSCI WYDAWNICZE

B Encyklopedia Gdyni, t. II, red. M. Sokofowska, D. Nelke,
Oficyna Verbi Causa, Gdynia 2009.

15 XII 2009 r. w Muzeum Miasta Gdyni odbyta sie
promocja obszernej publikacji zwiazanej z dziejami miasta.

W laudacji prof. dr hab. Jan Kazimierz Sawicki podkreslit
szczegblny charakter dzieta, jego wielowatkowos¢ i réznorod-
nos¢ oraz bardzo wartosciowe indeksy, niezbedne w tego typu
opracowaniu: nazwisk i rzeczowy, ale ze wzgledu na praco-
chtonnos¢ rzadko figurujace w wydawanych tego typu
ksigzkach. Maciej Korwin — dyrektor Teatru Muzycznego,
rezyser i aktor — przedstawit sylwetki redaktorek Maftgorzaty
Sokotowskiej i Doroty Nelke oraz ,wodowany” tom.

M. Sokofowska ztozyta podziekowania zwtaszcza wtadzom
miasta, podkreslajac ich pomoc materialng i zyczliwa wspot-
prace w przygotowaniu ksigzki.

Nalezy pogratulowac redaktorowi i wydawcy za tak cenny
wolumin, znacznie wzbogacajacy wszechstronng wiedze
0 miescie i osobach z nig zwiazanych, a mgr Dagmarze Opackiej
zyczy¢ dalszych tak wartosciowych spotkan z okazji promocji
nastepnych ksiazek dotyczacych Gdyni. Bardzo liczny udziat
gdynian Swiadczy o zainteresowaniu tego typu publikacjami,
niezbednymi dla kazdego zainteresowanego miastem.

Obszerny wolumin sktada sie z przedmowy, 800 réznote-
matycznych haset: biograméw, not rzeczowych (m.in. statki,
firmy, fauna, flora, medale i znaczki o tematyce morskiej,
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nekropolie). Bardzo unikatowym (cennym i niezbednym
w tego typu opracowaniach) jest zamieszczony indeks (dla
obu toméw): osobowy oraz rzeczowy (z wyréznionymi
hastami: wojsko, harcerze, odznaczenia, restauracje, kawiar-
nie, bary) oraz materiat ilustracyjny (fotografie) dotyczace
0s6b, medali, firm etc. Zamieszczono tez errate do tomu | oraz
bibliografie.

Wsrod kilkuset opublikowanych haset sg réwniez te zwia-
zane z szeroko pojeta gospodarka i kultura morska oraz
osobami zwigzanymi ze szkolnictwem morskim. Sa to m.in.
hasta dotyczace: red. Jerzego Abramowicza — autora filmow
o Gdyni, st. mech. Bernarda Aponowicza — oficera floty han-
dlowej, eks-prezesa Stowarzyszenia Starszych Mechanikow
Morskich, kontradmirata Jézefa Bartosika, prof. dr. hab. inz.
Romualda Cwilewicza — rektora AM w Gdyni, Iwony
Bart6lewskiej — dziennikarza i wykfadowcy, Aleksandra Beres-
niewicza — zeglarza, kpt. z. w. Wiodzimierza Bernalewskiego,
Marka Bragoszewskiego — admirata floty, zastepcy dowddcy
MW, doc. dr. int. okr. | kl. Tadeusza Czachli — wyktadowcy
WSM, wspéttworcy WA WSM, kpt. z. w.: Zygmunta Dey-
Deyczakowskiego, Tadeusza Debickiego (abs. SM Tczew),
admirata Czestawa Dyrcza — komendanta AMW w Gdyni,
kmdr. Bogumifa Filipka, kontradmirata Jerzego Tumaniszwi-
lego, kpt. MW Jana Goska, kpt. z. w. Bronistawa Gubaty (PSM
Gdynia), kpt. z. w. Leszka Géreckiego (abs.WN PSM Szczecin),
Janusza Jarosinskiego — prezesa portu Gdynia, Andrzeja
Karwety — dowddcy MW, Marka Kirsteina — muzyka, kompo-
zytora i oficera rozrywkowego t/s/s ,Stefan Batory”, Edwarda
Krajczynskiego — prof. AM w Gdyni (abs. PSM Gdynia), kpt.
7. w. Andrzeja Krolikowskiego (abs. WN WSM) — dyrektora
UM w Gdyni, aktualnie przewodniczacego SKZW, kpt. z. w.
Jozefa Kwiatkowskiego — starszego oficera s/v ,Dar Pomorza”
(abs. WN PSM Szczecin), mgr. inz. Jana Ludwiga - Zeglarza,
syna red. Stanistawa Ludwiga, kpt. Zz. w. Mirostawa
Peszkowskiego — bytego komendanta ,Daru Mtodziezy”, prof.
dr. hab. inz. Janusza Mindykowskiego — obecnie dziekana
Wydziatu Elektrycznego AM, kpt. z. w. mgr. Tadeusza Olech-
nowicza — pierwszego komendanta ,Daru Mtodziezy”, inz.
Mariana Rakowskiego — wyktadowcy PSM i OSMW w Gdyni,
prof. Krzysztofa Skéry — ichtiologa, szefa Stacji Morskiej UG na
Helu, red. Henryka Spigarskiego, kpt. z. w. Adama Weintrita —
prof. AM w Gdyni, obecnie dziekana Wydziatu Nawiga-
cyjnego, kpt. z. w. inz. Leszka Wiktorowicza (abs. WN PSM) —
wieloletniego komendanta ,,Daru Mtodziezy” i kustosza-kapi-
tana ,,Daru Pomorza”, kpt. z. w. Anny Wypych-Namiotko (abs.
WN WSM) — podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i kpt. z. w. mgr. Wojciecha Zaczka — legendarnego kapitana i
wykfadowcy.

Bardzo wartosciowe w opracowaniu sg hasta rzeczowe o te-
matyce morskiej, m.in.: Bractwo Kaphornowcéw, Centralny
Zarzad Polskiej Marynarki Handlowej, ,,Dar Pomorza” i ,.Dar
Mfodziezy” — komendanci, zwierzeta ,,Daru Pomorza”, Gdynia
w filatelistyce, filmach, numizmatyce, medalierstwie, kapita-
nowie ,Horyzontu II”, kapitanowie ,Stefana Batorego” i ., Bato-
rego”, zlot wielkich zaglowcéw w Gdyni — OP Sail 2009.

dr Witold Parteka
Pracownia Historii
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M ,,Gdynia lata 20. i 30. Multimedialna historia
w obrazkach i anegdotach”. Tekst i dobér materiatu
ikonograficznego: Matgorzata Sokotowska, obrébka zdje¢
i montaz, projekt graficzny, znak graficzny serii, animacje:
Esy Floresy Urszula Morga, Bartosz Mikofajczyk
(www.esy-floresy.pl), lektor: Marek Lesinski, udzwiekowie-
nie: Jarostaw Zorn. Wydawca: Oficyna Verbi Causa.
Gdynia 2010

.Sa takie dwa miejsca, gdzie mysli sie z duma o Polsce nad
Battykiem — Puck, gdzie byty zaslubiny, i Gdynia, symbol pol-
skiego rwania sie ku niepodlegtosci, niezaleznoéci gospodar-
czej i nowoczesnosci” — powiedziat 10 lutego marszatek Sejmu
Bronistaw Komorowski w czasie uroczystosci z okazji 90.
rocznicy zaslubin Polski z morzem.

Ptyta DVD o Gdyni jest jakby wizualizacja tych wtasnie stéw,
gdyz jest 35-minutowg podréza po niezwyktych dziejach
miasta, pokazujaca, jak pieknie Polacy potrafia realizowac
marzenia. Bowiem w stworzeniu w krétkim czasie jednego
z wiekszych europejskich portéw przez biedny, ledwie odro-
dzony z niewoli kraj, byfa poezja, wysitek i dobry interes.

Ptyta podzielona jest na rozdziaty: Wizjonerzy (takze o Szko-
le Morskiej), Marynarka Wojenna, Port, Letnisko, Miasto.

M Antoni . Komorowski, Iwona Pietkiewicz, Adam Szul-
czewski ,,Najstarsze latarnie morskie Zatoki
Gdanskiej”; ,,The oldest Gulf of Gdansk Lighthouses”

.Historia zeglugi $wiatowej jest nierozerwalnie zwigzana z pow-
staniem, rozwojem i funkcjonowaniem portéw oraz znakdéw
zeglugowych. Obiekty te — czesto piekne dziefa architektonicz-
ne — wskazywaty Zzeglarzom i marynarzom bezpieczng droge
do portéw, a takze pozwalaty omija¢ rozliczne mielizny, rafy,
skaty i inne przeszkody nawigacyjne” — czytamy we wstepie do
dziefa, opowiadajacego (po polsku i po angielsku) o dwunastu
latarniach morskich Zatoki Gdanskiej (od czaséw siegajacych
XVI wieku az po rok 1945): na Helu, Jastarni, Rozewiu, Oksy-
wiu, Gdanska, Krynicy Morskiej, Pitawy i Bristerort.

Przedstawione w monografii problemy nawigacji w rejonie
Zatoki Gdanskiej to wazny fragment cafosci probleméw nawi-
gacji morskiej. Dodatkowo ksigzka jest wysmakowana graficz-
nie i zawiera nieznane wczesniej rysunki i projekty latarni, pre-
zentowane w Polsce po raz pierwszy.

B Encyklopedia Inzynierii Morskiej

To autorskie dzieto prof. Mazurkiewicza, pomyslane (jak to
ujat autor we wstepie) nie tylko jako ogélny podreczny infor-
mator dla ludzi zwigzanych bezposrednio — czy to z praca, czy
kierunkiem studiéw — z zagadnieniami inzynierii morskiej, ale
takze dla tych wszystkich, ktérzy pracujac w innych dziedzi-
nach gospodarki morskiej, a nawet poza nia, stykaja sie
z budowlami morskimi i chcieliby, np. patrzac ma falochron,
latarnie morska czy platforme wydobywcza, rozumiec istote
jej funkeji, elementarne zasady jej konstrukgji i mie¢ wyobra-
zenie mozliwych jej rozwiazan.
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Naistarsze latarnie morskie
Zatoki Ghanskie]

The oldest Gulf of Gdansk lighthouses
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M Ryszard Leszczynski ,,Tragedie rybackiego morza”
tom | - IlI
Ryszard Leszczynski ,,Gingce frachtowce”
t -1
Publikacje Oficyny Morskiej Henryka i Cezarego Spigar-
skich; www.oficynamorska.pl

Morze zbierato swe ofiary zawsze — napisal we wstepie
Ryszard Leszczynski — Na szczescie, wertujac annaty historii Pol-
skiej Marynarki Handlowej, fatwo daje sie dostrzec, ze ,czar-
ny rejestr” dramatéw, éw osobliwy katalog katastrof i tragedii,
jakie przypisa¢ mozna Zywiofowi, nie wyglada zatrwazajaco.
Lista strat jest niewielka, relatywnie krétka (czesto ging jedy-
nie statki, pozwalajac ratowac sie ludziom). Przedstawione
w publikacji zdarzenia, przywofane komentarze, refleksje i opinie
stanowia efekt zamystu przywrdcenia i upamietnienia obrazu
morskich nieszczes¢, jakich slady utrwality karty naszych dzie-
Jjow. Stanowig probe zapisu wszystkich dramatéw powojen-
nego potwiecza, w ktérych gineli ludzie i szty na dno (badz
byty tracone w inny sposob) noszace biato-czerwong bandere
frachtowce. Wiele z prezentowanych historii, tych najwiek-

Ryszard Leszczyiiski
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szych, spektakularnych, z mnogoscia nekrologow i spowitych
wiericami trumien, tkwi w ludzkiej pamieci do dzis. Niektére
z wypadkow, zwlaszcza te, o ktérych z réznych powodoéw nie
chciano sie zbytnio rozwodzi¢, ktére wyciszano, chroniac przed
nagtosnieniem, ulegly catkowitemu zapomnieniu i mafo juz
kto wie, jak do tragedii tych doszto. Co kryfo sie za kulisami
tajemniczych niekiedy katastrof i dlaczego zwykty z pozoru
rejs stawat sie droga bez powrotu?

Nikt wczesniej nie podjat sie — co podkresla prof. J.K.
Sawicki — tak gruntownego rozpoznania dokumentacji izb
morskich i urzedéw morskich oraz nie nawiagzat wspofpracy
z tak wieloma rodzinami ofiar i $wiadkami wydarzen. Autor
opisat nie tylko katastrofy morskie, ale takze podejmowane
akcje ratownicze, zrekonstruowat ostatnie godziny dramatycz-
nej walki zatog, zacytowat rozstrzygniecia izb morskich. Zrobit
to literackim talentem, popartym doskonata znajomoscia te-
matu i specyfiki pracy na morzu. Bowiem Ryszard Leszczynski
jest absolwentem Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni (rok
1967), oficerem mechanikiem okretowym pierwszej klasy,
wieloletnim pracownikiem Polskich Linii Oceanicznych, ptywat
takze na jednostkach bandery Wysp Bahama, Panamy i Liberii.

pyszard Leseeryiskly p_::-'

Podwaojny sukces Wydziatu Nawigacyjnego

Nagrode Ministra Infrastruktury za najlepsza prace
inzynierska otrzymat inz. Krzysztof Margalski, absolwent
studiéw niestacjonarnych | stopnia na kierunku: nawi-
gacja za prace pt. ,ldentyfikacja zagrozen i obszaréw
niebezpiecznych dla zeglugi morskiej na Zalewie Wisla-
nym” (promotor prof. Adam Weintrit). Nagrode Ministra
Infrastruktury za najlepsza ksiazke o tematyce transpor-

towej otrzymat dziekan dr hab. inz. kpt. z. w. Adam
Weintrit, prof. nadzw. AM za ponadtysigcstronicowa
ksiege pt. ..The Electronic Chart Display and Information
System (ECDIS). An Operational Handbook”, wydana
w jezyku angielskim w prestizowym wydawnictwie CRC
Press, Taylor and Francis Group.

|

Nowy symulator

10 czerwca 2010 roku Studium Doskonalenia Kadr
i Akademia Morska w Gdyni zorganizowato seminarium
na temat ,Wymagania IMO odnosnie szkolen operatorow
ECDIS na symulatorach”. Seminarium zostato pofaczone
z otwarciem nowego, najnowoczesniejszego w Polsce
symulatora map elektronicznych — Transas Navi-Trainer
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5000. Urzadzenie to daje mozliwosci szkolenia oficerow
na certyfikaty map elektronicznych, ktére beda obowiaz-
kowe dla oficeréw juz za 2 lata. Na symulatorze mozna
takze szkoli¢ uczestnikéw innych kurséw, m.in. manewro-
wania i petnienia wacht.

|
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»BLEKITNA” GOSPODARKA

NOWA INICJATYWA ZROWNOWAZONEGO WYKORZYSTANIA OCEANOW:
WNIOSKI DLA POLSKI

WYSTAPIENIE Z OKAZJI OBCHODOW
90. ROCZNICY SZKOLNICTWA MORSKIEGO W POLSCE

Prof. Wtodzimierz M. Kaczynski
School of Marine Affairs and Jackson School of International Studies
University of Washington, Seattle, WA

Akademia Morska
Gdynia, 17 czerwca 2010

Wprowadzenie

Szkolenie kadry morskiej uwazane jest na Swiecie za
wyraz dtugofalowego zainteresowania panstwa wigza-
niem swojej przysztoéci z morzem. Polska nalezy do
takich krajow i dzieki temu ma prawo dazy¢ do zajmo-
wania liczacego sie miejsca w integrujacej sie gospo-
darce morskiej Swiata.

Doceniajac osiggniecia szkolnictwa morskiego Polski
w ubiegtym wieku, spogladamy dzisiaj z wieksza pew-
nosciag i zainteresowaniem na to, jakie mozliwosci
otwiera przed nami szybko postepujaca globalizacja
gospodarki swiatowej. Stad zachodzi potrzeba dalszej
integracji ekonomicznej Polski morskiej z unijng Europa
i z gospodarka Swiatowa w oparciu o zasady nowo
kreowanej ,btekitnej” gospodarki — tj. zréwnowazo-
nego, ekologicznie harmonijnego wykorzystania
bogactw naturalnych mérz i oceanéw, poczynajac od
marikultury do wydobycia mineratéw, produkcji
energii i rozwoju zeglugi oraz turystyki morskiej .

Rocznica 90-lecia naszego szkolnictwa morskiego jest
okazja do zwrécenia uwagi na przyszta dziatalnos¢,
ktéra moze przynosi¢ ogromne korzysci polskiej gospo-
darce i ksztattowac kierunki edukacji morskiej w przy-
sztosci. Wejscie na droge ,bfekitng” wzmocnitoby
dfugotrwale powigzania gospodarki narodowej z po-
tencjatem Srodowiska morskiego i przyblizytoby nas do
nowych zasobéw woéd i dna oceanu $wiatowego. Taka
ewolucja bedzie miafa takze silny wptyw na przyszta
polityke morska Polski. ,Bfekitna” gospodarka to nowe
podejscie do dziafalnosci cztowieka na oceanach.
Promuje harmonijne i zgodne z regutami ochrony $ro-
dowiska wykorzystanie zasobéw morskich. Idea ta poz-
wala réwniez oceni¢, jak nowe technologie wykorzysta-
nia bogactw morskich i modele dziatalnosci handlowej
moga spetniac¢ ekologicznie i ekonomicznie warunki
zrbwnowazonego wykorzystania oceanéw .

Na tle krotkiej oceny wspoétczesnych tendencji Swia-
towych w wybranych dziedzinach ,btekitnej” dziatal-
nosci ekonomicznej na obszarach oceanéw, niniejsza
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praca poréwnuje zywotne interesy i korzysci, jakie
stwarzaja nowe tendencje w zagospodarowywaniu
zasobéw morza. Spojrzenie to odpowiada zobowiaza-
niom i uprawnieniom, jakie wynikaja z przynaleznosci
naszego kraju do Unii Europejskiej, a takze rosnacej roli
oraz odpowiedzialnosci Polski jako cztonka NATO
i partnera transatlantyckiego.

1. NOWE MOZLIWOSCI | WYZWANIA

Potaczone czynniki ekonomiczne, spoteczne, $rodo-
wiskowe, szybko postepujaca integracja gospodarcza
i rozw6j nowych technologii wptywaja na rosnace
mozliwosci, jakie otwierajg sie dzisiaj dla Polski na
oceanach: w transporcie morskim, produkeji zywnosci
i energii pochodzenia morskiego, wydobyciu minera-
téw, rozwoju biotechnologii, urbanizacji strefy przy-
brzeznej, turystyki i rekreacji morskiej, a takze badan
naukowych. Mozliwosci te zwigzane sg m. in. z naste-
pujacymi wspoétczesnymi i przysztymi formami dziafal-
nosci cztowieka:
B Rozwdj bionauki

Wiek XX to czas szybkiego rozwoju fizyki i elektroniki.
Postepy w biologii i naukach o zyciu beda definiowaty
wiek XXI. Biologia syntetyczna pomoze w tworzeniu
nowych mikroorganizméw do wykonywania zadan
takich, jak oczyszczanie zatrutych wod, produkcja
biopaliw i lecznictwo. Informacja genetyczna bedzie
wysoko ceniona, a oceany zawieraja ogromng rozma-
itos¢ tych danych. Pionier biotechnologii J. Craig
prowadzit najbardziej wszechstronne wspoéfczesne
badania genetyki morskiej @. Studia te, a takze inne
podobne prace, to pierwsze kroki w kierunku ekono-
micznego wykorzystania energetycznych zasobow
morza.
B Nowe zZrodta biatka

Przemystowa dziatalnos¢ cztowieka jest uwazana za
jedna z przyczyn globalnego ocieplenia. Jesli jednak
zostanie w przysztosci wstrzymana, rolnictwo bedzie
kontynuowa¢ ocieplanie planety. Produkcja biatka
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z miesa rolniczego jest wysoko nieefektywna: faktycznie
okoto 800 milionéw o0s6b moze by¢ odzywianych
ziarnem konsumowanym tylko w Stanach Zjednoczo-
nych @. Rosnacy popyt na biatko zwierzece w krajach
rozwijajacych sie, a takze potrzeba redukcji emisji
dwutlenku wegla koliduja ze soba. Jedna z form
unikniecia katastrofy jest rozwdj innych Zrédet biatka
przy uzyciu (znanych juz dzisiaj) akwakultury i marikul-
tury, ktére — wg najnowszych prognoz — wyprzedzaja
globalna produkcje wotowiny w r. 2010 ©.
M Przechodzenie od tradycyjnych do odnawialnych

zrédet energii

Rosnacy popyt na energie i malejace rezerwy ropy
i gazu zmuszajg do masowego przechodzenia, w nad-
chodzacych dekadach, na energie odnawialng. Jako
ogromny rezerwuar energii kinetycznej, a takze energii
termicznej, oceany Swiata pozostaja niewykorzystanym
zrodtem takiej energii.
M Bogactwa mineralne

Oceany zawierajg ogromne zasoby waznych minera-
tow. Jednakze bezposrednie wykorzystanie tych rezerw
ograniczone jest do wydobycia piasku, soli, magnezu,
ztota, cyny, tytanu, diamentéw i uzyskiwania stodkiej
wody. Trudnosci zwigzane z wydobyciem mineratéw sa
niemal zawsze natury ekonomicznej, ale réwniez wpty-
wa na nie prawo witasnosci, odlegtosci transportowe
i wyzwania technologiczne, w tym gtebokos¢ dna mor-
skiego i geograficzne potozenie ztéz w oceanach.
Rosnaca liczba ludnosci i wyczerpywanie dostepnych
zt6z na ladzie beda prowadzi¢ do zwiekszonego
wydobycia zasobéw z dna oceanu.
B Wspoétzaleznosci w transporcie morskim

Transport morski, handel miedzynarodowy i globali-
zacja beda podazac¢ za rozwojem gospodarczym, ktory
jest wynikiem rosnacej konsumpcji produktéw i ustug
gtéwnie na rynkach panstw uprzemystowionych.
Przysztos¢ transportu morskiego moze by¢ warunkowa-
na kryzysami ekonomicznymi, a takze bezpieczen-
stwem linii komunikacyjnych wolnych od zagrozen
terrorystycznych i piractwa. Innymi czynnikami wpty-
wajacymi na transport morski beda zmiany demogra-
ficzne i przemiany w wartosciowaniu produktéw, ustug
i w metodach konsumpcji jako wynik dematerializacji
kultury spotecznej. Popyt na ustugi transportowe przy-
niesie ze soba szereg zagrozen Srodowiskowych, ktére
musza by¢ usuwane przez armatoréw i organizacje
miedzynarodowe, tak aby dziatalno$¢ ta odpowiadata
regutom , btekitnej” gospodarki ©.
M Urbanizacja nadmorska

Tempo wzrostu urbanizacji wybrzezy jest obecnie
najszybsze w cafej historii ludzkosci i wiekszos¢ miast
powstaje wzdtuz brzegéw morskich. Obszary wiejskie
na catym Swiecie tracg swoja ludnos¢ z uwagi na mig-
racje w kierunku morza. Rosnace szybko miasta przy-
brzezne niszcza ekosystemy brzegowe i silnie zanie-
czyszczajg Srodowisko. Dzisiaj okofo 40 procent miast
o ludnosci powyzej 500,000 mieszkancéw zlokalizowa-
nych jest na brzegach mérz ©.
B Dynamika turystyki i rekreacji morskiej
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Turystyka morska jest najszybciej rozwijajacg sie
dziedzing dziatalnosci cztowieka na obszarach oceanéw
i przezywa swoj rozkwit od ponad 20 lat. Najnowsza
tendencja to turystyka na statkach wycieczkowych,
ktéra obecnie wchodzi w faze zréwnowazonego roz-
woju. W 2008 r. wktad morskiego przemystu wyciecz-
kowcow do gospodarki amerykanskiej wynosit ok. 40
bilionow dolaréw, a ok. 9 milionéw pasazerow okreto-
wato sie w portach USA, co stanowi ok. 70% S$wia-
towego poziomu zaokretowan turystycznych ©.

B Badania naukowe na oceanach

Postep i korzysci spoteczne, jakie mozna osiagnac
w wyniku naukowego poznawania $rodowiska ocea-
nicznego, sa mozliwe przy uzyciu nowej technologii, a
takze wtasciwej koordynacji badan miedzy instytucjami
krajowymi i promocji kooperacji miedzynarodowe;.
Najnowsze tendencje badan to poznawanie wspof-
zaleznosci miedzy specyfika geologiczng dna mor-
skiego, zmian klimatycznych, biologicznych, chemicz-
nych, fizycznych i hydrometeorologicznych oceanéw, a
takze obserwacji satelitarnych. Zrozumienie takich
powiazan do tej pory nie istniafo ©. Uwarunkowane
jest ono dalszym oddawaniem do dyspozycji uczonych-
oceanograféw takich instrumentéw badawczych, jak
statki, satelity, platformy i boje oceaniczne, ptywajace
laboratoria, a takze technika komputerowa i przekaz
informacji.

2. ODPOWIEDZI ,,BLEKITNE)” GOSPODARKI XXI
WIEKU
Zdrowe oceany zwiekszaja produktywnos¢, dostar-
czajac  wyzszej jakosci  produkty pochodzenia
morskiego. Stad poszukiwania form zréwnowazonego
wykorzystania zasobéw oceanicznych. To nowe rozu-
mienie kontrastuje z traktowaniem oceanéw w przesz-
fosci. Zamiast postrzegania ich jako obszaru masowej
eksploatacji srodowiska naturalnego . btekitna” gospo-
darka stosuje podejicie systemowe. Pojmuje ona
oceany jako zyzne ogrody, ktére musza by¢ uwaznie
zarzadzane przez kolejne generacje. Bierze ona pod
uwage skutki dla catego ekosystemu 9, zaréwno te
pozytywne, jak i negatywne. Wptywa na to kilka czyn-
nikow:
a) przeptyw ,zielonych” wartosci i praktyk
handlowych z gospodarki ladowej,
b) naukowe poznawanie wrazliwosci ekosysteméw
oceanicznych i wartosci, jakie one dostarczaja,
¢) nowe metody zarzadzania wspélnymi zasobami.
Przyktadem sa morskie obszary chronione i transfe-
rowe kwoty pofowowe.

.Btekitna” gospodarka jest silnie zwiazana ze
zdrowiem ekologicznym i zdolnosciami przetrwania
ekosysteméw morskich. W odréznieniu od ,.zielonych”
strategii, ktére daza do zmniejszenia lub tagodzenia
negatywnych skutkéw dziatalnosci przemystowej w po-
wietrzu, na ziemi i w wodzie, ,bfekitna” strategia
zabiega o pozostawienie srodowiska w lepszym stanie,
niz zostato ono przejete. Podejscie to bedzie wyzwa-
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niem dla biezacych przedsiewzie¢ na morzach, z tym,
ze wytycza ono nowy, wyzszy standard efektywnosci.

Ekonomika ekologiczna wbudowuje koszt degradacji
srodowiska naturalnego w cene produktéw wprowa-
dzanych na rynki. W miare, jak coraz wiecej
zewnetrznych kosztéw wiaczanych bedzie do kosztéw
produkgji firm, ,bfekitne” przedsiebiorstwa beda zabie-
gaty o zerowe skutki ich dziafalnosci dla Srodowiska
morskiego, stajac sie przez to coraz bardziej
ekonomicznie efektywnymi. Dalszymi formami odpo-
wiedzi na wyzwania spowodowane poznawaniem
oceanu przez cztowieka sg nowe wyzwania technolo-
giczne, jak zdalny nastuch sygnatéw podwodnych,
modelowanie i wizualizacja, robotyka i budowa struk-
tur petnomorskich. Dochodzi do tego wykorzystanie
energii kinetycznej, biologia syntetyczna i nowe
bakterie.

B Powstawanie przemystu przestrzeni oceanicznej

Zmiany w pozyskiwaniu energii, nowych Zrodet
zywnosci i zasobdéw mineralnych oraz dazenie do
zapewnienia zrébwnowazonego wykorzystania morza
prowadza do powstawania nowego przemystu ocea-
nicznego.

Te nowe tendencje mozna poréwnywac z wczesniej-
szymi fazami rozwoju przemystu lotniczego i kosmicz-
nego. Dziatalnos¢ cztowieka w przestrzeni powietrznej
wyfonita sie ze stopniowego zacierania sie granic
pomiedzy lotnictwem i podrézami w przestrzeni
kosmicznej. Wiele rozwigzan technologicznych i zasto-
sowah w jednej dziedzinie jest wykorzystywanych
w drugiej. Czesto dostawcy i odbiorcy sg w tych prze-
mystach identyczni. Gospodarka przestrzeni powie-
trznej i kosmicznej wykorzystuje materiaty, technike
cyfrowg i inne technologie wprowadzone w Zzycie przez
dostawcow wojskowych, a te wykorzystywane sg
w skrajnie trudnych warunkach.

Przestrzeh oceaniczna, podobnie jak powietrzna i
kosmiczna, wywotujg wyzwania spowodowane ekstre-
malna natura ich srodowiska. Korozja, ptywy i silne
prady, infiltracja biologiczna, staba widzialno$¢, trud-
nosci w komunikacji i surowe warunki pogodowe
tworza ogromne wyzwania dla bezpiecznej i efekty-
wnej dziatalnosci w srodowisku morskim. Jednakowoz,
postep w kilku zbieznych ze soba technologiach
przynosi pierwsze rozwigzania tych trudnosci.

3. NOWE KIERUNKI ROZWOJU SWIATOWEGO
PRZEMYStU MORSKIEGO

M Badania oceanograficzne

Nowa era oceanografii zaczefa sie w latach 50. i 60.,
kiedy morza staty sie areng ekspansji zbrojen, w tym
budowy i dziatalnoéci todzi podwodnych. Dzisiaj
postepy w zdalnym wykrywaniu czujnikami, w rozwija-
niu sieci facznosci i zbierania informacji podwodnych,
modelowanie komputerowe, diagnostyka biologiczna,
sktadowanie danych i kooperacja miedzynarodowa
wyznaczaja nowa ere w badaniach oceanograficznych.
W Stanach Zjednoczonych takie zimnowojenne insty-
tucje, jak Scripps, La Jolla — Kalifornia i Woods Hole

CZERWIEC

Oceanographic Institution, stan Massachusetts, wyko-
rzystuja obecnie swoje ogromne doswiadczenie i mozli-
wosci techniczne w prowadzeniu nowych badan
naukowych na obszarze mérz. Instytucje te i takze
Akwaryjny Instytut Badawczy w Monterrey Bay oraz
inne organizacje rozszerzaja nasza wiedze o ogromnych
obszarach podwodnych oceanu ",

M Projektowanie i inzynieria oceaniczna

Wiezowce, superautostrady, tamy i sieci energe-
tyczne sa symbolami zdobyczy cztowieka na ladzie.
Komercyjne odrzutowce, promy kosmiczne, satelity
i miedzynarodowa stacja kosmiczna to inicjatywy
zmierzajace do opanowania przestrzeni powietrznej
i kosmicznej. W XXI wieku rosnagca liczba projektow
inzynierskich i planéw rozwoju skupia swojg uwage na
oceanach. Planowanie strefy przybrzeznej na wielkg
skale w Dubaju jest dobrym tego przykfadem, a pro-
pozycja Fundacji Morskiej Massachussets Institute of
Technology koncentruje sie na przenosnych farmach
rybnych. W wielu krajach budowane sa sztuczne rafy
podwodne do powiekszania zasobéw zwierzat mors-
kich i promowania turystyki podwodnej. Takie wtasnie
projekty wskazuja na rosnaca skale dziatalnosci gospo-
darczej cztowieka na obszarze oceandw. Sa to poczat-
kowe stadia funkcjonowania ,bfekitnej” gospodarki.

M Przemieszczanie przedsiebiorstw

W miare, jak wartos¢ oceanéw bedzie coraz bardziej
doceniana, przedsiebiorstwa przemystowe beda przez-
naczaty coraz wiecej zasobéw kapitatowych na dziafal-
no$¢ oceaniczna, podobnie jak Boeing i Lockhead
wykorzystuja ich potencjat lotniczy w produkcji pojaz-
déw kosmicznych. Jest zupetnie mozliwe, ze stocznie
okretowe krajéw uprzemystowionych beda rozwijaty
swoje moce produkcyjne w kierunku budowy obiektéw
petnomorskich, takich jak platformy wiertnicze,
podwodne gazociagi, statki wydobywcze mineratéw,
elektrownie ptywowe i inne infrastruktury morskie.

W miare, jak zasoby szelfowe beda sie kurczyty,
korporacje specjalizujace sie w wydobyciu ropy i gazu
spod dna morskiego beda kierowaé swoje badania
naukowe na rozwoj produkgji biopaliw, a takze na inng
komercyjng dziatalno$¢ oceaniczng. Ten naturalny
przeptyw kapitatu i technologii bedzie nastepowac
w miare, jak kompanie te beda dazyty do ekspansji ich
wtasnego potencjatu produkcyjnego w tworzeniu
nowych wartosci i produktéw pochodzenia morskiego.

4. ,BLEKITNE” GOSPODAROWANIE W POLITYCE
WAZNIEJSZYCH KRAJOW MORSKICH
Wiele panstw morskich $wiata juz wczesniej uznato
znaczenie rozwoju przemystéw i dziatalnosci morskiej
dla ich przysztego potencjatu gospodarczego i pozycji
na Swiecie. Poszukuja one form zréwnowazonego
wykorzystania, ochrony i zarzadzania zasobami
morskimi, ktére sg jeszcze obfite, ale majg granice
eksploatacji. Tablica 1 sumuje kluczowe kierunki poli-
tyki kilku najwazniejszych krajéw morskich, ktére adop-
towaty zasady ,btekitnego” gospodarowania.
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Tablica 1. Wybrane cele polityki morskiej wazniejszych krajow Swiata

oparte na zasadach ,,btekitnej” gospodarki morskiej

Kraj Wazniejsze kierunki polityki/zamierzenia Zrédto/Podstawa

USA Wspieranie szkolnictwa morskiego. An Ocean Blueprint
Rozwoj gospodarczy i ochrona zasobéw strefy brzegowe;j. for the 21« Century (2004),
Utrzymanie jakosci wod przybrzeznych i otwartego oceanu. U.S. Ocean Action Plan Implementation
Lepsze wykorzystanie i ochrona naturalnych zasobéw morza. Update (2007).
Postep w naukach morskich i rozwéj technologii.
Udziat USA w formowaniu Swiatowej polityki morskiej.

Japonia Zagospodarowanie i wykorzystanie zasobéw oceanu. Japan’s Ocean Master Plan (2008)
Ochrona $rodowiska morskiego.
Lepsze wykorzystanie wytacznej strefy ekonomicznej.
Ochrona transportu morskiego.
Promocja morskich badan naukowych.
Rozwdj przemystu morskiego.
Zintegrowane zarzadzanie strefg przybrzezna.
Ochrona ekologiczna odlegtych wysp.
Wzmacnianie wspofpracy miedzynarodowe;j.
Edukacja morska.

Kanada Miedzynarodowe przywodztwo, suwerennos¢ i bezpieczenstwo morskie. Ocean’s Action Plan (2005),
Zintegrowane zarzadzanie morz dla zréwnowazonego rozwoju. Technology Roadmap Special Report:
Zdrowie oceandw. Thinking beyond our shorelines (2005)
Rozwdj nauk morskich i technologii.

Chiny Podnoszenie swiadomosci ludnosci o znaczeniu oceanu. 11w 5-Year Plan (2006-2010)
Zabezpieczenia praw Chin do przestrzeni morskie;j. Report on Marine and Ocean Industries
Ochrona ekosysteméw oceanicznych. Development in China (2006)
Wykorzystanie naturalnych zasobéw oceanu.
Zintegrowane zarzadzanie obszarami morskimi.

Korea Tworzenie zywych i produktywnych obszaréw morskich. Ministry of Maritime Affairs and

Promocja globalnego biznesu i infrastruktur do badan morza.

Ochrona $rodowiska morskiego.

Ustanowienie w Korei centrum zeglugowego Potnocno-Wschodniej Azji.
Zréwnowazony rozwdj i budowa infrastruktur przemystu rybnego.
Zabezpieczenie stabilnych dostaw produktéw rybnych.

Rozwdj badan oceanicznych i wydobycie zasobéw morza.

Ksztatcenie kadr morskich.

Fisheries, Master Plan of Marine and
Ocean Policy, 2004.

Policy Direction of Marine and Ocean
Technology, Development and
Investment, www.mltm.go.kr,

April, 17, 2009.

Source: 2

6. INTERESY MORSKIE POLSKI JAKO CZtONKA
UNII EUROPE)SKIE)

M Integracja europejska i zwiazki partnerskie Polski

Polska stoi wobec waznych wyzwan postepujacej
szybko globalizacji, a takze aktualnej i przysztej polityki
morskiej Komisji Europejskiej. Zagraniczne interesy
morskie Polski musza by¢ zatem rozpatrywane w ptasz-
czyznie nie tylko subregionalnej (Europa Centralna) czy
unijnej, ale takze w kontekscie oceanicznym. Podobnie
jak w okresie przystepowania do NATO i Unii Europej-
skiej, wyjscie Polski na oceany na zasadach ,btekit-
nego” gospodarowania wymaga¢ bedzie wzmozonej
wspotpracy miedzy polskim sektorem prywatnym i rza-
dem, a obecnie takze z Komisjga Europejska. Dodat-
kowym wyzwaniem sg zobowigzania wynikajace
z przynaleznoéci Polski do NATO, zwiazki morskie
faczace nasz kraj z panstwami cztonkowskimi Europy
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oraz transatlantyckie partnerstwo ze Stanami Zjedno-

czonymi, szczegblnie w walce z zagrozeniami wywota-

nymi przez miedzynarodowy terroryzm i wojujacy

radykalizm.

B Miedzynarodowa polityka morska Unii Europej-
skiej

Rozw6j gospodarczy wiekszosci pafstw uprzemy-
stowionych, w tym krajow Unii Europejskiej, ma swoje
odzwierciedlenie we wzroscie popytu rynkowego i kon-
sumpgji, ktére napedzajg morskie inwestycje zagra-
niczne, szczegblnie w zapewnianiu dostepu do Zrodet
energii i biatka pochodzenia morskiego.

Unia Europejska broni i reprezentuje zagraniczne
interesy morskie takich panstw, jak Francja, Hiszpania,
Portugalia czy Wtochy. Pomoc dla krajéw przybrzez-
nych Afryki, Ameryki tacifskiej czy panstw wyspiar-
skich na Pacyfiku i Oceanie Indyjskim jest potgczona
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z subsydiami dla przedsiebiorstw europejskich daza-
cych do uzyskiwania dostepu do zasobéw morskich
krajéw rozwijajacych sie. Takze oceaniczne badania
naukowe, zwfaszcza oceny zasobéw zywych i mineral-
nych, sg czesto koordynowane przez rzady lub wspo-
magane przez umowy miedzynarodowe, w ktérych
partnerami Unii sa kraje zamorskie, dysponujace zaso-
bami naturalnymi o duzym popycie na rynkach
europejskich.

Polityka morska Unii Europejskiej zostata sformu-
fowana w 2006 roku i poddana do dyskusji przez
panstwa cztonkowskie. Jest to ambitny plan o multi-
dyscyplinarnym ukierunkowaniu, gdzie sporo miejsca
poswiecono stosunkom miedzynarodowym 2. Pomoc
dla krajow przybrzeznych Afryki, Ameryki tacinskiej
czy panstw wyspiarskich na Pacyfiku i Oceanie Indyj-
skim pofaczona jest z subsydiami dla przedsiebiorstw
europejskich w ich dazeniu do uzyskiwania dostepu do
zasobdw morskich krajow rozwijajacych sie 9.

Oceaniczne badania naukowe, zwfaszcza oceny
zasobéw zywych i mineralnych, sa czesto koordyno-
wane przez rzady lub wspomagane przez umowy
miedzynarodowe, w ktérych partnerami Unii sg kraje
zamorskie, dysponujace zasobami naturalnymi o du-
zym popycie na rynkach europejskich.

M Dostep do zasobow strategicznych a bezpieczen-
stwo narodowe

Dostep do wielu zasobdw o znaczeniu strategicznym,
a zwlaszcza zasobow energetycznych, w tym morskich,
moze warunkowaé bezpieczenstwo narodowe Polski.
Zalezy ono nie tylko od czynnikéw wewnetrznych, ale
i zewnetrznych, miedzy ktérymi granice zacierane sa
pod wptywem globalizacji i wspoftzaleznosci gospo-
darek narodowych poszczegélnych panstw. Ich zasieg
nie jest ograniczony barierami geograficznymi czy
systemami politycznymi i gospodarczymi. W takim
uktadzie powigzan powstajagce mozliwosci, a takze
ryzyka, maja charakter globalny .

Dla Polski najwazniejszym dzis celem gospodarczej
polityki zagranicznej jest zapewnienie dostepu do
zasobow energetycznych zlokalizowanych w strefach
ekonomicznych innych panstw i regionéw. Rosnace
zapotrzebowanie na rope i gaz w Europie i w Polsce,
coraz czesciej pochodzenia morskiego, sprawia, ze za-
soby te uzywane s do wywierania nacisku politycz-
nego i coraz czesciej zastepuja site militarng w realiza-
cji celow polityki panstw dysponujacych zasobami
energii. Napiecia wywotane czasowymi ograniczeniami
w dostawach gazu do niektérych krajow wskazujg na
stabos$¢ rynku energetycznego i negatywny wptyw poli-
tyki na gospodarke.

Istnieje koniecznos¢ wtaczenia Polski do akcji promo-
cyjnej Unii w umozliwianiu dostepu naszego kraju do
zasobdéw naturalnych oceanéw.

Zintegrowanie ekonomiki Swiatowej, oprécz nieza-
przeczalnych korzysci, niesie ze sobg ryzyko wystapie-
nia kryzyséw ekonomicznych i destabilizacji rynkow
finansowych. Zmiany klimatyczne majg konsekwencje
o charakterze spotecznym i politycznym, a walka o dos-
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tep do zasobdéw naturalnych staje sie coraz czesciej
przyczyna konfliktow 9.

Intensyfikacja debaty na temat ochrony $rodowiska
naturalnego i przysztosci zasoboéw energetycznych
Oceanu Arktycznego sg wyraznym dowodem rosnacego
napiecia miedzy krajami przylegajacymi do tego
obszaru wodnego a panstwami trzecimi zaintereso-
wanymi importem energii wydobytej z dna i obszaréw
przybrzeznych Arktyki 7.

8 WYKORZYSTANIE DZIEDZICTWA MORSKIEGO
POLSKI

Pomimo wieloletnich tradycji, istniejacego dotych-
czas potencjatu ludzkiego i infrastruktur, a takze
pokaznego doswiadczenia morskiego Polski, zdobytego
w ostatnich dziesiecioleciach, nasz kraj nie bierze
pefnego udziatu w integracji ekonomicznej na oceanie
Swiatowym. Z uwagi na konkurencje rynkowa kontynu-
acja przez Polske tej tendencji grozi zaprzepaszczeniem
otwierajacych sie mozliwosci, jakie stwarza globaliza-
cja, w tym niepetnym wykorzystaniem polskiej kadry
specjalistow i manageréw morskich wyksztatconych
przez polskie uczelnie i z dosSwiadczeniem zdoby-
wanym w ciaggu ubiegfego wieku. W rybotéwstwie
dalekomorskim, przemysle stoczniowym i transporcie
morskim Polska zajmowata i ma szanse zaja¢ miejsce
w grupie czotowych krajéw morskich swiata. Potencjat
polskich stoczni jest pokazny i przewyzsza zdolnosci
wielu krajow Swiata. Mogtyby one przejs¢ do produkgji
morskich platform wiertniczych, statkéw pomocniczych
do obstugi wydobycia ropy i gazu, a takze podwodnych
instalacji produkujacych energie z morza.

Grozi nam jednak rosnaca konkurencja i przej-
mowanie inicjatywy przez takie dynamicznie rozwija-
jace sie kraje morskie na Swiecie, jak Korea Pofud-
niowa, Chiny, Norwegia czy Indie. Przyjecie przez rzad
Polski nowej polityki morskiej i zasad . bfekitnej”
gospodarki moga warunkowac¢ realizacje naszych
potrzeb i aspiracji oceanicznych.

Whioski i rekomendacje

W ciagu ubiegtych dziesiecioleci Polska podejmowata
wiele inicjatyw, aby sta¢ sie pafnstwem morskim.
Ksztatcenie kadr jest jednym z najwazniejszych osiag-
nie¢ naszego kraju w dazeniu do zajecia naleznego mu
miejsca wsrod czotowych panstw morskich. Integracja
ekonomiki swiatowej i nowe technologie, cztonkostwo
Polski w Unii Europejskiej i NATO oraz rosnace zapo-
trzebowanie na zasoby naturalne, w tym energie
z morza, otwieraja przed Polska nowe mozliwosci
i wyzwania. Konieczna jest scista wspofpraca z krajami
Unii Europejskiej i przyjecie nowych zasad dziatania,
promowanych przez przodujace kraje morskie $wiata
i opartych na ,bfekitnej” gospodarce. Te nowe kierunki
dziatalnosci wiaza sie ze stosowaniem innowacji w wy-
korzystaniu zasobéw Srodowiska morskiego na pot-
rzeby biotechniki, produkgji energii i bogactw mineral-
nych, a takze uzyskiwaniu nowych zrédet biatka. ,Bte-
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kitna” ekonomika przenosi doswiadczenia Polski z ladu
(rozwdj ,zielony”) na morze. JesteSmy Swiadkami
tworzacego sie szybko przemystu oceanicznego na
Swiecie, a nasza wiedza o ekosystemach i zmianach
srodowiska morskiego stale sie pogftebia. Takie kraje,
jak Korea, Chiny, Japonia, Stany Zjednoczone czy
Norwegia rozwijajg morski potencjat przemystowy, aby
zapewni¢ sobie state dostawy surowcéw energety-
cznych, mineralnych, rybnych, zwieksza¢ efektywnos¢
swego potencjatu zeglugowego i naukowo-badaw-
czego. Dostep do tych zasobéw i mozliwosci ich wyko-
rzystania moga warunkowac bezpieczefistwo naro-
dowe. Polska ma wszelkie szanse, aby dofaczy¢ do
czotowych panstw morskich swiata i wykorzysta¢ kadry
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specjalistow, doswiadczenie i wiasny potencjat morski.
Konieczne jest zwiekszenie udziatu Polski w dziatalnosci
promocyjnej Unii Europejskiej na rzecz pastw-cztonkow
tej organizacji zainteresowanych pozyskiwaniem
dostepu do strategicznie waznych zasobdw energetycz-
nych i mineralnych, a takze do zywych zasobéw morza
na oceanach $wiata i strefach przybrzeznych krajow
rozwijajacych sie. Musimy takze zwrdci¢ wieksza uwage
na potencjat zasobowy Oceanu Arktycznego. Polska stoi
dzi$ przed wazna decyzja nakierowania swojej gospo-
darki morskiej na szerokie wody oceanu Swiatowego
i korzystania z jego mozliwoéci i bogatych rezerw
zasobowych.

|
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