Bronistaw Bogumit Abramowski

1911-1997

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1933 r., oficer poktadowy na ,Darze Pomorza”, inspektor
rybacki, kapitan zeglugi wielkiej, wyprowadzit kutry z Holandii, ,Korabiem

Urodzit sie 13 czerwca 1911 r. w Ciecho-
cinku (ojciec Wactaw, matka Barbara z Gzow-
skich).

«Bronistaw oraz jego dwaj bracia Czestaw
i Mieczystaw wybrali sobie zawdd zejman-
ski wbrew woli ich ojca, ktéry chciat, aby
chtopcy poszli jego Sladem na inzynierie!
Abramowscy ulegli magnetyzmowi szero-
kiego horyzontu. Na wakacjach w Oksywiu
w roku 1922, gdzie pan Abramowski senior
zajety byt budowg portu w wiosce Gdynia,
Bronek postanowit zosta¢ marynarzem.
Jego zamiary spetnity sie kilka lat potem,
gdy po dezercji z Korpusu Kadetow w Rawi-
Czu, przy czynnej pomocy starszego brata
Czestawa (juz w Szkole Podchorgzych Mary-
narki Wojennej), przystagpit do egzaminéw
w PSM™,

Pisat po latach: ,Panstwowa Szkota Mor-
ska, do ktdrej chciatem sie dostac za wszel-
ka cene, byta wtasnie w stanie przeprowadz-
ki z Tczewa do nowych budynkéw w Gdyni.
Zapach swiezego cementu i farby byt wsze-
dzie. Najpierw trzeba byto zda¢ egzaminy
konkursowe. Byto nas okoto stu kandyda-
tow. Potem byty badania lekarskie, a wiec
dobra postawa fizyczna i dobry wzrok. [...]
W kilka dni potem egzamin pisemny zdatem
i zostatem wpisany do listy zatogi s/v «Dar
Pomorza» jako kandydat.

Wczesnie rano 16 lipca byliSmy juz na
statku i otrzymalismy petny komplet dre-
lichéw i aluminiowe kubki, talerze, noze,
widelce i tyzki. Kazdy z nas otrzymat nu-
mer szafki, gdzie te wszystkie bogactwa
musieliSmy utozy¢ i zamkng¢. O 7.30 byta
zbiérka w dwuszeregu na poktadzie. Mie-
liSmy przej$¢ najtrudniejszg prébe, to jest
przejscie przez tylko pierwsza platforme na
masztach. Starsi uczniowie dozorowali nas
na kazdym kroku. ZostaliSmy podzieleni na
trzy oddziaty (wachty). Na poktadzie ukazat
sie drugi oficer. Uczniowie rozstawili sie na
wantach do wspinania sie na maszty. Kazda
wachta i maszt miaty swego oficera, a nad
nimi panowat starszy oficer T. Meissner. Mu-
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sze przyznat, ze nigdy nie bytem na zadnej
wysokosci i to budzito we mnie pewne oba-
wy, czy dam sobie rade. «Na wanty» padta
komenda. Skoczyliémy do linowej drabiny,
by wejs¢ na maszty. Bytem juz pod pierwszg
platforma, gdzie jeden ze starszych uczniéw
pokazywat, jak trzeba sie wygig¢ w karku jak
kot, by przejs¢ w gore po weblinkach. Moje
kolana byty juz przy piersi. Ztapatem wiec
gruba wante tgczacg mars z wyzsza plat-
forma zwang salingiem. Bytem z nogami na
podwantkach, ktére taczyty krawedz marsa
z masztem w miejscu, gdzie wanty idace od
poktadu tgczyty sie ze szaklami na maszcie.
Dzwignatem sie na rekach w goére i platfor-
ma marsa juz byta pode mna. Btyskawicz-
nie mysl przeleciata mi przez gtowe: czemu
mam ¢wiczy¢ przejscie przez marsa i czekad
na wyniki, gdy przeszedtem prébe z masz-
tami i wysokoscig. Postanowitem przejs¢
teraz przez wyzszg platforme salingu, zeby
by¢ pewnym, ze nadaje sie na ucznia. Zacza-
tem pigcC sie w gore tak szybko, jak tylko mo-
gtem. Jakie$ krzyki dolatywaty mnie z dotu
z marsa, ale ja juz bytem zaledwie kilka
weblinek od salingu. Powtérzytem méj ma-
newr z marsa i bytem juz na salingu. Zatrzy-
matem sie na chwile na nim, bo widok byt
wspaniaty. Cata Gdynia byta u moich nég.
Lekki wiaterek wiat mi w twarz od morza.
Pomyslatem, ze nie jest tak strasznie, jak to
wyglada z dotu! Ztapatem znéw za wanty,
przysiadtem i postawitem noge na tych sa-
lingowych podwantkach i zaczatem szybko
schodzi¢ w dot.

Wszyscy juz stali w szeregach i cata zbidr-
ka czekata na mnie. Jak tylko wylgdowatem
na poktadzie, drugi oficer Konstanty Kowal-
ski skingt na mnie, bym sie zblizyt do nie-
go. Po kilku stowach nagany za samowolng
zmiane rozkazu, zapytat o moje nazwisko.
Po czym zapytat jak mi sie podobato na
salingu, na co odpowiedziatem, ze bardzo
tadnie. Drugi oficer zwolnit catg zbiérke na
$niadanie, a mnie za kare postat jeszcze raz
przez saling.
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Przez nastepne dwa tygodnie kandyda-
ci uczyli sie morskiego fachu i dyscypliny.
Trzeba byto sie nauczy¢, dokad prowadzita
na maszcie kazda lina i gdzie byta zamoco-
wana na pokfadzie. Na rozkaz trzeba byto
poluzowac lub wybra¢ luz na odpowiedniej
linie w ciemnosci, w nocy — bez pomyiki.
ByliSmy jeszcze ciggle przymocowani do
wybrzeza.

Koto nas stat stary okret szkolny «Lwéw».
Trzeba byto przenies¢ duzo osprzetu ze
«Lwowa» na nowy «Dar Pomorza». My -
kandydaci - pracowalismy jak niewolnicy,
ale z duza checig i zapatem. Wkroétce kpt.
Konstanty Maciejewicz wyprowadzit statek
pod motorem na rede, gdzie stanat na ko-
twicy.

Na statku, rano, zaraz po pobudce, spusz-
czano na wode cztery szalupy okretowe.
Trzy z nich miaty komplet zatogi i jednego

— To jest Dar Pomorza”, okret szkolny. ktéry
Pomorze ofiarowalo marynarce polskiey do szko-
lenia mlodych oficeréw.

Tym razem nie miatem juz zadnych obaw
i szybko wspigtem sie po wantach, i jeszcze
szybciej zszedtem na dot. Gdy zszedtem na
dot, wszyscy juz byli na sniadaniu — dostali
chleb z marmoladg i herbata.

Duzo kandydatéw zasypywato mnie pyta-
niami: jak tam jest na gérze. Nic specjalnego
— odpowiadatem. Bytem bardzo szczesliwy,
gdyz pokonatem wszystkie swoje obawy.

.
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LLwow” i ,Dar Pomorza” przy nabrzezu portu w Gdyni, rok 1930

oficera, ktéry uczyt nas mtodych wiostowac
i zeglowac. Po krétkich ¢wiczeniach jedna
z duzych szalup zostawata podnoszona na
szlubelkach na pokfad, a reszta szalup zo-
stawata przymocowana do lin na wytykach.

O 6smej na podniesienie bandery byta
zbiérka na poktadzie w dwuszeregu. Wszy-
scy stali na baczno$¢, komendant wyszedt
z rufowych pomieszczeh i przywitat sie
z nami. Starszy oficer wyznaczyt stuzbo-
wych uczniéw i kandydatéw. Po czym byto
przejscie przez saling i zwolniono nas na
Sniadanie.

Bosmanski gwizdek stuzbowego ucznia
trzeciego kursu oznaczat znéw zbiérke na
poktadzie. Pierwszy oficer i bosman rozdzie-
lili chtopcdw do réznych robét i nauki.

Jednego dnia wystano kilku z nas na dno
statku w celu przesuniecia balastu z jednej
burty na drugg. ByliSmy w pierwszym luku
przed pierwszym masztem. Balast sktadat
sie z wielkich granitowych kamieni, ktére
byty bardzo ciezkie i czasami wymagaty
dwoch ludzi, by je przenies¢ na druga stro-
ne. Gwizdek bosmanski na gérze wywotat
nas na poktad do zmiany wachty. Ruszyli-
$my zwawo do stalowej drabiny na przodzie
tadowni.

W tym momencie kandydat Wtadek Choj-
nacki schodzit na dét z duza pustg banka
od benzyny dla motorowki do metalowych
beczek z benzyna. Jedna z nich wygladata
na prawie pustg. Do tej beczki zblizyt sie
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Wiadek i chcac sprawdzi¢, czy beczka byta
zupetnie pusta, wykrecit z niej metalowy ko-
rek i mocno wstrzgsnat beczka. Nie wiem,
co on w tym czasie myslat, ale bedac juz
przy drabinie, zobaczytem, jak Wiadek za-
palit zapatke i z wysoka jg trzymajgc, chciat
zajrze¢ przez otwarty korek, czy w beczce
jest jeszcze troche benzyny. Zdgzytem tylko
wrzasngc: «Uwazaj, bo wybuchniel» — gdy
nagle dtugi ptomieh wystrzelit z otworu
beczki i czarny dym buchnat na nas.

Pognatem na gore po drabinie, a Wtadek
za mng. Dtugi jezyk ognia wystrzelit w gore
tadowni. Kto$ wrzasnat: «Pozarl» Czwarty
oficer Sta$ Rowinski, ktéry byt w poblizu
tadowni, ztapat gasnice. Prysnat po drabi-
nie na dot i puscit strumien piany na becz-
ke i Wiadka. Ogien zgast. Cate szczescie, ze
w tej beczce byto bardzo mato benzyny. Po
chwili starszy oficer zarzadzit inspekcje ta-
downi na dole. Nikt nie zostat ranny, tylko
Wtadek musiat wzig¢ stony pryszniciza kare
przejs¢ przez saling.

Nastepnego dnia rano wszystkie szalupy
spuszczono na wode i uczniowie, i kandyda-
ci mieli ¢wiczenia wiostowania i zaglowania.
Po ¢wiczeniach duza szalupa popularnie
zwana «krowg» musiata wréci¢ na poktad
na swoje miejsce w rastrach. Wtasnie pod-
nieslismy «krowe» na szlupbelkach ponad
burte. Teraz trzeba byto zamocowac liny
od talii na szlupbelkach i wprowadzi¢ t6dz

ponad rastry na poktadzie. Przy taliach byli
starszy uczen Jézef Dabkowski i Korodzie-
jewski zwany Kajtkiem.

Nie wiem doktadnie, jak to sie stato, ale
znalaztem sie pod szalupg, trzymajac ra-
zem z innymi line talii w zaci$nietych re-
kach. Line, na ktérej wisiata szalupa, wta-
$nie trzymano przy pomocy stopera, ktory
wygladat jak krowi ogon. Nagle cos sie stato
i lina wyslizgneta sie ze stopera i szalupa
spadfa na poktad, robigc szczerbe w po-
ktadowej desce. Stojgc pod «krowg» bytem
uderzony w gtowe i wyrzucony pod reling.
Zrobito mi sie ciemno w oczach i dostatem
zawrotu gtowy. Koledzy podniesli mnie
z pokfadu i zaniesli do doktora w statko-
wym szpitaliku.

,Dar Pomorza” w podrézy wokét Cape Horn. Od lewej: 1. Stefan Gorazdowski, 3. Bronistaw
Abramowski; z prawej: 2. Henryk Lipkowski, 4. kapelan Wojciech Kossak-Gtowczewski

Poswiecenie

,Daru Pomorza”
13.07.1930 .
Rodzice chrzestni:
minister Eugeniusz
Kwiatkowski i Maria
Janta-Potczynska
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Dr Korabiewicz obejrzat moja gtowe oraz
plecy i zatozyt mokry kompres na gtowe.
Potozono mnie na miekkim tézku z pucho-
wg poduszka. Wnet potem nadszedt sam
komendant statku Konstanty Maciejewicz
i pierwszy oficer Tadeusz Meissner. Komen-
dant zamienit kilka stéw z doktorem, po czym
zwrocit sie do mnie i powiedziat: «patrzcie
g0, dopiero kilka dni na statku i juz chory!»

Pomimo bélu gtowy i plecéw prositem
doktora, by mi pozwolit wroci¢ na poktad.
Ale nic nie pomogto, musiatem zostac w t6z-
ku. W nocy miatem gorgczke i musiatem
spedzi¢ jeszcze jeden dzien w szpitaliku.
Z tego powodu przepuscitem uroczystosc¢
wreczenia komendantowi nowej bandery,
haftowanej recznie przez Pomorzanki, do
podnoszenia w specjalnych okazjach. Byt to
tez dzien pozegnania, wiec byto duzo gosci
i cztonkow rodzin zatogi i uczniow.

Po uroczystosciach komendant potrak-
towat gosci obfitym $niadaniem, podczas
ktérego statek manewrowat po zatoce, po
czym holowniki i motoréwki odwiozty gosci
na lad. Czujac sie dobrze, zameldowatem
sie do starszego oficera i oficera wachtowe-
g0, oznajmiajac, ze dr Korabiewicz zwolnit
mnie ze szpitalika do roboty.

Pogoda byta tadna, wiec komendant ka-
zat postawi¢ wszystkie zagle i potozyt statek
na kurs na Morze Pétnocne do Antwerpii.

Po przybyciu do Antwerpii ubratem sie
do wyijscia na lad, gdy oficer stuzbowy za-
trzymat mnie i powiedziat, ze dyrektor szko-
ty (ktdéry byt na statku) komandor Adam Mo-
huczy i komendant chcg ze mna rozmawiac.

Myslatem, ze znéw nagana. Ale okazato
sie zupetnie inaczej. W salonie komendanta
byt caty trybunat, plus starszy oficer i oficer
wachtowy. Dyrektor szkoty zwrécit sie do
mnie i powiedziat, ze otrzymat list gonhczy
z Dowédztwa Korpusu Kadetéw w Rawiczu.
Jednoczesnie pokazat list od mego ojca, kto-
ry nareszcie zgodzit sie na mojg obecnos¢
w Szkole Morskiej. Komendant zapytat mnie:
- Kto was do tego namoéwit? Na co podnieco-
ny radosng nowing odpowiedziatem: - Zew
morza, panie komendancie. Caty trybunat
na to wybuchnagt serdecznym $miechem.
Z reguty komendant kapitan zeglugi wielkie]
Konstanty Maciejewicz byt dobrym dowdd-
cg i miat dobre serce dla wszystkich. | mimo
dyscypliny opiekowat sie nami i zatogg, jak-
bysmy byli jego synami”2.

Po skohczeniu szkoty Bronistaw Abra-
mowski zostat oficerem poktadowym na
.Darze Pomorza”, 11 pazdziernika 1937 r.
otrzymat dyplom kapitana zeglugi wielkiej.
Zimowy rejs zaglowca konca 1937 r. prowa-
dzit na Kube, z miesiecznym postojem na
Martynice - na czas ¢wiczen szalupowych
oraz swigt Bozego Narodzenia.

o ]

Drugi oficer na ,Darze Pomorza”

.Bierzemy udziat w orszaku pogrzebo-
wym miejscowego gubernatora. Drugi ofi-
cer «Daru» Bronistaw Abramowski znat juz
nowego gubernatora, a jeszcze lepiej jego
corke, urocza, zgrabng panne. W Sylwestra
odbyty sie ich oficjalne zareczyny. Trudno
o lepsze tto do romansu”? - wspominat Ta-
deusz Sulatycki (abs. WN z 1940, wowczas
uczen na zaglowcu).

A S$lub oficera z Lucyng Margerel (tak jg
zapisano w karcie meldunkowej gdynskie-
go USC) odbyt sie 28 sierpnia 1938 r. w pa-
rafii NajSwietszego Zbawiciela w Warszawie
- 0 czym informowata prasa w catej Polsce,
tacznie z ,Goncem Czestochowskim”. Me-
dia donosity, ze mtodzi poznali sie w 1935 r.
w czasie pobytu zatogi na wyspie podczas
podrézy zaglowca dookota $wiata, ze $lubo-
wi mtodej pary sprzeciwiat sie ojciec uroczej
Kreolki i dywagowaty, w jaki spos6b panienka
potrafita naktoni¢ ojca do zgody. Dopiero po
dtugiej wymianie listow zakochanych oficer
zdotat sprowadzi¢ narzeczong do Warszawy.
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Mtoda para po krétkim pobycie w stolicy po-
wrocita do Gdyni, gdzie p. Abramowski objat
stuzbe. Zamieszkali najpierw przy ul. Morskiej
29 m 20, a w czerwcu 1939 r. przeniesli sie na
ul. Ks. Bandurskiego 39 (ob. Partyzantow)®.
W momencie wybuchu wojny Bronistaw
Abramowski byt |l oficerem na ,Darze Po-
morza". Pod koniec sierpnia 1939 r. kapitan

Marynarz poiski
otenit sle z c6rka gubernatora

Martyniki,

»Goniec Czestochowski” 3.09.1938

otrzymatradiowa drogg rozkaz: KONSTANTY.
ZAWIN DO NAJBLIZSZEGO PORTU SZWEDZ-
KIEGO. CZEKA] NA SYGNAL. 27 sierpnia
1939 r. zaglowiec stanat na redzie Oxel6sun-
du. 1 wrzesnia radio podato wiadomos¢, ze
Niemcy napadli na Polske. Wojna!

Po trzech tygodniach nieustannego na-
piecia komendant kpt. z.w. Konstanty Ko-
walski otrzymat list z Poselstwa RP w Sztok-
holmie, polecajacy ewakuowac zatoge oraz
uczniow do Wielkiej Brytanii.

Po doptynieciu do Anglii 22 wrze$nia Bro-
nistaw Abramowski wyjechat do Francji, by
dotgczy¢ do wojsk polskich.

Wkrotce mianowany inspektorem rybac
kim dla polskich statkéw rybackich we Fran-
¢ji, usilnie starat sie znalez¢ dla nich zatrud-
nienie.

Sytuacja polskich statkéw rybackich byta
skomplikowana, bowiem towarzystwa mia-
ty udziatowcdéw holenderskich, ktérzy ze
wszystkich sit utrudniali wszelkie dziatania.

Na poczatku 1940 r. przedstawiciele pol-
skiego rzadu podjeli rozmowy w celu uzgod-
nienia warunkoéw przeprowadzenia statkow
do Wielkiej Brytanii, ale negocjacje trwaty
tak dtugo, ze nadszedt maj 1940 r. i wojska
niemieckie przez Holandie i Belgie weszty
na terytorium Francji.

W obliczu niemieckiej inwazji stojgce we
francuskim Boulogne lugry ,Korabia” i ,Del-
fina" (te, ktérymi nie zdgzyta sie zaja¢ fran-
cuska marynarka wojenna - bo pie¢ innych
zarekwirowata), ,juz 10 maja otrzymaty od
witadz polskich polecenie przejscia do La Ro-
chelle, portu w potudniowej Francji, znacz-
nie mniej narazonego na atak niemieckich
bombowcoéw od portéw pdtnocnych, takich

Uczniowie w orszaku pogrzebowym gubernatora Martyniki, Fort de

France (fot. z R. Tarasiewicz, op, cit., s. 24)

jak Dunkierka czy Boulogne. Liczono na to,
ze Francja sie nie podda i ze w najgorszym
razie wojna przerodzi sie w wojne pozycyj-
ng na terenach poétnocnej Francji, tak jak to
byto w latach pierwszej wojny $Swiatowej,
a statki bedg bezpieczne na potudniu. Wy-
konanie rozkazu nie byto tatwe, gdyz zatogi
statkow byty zdekompletowane i pokonac
trzeba byto opér wtadz francuskich, ktére
uwazaty, ze podejmujac prébe wyprowa-
dzenia swych statkoéw rybackich, Polacy wy-
kazujg panikarskie nastroje i siejg defetyzm
w alianckich szeregach. Ostatecznie, byc
moze przekonane szybkimi postepami ar-
mii niemieckiej i silnym bombardowaniem
portu w Boulogne, wtadze francuskie dla
bezpieczenstwa statkédw wydaty im pozwo-
lenie wyjScia, ale tylko na rede"s.

W tym czasie kmdr Wtadystaw Kosianow-
ski (dyrektor PSM w latach 1936-1938), ktéry
od 1937 r. byt cztonkiem zarzgdu i udziatow-
cem Towarzystwa Dalekomorskich Poto-
wow ,Pomorze”, dwoit sie i troit, by wypro-
wadzi¢ z Holandii statki rybackie polskich
towarzystw potowowych, zaskoczone przez
wojne i zatrzymane przez Holendréw.

.Zabiegi komandora przyniosty skutek
i z Paryza przybyli do Holandii dwaj oficero-
wie z polskiej floty handlowej Janusz Nowa-
czynski [abs. WN z 1931] i Bronistaw Abra-
mowski. Nowaczynski pojechat do ljmuiden,
gdzie znajdowaty sie dwa trawlery «Deltra»
| i «Deltra» Il, natomiast Abramowski do
Vissungen, gdzie cumowaty lugry «Delfin I»
oraz «Delfin ll». Zadaniem obu kapitanéw
byto spieszne wyprowadzenie wszystkich
czterech statkéw z Holandii".
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Kapitan Abramowski wieczorem 13 maja
1940 r. wszystkie zgromadzone w Boulogne
polskie lugry wyprowadzit najpierw na rede,
skad obserwowano bombardowane i ptona-
ce miasto, a nastepnie, wbrew stanowcze-
mu zakazowi witadz francuskich, skierowat
sie na potudnie. ,W Boulogne pozostawio-
no caty sprzet, sieci i inwentarz, ktérego
zatadunek na statki spowodowatby znacz-
ng zwtoke. Po dwoch dniach lugry zawine-
ty do La Pallice, skad juz nocg tego samego
dnia przeszty do La Rochelle. Znéw nastaty
dla polskich zatég dni bezczynnego oczeki-
wania na rozwdéj wydarzen, a nastroéj przy-
gnebienia potegowaty jeszcze kleski sprzy-
mierzonych oraz panujaca naokoto panika
i nieche¢ do walki. Kiedy 10 czerwca Niem-
cy podeszli pod Paryz, zaczeto gorgczkowo
przygotowywac polskie lugry do ponowne-
g0 wyjscia w morze. Defetystyczne nastroje
Francuzéw stanowity powazng przeszkode.
Nie mozna byto zatatwi¢ dostownie niczego,
ato, czego najbardziej naszym statkom bra-
kowato, to paliwa do ich silnikobw. Zabrakto
tez obsady najbardziej niezbednych stano-
wisk na statkach, zaréwno na poktadzie, jak
i w maszynowni"’.

Statki trzeba byto jak najpilniej wypro-
wadzi¢, ,bo po zajeciu Gdyni caty majgtek
polskich przedsiebiorstw, w tym takze firm
«Delfin» i «Korab», zostat zarekwirowany
i przydzielony Gtéwnemu Urzedowi Powier-
niczemu - Wschod. Ta operacja odbyta sie
na razie na papierze, ale wiadomo byto, ze
Niemcy polskie jednostki traktujg jako swojg
wiasnosc™®, dlatego Francuzi bali sie je wy-
pusci¢. Ostatecznie postanowili zatrzymacd
.Delfina” i ,Korabia”.

LBronistaw Abramowski byt jedynym ofi-
cerem i nawigatorem zdolnym do przepro-
wadzenia jednostek, a na pomoc Francuzéw
nie mozna byto juz liczy¢. Co wiecej - nale-
zato raczej liczy¢ sie z dalszymi trudnoscia-
mi z ich strony. Kapitan Abramowski objat
dowddztwo wyprawy, okretujgc sie na «Ko-
rabiu I». W dalszym ciggu brakowato zatég.
Przez port w La Rochelle przechodzity bez
przerwy kolumny wojsk - ewakuowaty sie
rézne oddziaty alianckie™.

Na lugry wcigz zgtaszali sie polscy uchodz-
cy, wérdd nich znane osobistosci. Na ,Kora-
bia I” dostat sie dotychczasowy ambasador
Polski w Paryzu Julian tukasiewicz, urzednicy
polskiej ambasady, liczni cywile i wojskowi.

Do opuszczenia portu wcigz brakowato
niezbednych dokumentéw i w koncu do zdo-
bycia pozostat jeden: pisemne zezwolenie
lokalnego dowddcy francuskiej marynarki
wojennej w La Pallice. ,Kiedy juz statki przy-
gotowane byly do wyjscia, cywile rozloko-
wani, zotnierze i prowiant przydzielone na
wszystkie trzy statki, kapitan Abramowski
wybrat sie do La Pallice, do francuskiej ko-
mendy marynarki wojennej. Wsréd ttumow
trudno byto sie przeciska¢, ale po wielu kto-
potach zezwolenie w koncu znalazto sie w re-
kach Polakéw i Abramowski wraz z wiozgcym
go motocyklem motorzystg Czestawem Kilja-
nem udali sie w droge powrotng na statek.
Znowu trzeba byto przeciskac sie przez ttum
tarasujgcych droge uciekinieréw, ktérzy
w przerazeniu starali sie unika¢ spadajacych
niemieckich bomb. Niemieckie lotnictwo
nie préznowato, atakowato porty i mosty.
Najwazniejszy z nich, most taczacy La Palli-
ce z La Rochelle, zostat zniszczony w chwile
po przekroczeniu go przez Abramowskiego
i Kiljana, odcinajac jedyne Igdowe potgczenie
miedzy tymi portami. Tym razem sie udato,
ale na statek dotarta inna niepomysina wia-
domos$¢: do pokonania pozostata jeszcze
jedna przeszkoda, albowiem stanowigcy za-
toge oddzielajgcej port od morza $luzy w La
Rochelle Francuzi nie chcieli przepuszczac
zadnych statkow. Wobec zaistniatej sytuacji
na lugrach przygotowano pluton zotnierzy
dowodzony przez jakiegos bojowego ofi-
cera. W razie potrzeby zotnierze ci gotowi
byli zaatakowa¢ zatoge sluzy, by otworzy¢
droge na morze naszym statkom. Nastep-
nego dnia, 20 czerwca 1940 r., trzy polskie
lugry rzucity cumy. Nie mogty jednak wyjs¢
z portu inaczej niz z miejscowym pilotem -
bytoby to zbyt niebezpieczne - a piloci por-
towi stanowczo odmoéwili wyprowadzenia
statkow. Na drodze Polakéw wyrosta zatem
kolejna przeszkoda, ktérg nalezato pokonac.
Nie wiadomo doktadnie, jakich argumentéw
uzyli nasi marynarze, dos¢ ze w koricu udato
im sie przekonac jakiegos pilota: jest bardzo
prawdopodobne, ze sitg uprowadzili go na
statek. Dopiero wtedy mozna byto szybko
uchodzi¢ z bombardowanego portu.

Maty konwoj prowadzony przez «Ko-
rabia I» skierowat sie do $luzy, a zotnierze
z bronig gotowa do strzatu zajeli pozycje na
poktadzie, demonstrujgc swojg determina-
cje. Na szczescie nie trzeba byto sie odwoty-
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wac do pomocy karabinéw - Francuzi otwo-
rzyli $luze. Lugry wyszty z portu. Prowadzit
«Korab I» z kapitanem Abramowskim, po-
zostatymi dwoma dowodzili rybacy. [...] Byt
23 czerwca 1940 r. Konwdj zawinat najpierw
do Barry Dock, ale po kilku godzinach stat-
ki zostaty skierowane do Cardiff. Uchodzcy
i zotnierze opuscili poktady, a lugry na okres
kilku tygodni pozostaty w tym angielskim
porcie. Jak pisat kapitan Abramowski: -
Bombardowano nasz port dzienh i noc, jed-
nak nasze statki nie doznaty zadnej szkody.
To byto wyjatkowe nasze szczescie, bo kilka
sprzymierzonych statkéw dostato bomby
i zatoneto"°. Kapitanem ,Korabia” byt od
czerwca 1941 r. do 7 lipca 1945 .

Po wojnie wyjechat do USA, zamieszkat
w Alabamie, ptywat na statkach, kontakto-
wat sie z kolegami poprzez londynski ,Okol-
nik”, zamieszczajgc w nim opisy swych przy-
gbd na ,Darze Pomorza”.

W 1949r. Edward Juzwiak (abs. WN z 1940)
piszgc do kolegoéw o komendancie ,Daru Po-
morza” kpt. Konstantym Kowalskim, infor-
mowat: ,Kot pomimo swej dtugiej morskiej
praktyki jest tylko ,second mate’'m. Chiefem
jest Czestaw Abramowski, a drugim ofice-
rem jego mtodszy brat Bronistaw. Statek
podobno jest okropny. Zatoga sktada sie
z najgorszych kundli o osiemnastu réznych
narodowosciach! Ale c6z robic?"".

Tak mijaty lata. W 1990 r. Bronistaw Abra-
mowski pisat do ,Okdlnika": ,Bardzo dzieku-
je za nadestanie Medalu Morskiego. Teraz
mam tylko jeden ktopot: w moim zaswiad-
czeniu jest napisane, ze medal ma trzy oku-
Cia za wyczyny podczas wojny. U nas tutaj
w USA nie produkujg takich oku¢. Bytbym

bardzo wdzieczny, gdybym mogt otrzymacd
adres firmy londynskiej, ktéra produkuje
medale i okucia na wstazki.

Réwnoczesnie zatgczam $20 za medal
i $20 na cele Zwiazku, w travel czekach. Sci-
skam dton serdecznie - Bronek Abramow-
ski, 66 Kingswood Drive, Mobile, Alabama
36608"2. A dwa lata pozniej: ,Wiasnie otrzy-
matem list polecony, ktéry zawierat okucia na
wstgzke medalu «Polska Swemu Marynarzo-
wi» i bardzo dziekuje za przesytke i pamiec"3,

Bronistaw Abramowski zmart 11 sierpnia
1997 r.

*k%

Jego starszy brat Czestaw, urodzony 21 lu-
tego 1909 r. w Warszawie, tez byt oficerem
marynarki handlowej, ale nie skonczyt PSM,
lecz Szkote Podchorgzych Marynarki Wojen-
nej. Ze stuzby odszedtw 1934 r. i przeszedt do
PMH. W czasie wojny ptywat w konwojach, na-
stepnie na réznych jednostkach rybackich. Po
wojnie wyemigrowat do USA, byt kapitanem
na statkach panamskich, superintendentem
w International Steam Ship, p&zniej w réznych
kompaniach. ,Przeszedtem na emeryture
w 1982 roku, ale to ze Zwigzku Master Mates
and Pilots. Moja licencja /dyplom/ jest wazny
do 1989 - marca i jestem na stopie Voluntary
Reserve dla Military Sealift Command. Oni od
czasu do czasu wotajg mnie na pare miesie-
cy na zastepstwa i za kazdym razem badanie
zdrowotne. Jakos tam zawsze przechodze,
cho¢ rézne strzykania zaczynajg sie odzywac
tu i 6éwdzie. Bytem u Bronka pare tygodni
w tym miesigcu, on przesyta pozdrowienia”'4,
»Czasami juz podupadam na zdrowiu, ale cate
zycie nie mozna by¢ mtodym™> - napisat sto-
ickow 1994 r. Zmart 21 stycznia 1998 r.'¢
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