Zbigniew Henryk Marian Chetminski

1914-1995

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1937 r., ,elemkarz”, uczestnik konwojoéw, odznaczony w 1943 r.
Srebrnym Krzyzem Zastugi z Mieczami, Order of the British Empire.

Urodzit sie w Petersburgu 26 maja 1914 r.
(rodzice MarianiHalina), do szkoty powszech-
nej uczeszczat w Warszawie. W 1934 r. zostat
uczniem Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdy-
ni i jednym z zatogantéw 5-masztowego za-
glowca Ligi Morskieji Kolonialnej. Wspominat
Henryk de Friedberg (abs. WN z 1937): ,Byto
nas 14 ,Elemkarzy”, caty drugi kurs nawiga-
cyjny. Poszlismy na ,Elemke”, gdyz z powodu
podrézy naokoto $wiata ,Dar Pomorza” nie
moégt zdgzy¢ na rozpoczecie ,letniego pty-
wania”. [...] ,Elemka"!! Co za wspomnienia.

,Elemka”

Co za nieprawdopodobny i niezapomniany
rejs! 72 dni w morzu, 72 dni na pompach
tongcego niemal statku! Olbrzymia drewnia-
na balia, prawie dwa razy wieksza od ,Daru
Pomorza”, bez komor i $cian poprzecznych,
zatadowana garnkami, nocnikami i pretami
metalowymi, za$ w miedzypoktadzie wor-
ki z cementem. Pie¢ olbrzymich, stalowych
masztéw, ktérych wanty byly zamocowa-
ne na zewngatrz. Dwa motory, zdaje mi sie
«Skandia», no i dwie Sruby. Zaraz po wyjsciu
na morze Pétnocne jeden z motoréw «zasto-
powat», miedzypoktad sie zawalit i cement
zmieszany z garnkami i metalowymi pretami
na dnie statku stworzyt olbrzymia zelazobe-
tonowg mase, ktéra powodowata czterose-
kundowe przechyty z burty na burte. Przy

tych przechytach wanty nie byly w stanie
utrzymac masztéw i zaczeto sie rozluznia-
nie belek burtowych, co z kolei dato silny
przeciek wody do tadowni. Poszedt Stefan
Jodtowski (Szkatuta) do tadowni, aby zbadac
ilos¢ wody. Natychmiast musiat ptyng¢, gdyz
byto za gteboko! ZaczelisSmy pompowac recz-
nie, gdyz wszystkie mechanizmy, tacznie ze
Swiattem, byly pod woda. | tak ptyneliSmy 72
dni do Egiptu! W Zatoce Biskajskiej przywitat
nas jeden z najwiekszych sztormoéw stulecia!

Zagle dawno sie porwaty i aby zdjac¢ je,
wymagato to nieprawdopodobnego wysit-
ku. Wtedy $p. Zbyszek Chetminski spadajac
z masztu, ztamat noge w udzie tak silnie, ze
byto wida¢ ztamang kos¢. Mechanikom uda-
to sie wreszcie uruchomi¢ jeden z motoréw
i przy pomocy motoru i kilku matych Zzagli
weszlismy do Kadyksu. Wezwane pogoto-
wie przybyto pod statek, ktory stat na ko-
twicy i doktor wdrapat sie na poktad. Z miej-
sca zaczat wymiotowac. MysleliSmy, ze on
chory, ale on stwierdzit, ze statek silnie sie
kiwa i dostat normalnej choroby morskie;j.
A nam sie zdawato, ze Elemka wreszcie
przestata sie rolowad! Po zdaniu Zbyszka na
motorowke, wyszlismy dalej w morze™.

A Ryszard Jedynski (abs. WN z 1939): ,Nie-
stety, nie obeszto sie bez przykrego wypad-
ku. Zbyszek Chetminski, poganiany przez
ktoregos z waznych, spadt z bumu i ztamat
noge. Nikt mu jej nastawi¢ nie mogt, wiec
cierpiat chtopak okropnie. Kazde pochyle-
nie statku powodowato gtebsze wbijanie sie
koncéw ztamanej kosci w miesnie. Wrzesz-
czat i pojekiwat bez przerwy, nie zezwalajac
nikomu na odpoczynek. ByliSmy u granic
cierpliwosci i byty juz rady, aby mu skrécic
meki (i nam oczywiscie) i wyrzuci¢ za bur-
te. Do tego nie doszto, bo kapitan po trzech
dniach namystu wezwat przez radio holow-
nik hiszpanski i Zbyszka zabrali"2.

Po skonczeniu szkoty rozpoczat prace na
statkach GAL-u, byt m.in. asystentem na
LPutaskim”.

60

GDYNIACY SEOWNIK BIOGRAFICZNY ABSOLWENTOW PSM W GDYNI 1931-1939



Od pazdziernika 1939 r. do 9 czerwca
1940 byt V oficerem na m/s ,,Chrobry” (ka-
pitan Zygmunt Deyczakowski, abs. WN
z 1929). Na przetomie listopada i grudnia
1939 r. Ministry of Shipping (MoS) wyczar-
terowato od GAL-u transatlantyki ,Chrobry”
i ,Batory” i przebudowane na transportow-
ce dla wojska, juz w grudniu 1939 r. weszty
w sktad konwoju, ktéry przewozit 1. Kana-
dyjskg Dywizje z Halifaxu do Glasgow, pod
eskortg pancernika H.M.S. ,Revenge”.

Gdy w kwietniu Niemcy rozpoczeli opera-
cje zajecia Norwegii, ,Chrobry” (podporzad-
kowany w tym czasie Home Fleet) wyszedt
z Gourock jako statek komodorski konwoju
NP-1 z zotnierzami brytyjskiej Brygady Pie-
choty. Poczatkowo w kampanii norweskiej
statkowi dopisywato szczescie, ale 14 maja
1940 roku seria zapalajacych bomb trafita
w jego $rodkowg cze$¢. Spanikowani zotnie-
rze irlandzcy wykonywali samobdjcze skoki
do lodowatej wody, inni biegali od szalupy
do szalupy. ,Kanonada z destrojeréw nie
ustawata ani na chwile, trzymajgc w ten
sposéb niemieckiego napastnika w pewne;j
odlegtosci, aby nie strzelat do ludzi na sza-
lupach”.

Od pazdziernika 1940 r. do potowy stycz-
nia 1941 r. byt Il oficerem na m/s ,Bug”, po-
tem (styczen - luty 1941 r.) Ill oficerem na
m/s ,Hel”, a od lutego do marca ponownie
na,Bugu”.

W marcu 1942 r. zostat | oficerem na s/s
~Narwik”. Uczestniczyt woéwczas w akgji rato-
wania rozbitkéw ze storpedowanego ,Orca-
des”. Tak wspominat kpt. Czestaw Zawada:
.Dla przyspieszenia wytadowania rozbitkéw
polecitem | oficerowi Z. Chetminskiemu wy-
szuka¢ dwie duze siatki specjalnie w tym
celu zrobione i wywiesi¢ je za burte przy
II'i 1l tadowni tak, ze mozna juz byto bra¢
na poktad rozbitkéw z dwoéch szalup naraz
i nawet holujac ich, podchodzi¢ do nastep-
nych todzi. Okazato sie, ze w szalupach sg
dzieci, kobiety i duzo rannych, ze szalupy sg
przepetnione i przez to nieruchome. Poleci-
tem bosmanowi Gondeli uzbroi¢ tadunko-
we bumy i przyszykowac kosze wiklinowe.
Rannych wciggano na noszach, a dzieci i ko-
biety, bojace sie wdrapywania po sieci, byty
zabierane z szalup w koszach™.

W dzienniku statkowym odnotowano:
LW dniu 10 pazdziernika podczas zygza-
kowania (zagrozenie ze strony U-bootéw)
0 godz. 14.30 dostrzezono todzie z rozbitka-
mi ze storpedowanego s/s «Orcades». Akcja
ratowania 1022 rozbitkdw (mezczyzn, kobiet
i dzieci) trwata do godz. 23.50", a Zbigniew
Chetminski zostat uhonorowany Srebrnym
Krzyzem Zastugi z Mieczami oraz Orderem
of the British Empire.

Z ,Narwiku" zszedt na wiasne zgdanie 14
grudnia 1942 r. i zamustrowat na s/s ,Lechi-
stan”. W kwietniu 1944 r. otrzymat dyplom

M/s ,Chrobry”

GDYNIACY SEOWNIK BIOGRAFICZNY ABSOLWENTOW PSM W GDYNI 1931-1939

61



kapitana zeglugi wielkiej. Potem byt jeszcze
do maja 1945 r. oficerem na ,Borystawiu”.
Do kraju nie wrocit. Przez 10 lat praco-
wat na ladzie, udzielajgc sie réwnoczesnie
w pracy ZOPMH. W 1957 r. napisat do ,,Okol-
nika”, ze zdecydowat sie wréci¢ na morze.
Zostat zamustrowany na statek nalezacy do
Indonesian Navigation Co. Inaco za pos$red-
nictwem Zwigzku, przez londynskiego agen-
ta Inaco. ,Wszystko wygladato bardzo piek-
nie, kontrakty zostaty podpisane i w pare
dni, petni dobrych nadziei, wyruszyliSmy
drogg powietrzng do Djakarty (dawna Ba-
talia). Statek znalezliSmy na redzie w toku
przygotowan na przyjecie pierwszej partii
pielgrzymow, ktérych pomieszczenia znaj-
dowaty sie w dolnych i gérnych miedzypo-
ktadach 5-ciu tadowni, nie liczagc kilkunastu
kabin 1-ej i 2-ej klasy dla bardziej zamoz-
nych. Ogdtem statek zrobit 6 podrozy, prze-

wozgc ponad 4000 pielgrzyméw z Indo-
nezji do Mekki i z powrotem, w czasie od
maja do konca wrzesnia ub. roku. Podréze
te z przeszto tysigcem dos¢ prymitywnych
pielgrzymow, Sciesnionych w miedzypokta-
dach i zalegajgcych poktady, nie nalezaty
specjalnie do przyjemnosci. Mozna by byto
sie jednak do tego przyzwyczaic i nie to jest
powodem, dlaczego prawie wszyscy ofice-
rowie kazdego roku po powrocie statku do
Europy bezapelacyjnie zmustrowuja. [...] Jak
stusznie i dowcipnie powiedziat nasz kapi-
tan: - «<Inaco» stands for incompetence and
corruption.[...] Jesli o mnie chodzi osobiscie
- to na przysztosc¢ kazdy statek, tylko nie in-
donezyjski"®.

Zmart nagle 21 maca 1995 r. Byt od wielu
lat cztonkiem Zwigzku i brat czynny udziat
w egzekutywie ZPOMH. Zawsze opano-
wany, usmiechniety i wszystkim zyczliwy,
okazywat duzg skromnos$¢ osobistg, pomi-
mo ze mogt wiele powiedzie¢ o swej pracy
na morzu, jak na przyktad o swoim udziale
w ratowaniu rozbitkéw na «Orcades», gdy
piastowat funkcje | oficera™’.

Henryk de Friedberg: ,Bardzo dziekuje
za zawiadomienie mnie o Smierci $p. Zbysz-
ka Chetminskiego. Zabolato mie to mocno,
gdyz jeszcze jeden mtodszy ode mnie pierw-
szy umiera. Jak tak dalej p6jdzie, to zostane
sam i nikt nad mojg trumng nie bedzie mogt
przemowic i zrobi¢ ze mnie bohatera... nikt,
bo sam zostane. Zaczatem 82-gi rok zycia
i wcale Tam sie nie wybieram, ale kto to wie?
Zbyszek tez dobrze sie czut, az za dobrze!
Moze to «za dobrze» Go zabito?"®

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Jerzy Micinski, Bohdan Huras, Marek Twardowski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 3,
Gdansk 1999; Wadim Konstanty Taniewski-Elliott, Spis personelu zatrudnionego na statkach Polskiej
Marynarki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; Jan Kazimierz Sawicki, Podréze polskich stat-
kéw 1939-1945, Gdynia 1989, akta osobowe GAL; ,Okélniki”.
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