Jerzy Kukla
1912-1971

Absolwent Wydziatu Mechanicznego z 1933 r., uczestnik Il wojny Swiatowej na morzu, konwojéw
atlantyckich, odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi z Mieczami, Medalem Morskim PMH, The Or-
der of the British Empire V Class, starszy mechanik, inspektor okretowy w GAL-u i PLO.

Urodzit sie 26 stycznia 1912 r. w Kalwarii
Zebrzydowskiej, powiat Wadowice (rodzice
Jani Zofia z d. Bekier, ojciec byt urzednikiem
panstwowym w Rymanowie pod Sanokiem),
miat szeScioro rodzenstwa. Po skonczeniu
gimnazjum w Krakowie zdat egzaminy do
Szkoty Morskiej w Tczewie w roku 1929. Ma-
ture zdatw 1932 r., a rok po6zniej, po zalicze-
niu egzaminow praktycznych i teoretycz-
nych, otrzymat dyplom ukonhczenia PSM.

W czasie wakacji letnich praktykowat
w Stoczni Gdanskiej, nastepnie Stoczni Mo-
dlinskiej, w Fabryce Budowy Maszyn Ziele-
niewski w Krakowie oraz na statkach PMH.

W 1934 r. dostat wezwanie do Szkoty
Podchorazych Rezerwy Artylerii dla odbycia
stuzby wojskowej, ale po dwoch tygodniach
zwolniony zostat z kategorig ,,C".

W 1936 r. ozenit sie z Heleng Nadziakie-
wicz, $lubu udzielit proboszcz parafii w Sta-
rejwsi.

Dyplom mechanika Il klasy otrzymat
w 1938 r., a pod koniec tego roku zostat me-
chanikiem na s/s ,Robur VI”, skad w lipcu
1939 r. zostat przemustrowany na s/s ,Kro-
man” - i na tym statku zastat go wybuch
wojny.

W czerwcu 1940 r. ,Kroman” zawingt do
Dakaru w Senegalu, gdzie wkrotce zostat
internowany przez kolaborujace z Niemca-
mi wiadze francuskich kolonii. Poza tym, po
ucieczce ,Rozewia" i ,Stalowej Woli” z Daka-
ru, kapitan francuskiej marynarki oraz gru-
pa zotnierzy przybyli na statek z rozkazem
demontazu jego maszyny. Polacy znalezli
jednak sposob, by spetniajac, choé nie bez
protestéow, zadanie Francuzéw, nie unie-
ruchomi¢ ,Kromania” catkowicie. ,Kukla
przechytrzyt Francuza. Wykorzystat sytu-
acje, gdy kapitan [Tadeusz Dybek, abs. WN
z 1930] wszedt do kottowni i wywotat nowa
ktotnie z Francuzem. Dat tylko gtéwne koto
regulujgce doptyw pary i wykrecit jakis awa-
ryjny zawor. Nie wymontowat zaworu gtéw-
nego. Funkcje te petnit specjalny suwak,

ktérego niczym by nie zastagpit. Z brakiem
gtownego kota regulujgcego doptyw pary
mogt sie jako$ uporac. Wykorzystat zamon-
towang na talii stalbwke do podniesienia
grzybka zaworu. Nie dato sie tym doktad-
nie regulowa¢ doptywu pary na maszyne,
ale statek mogt ptynag¢ na «wolno naprzéd»
i «cata naprzéd». Wolne obroty wystarcza-
ty do ostroznych manewrdw na redzie, a na
szlaku maszyna bez zaktdécen pracowata

S/s ,Kroman”

cata moca. Byto to rozwigzanie prowizo-
ryczne".

Dzieki temu, jak i kolejnym zabiegom ze
strony kapitana i zatogi, ucieczka parowca
pod koniec lipca 1940 r. zakonczyta sie po-
wodzeniem: ok. 30 lipca? statek dotart na
rede Freetown w Sierra Leone.

Z ,Kromania" Jerzy Kukla zszedt pod ko-
niec 1940 r. (z dyplomem mechanika | klasy)
i od lutego 1941 r. do 1945 r. ptywat stale
na s/s ,Morska Wola" - poczatkowo jako
Il mechanik, nastepnie starszy mechanik.
Statkiem dowodzit od maja 1941 r. do 1945
r. kpt. z.w. Stanistaw Zelwerowicz (abs. WN
z 1929) z urlopowymi przerwami, w czasie
ktérych mostek obejmowat kpt. z.w. Jerzy
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Mieszkowski (abs. WN z 1927). ,Morska
Wola" chodzita w konwojach miedzy Wielka
Brytanig, Stanami Zjednoczonymi oraz Au-
stralig, przewozac m.in. amunicje, dynamit
i nitrogliceryne.

Statek przedzierat sie w konwoju przez
Atlantyk, gdy zaczat sie atak torpedowy pod
Grenlandia. ,Byta godzina siedemnasta, gdy
na mostek przybyt starszy mechanik Jerzy
Kukla. Zjawienie sie starszego mechanika
na mostku o tak niezwyktej porze, i to w mo-
mencie, gdy cata wachta miata rece petne
roboty przy sygnalizacji, nie wrozyta nic do-
brego. [...] - Musimy zatrzyma¢ maszyny -
oswiadczyt Kukla. - Poluzowaty sie Sruby od
sektora sterowego i lada chwila mozemy by¢
bez steru. Naprawa potrwa okoto dziesieciu
minut. [...] Zastopowano maszyne i zatoga
przystgpita do naprawy urzgdzenia™. Zaraz
po tym ze statku komodorskiego nadano sy-
gnat, nakazujacy ,Morskiej Woli" przesung¢
sie na koniec szyku - w miejsce, gdzie statki
byty tatwym tupem ,wilczego stada”. Kapitan
Zelewrowicz zdecydowat, ze pozycje zmie-
nia... rano, bo instrukcja zakazuje zmienienia
miejsca w konwoju po zachodzie stonca.

Czwartego dnia podrozy okazato sie, ze
zezy przeciekaja, a niedtugo potem rozpa-
dta sie pompa zezowa. Potrzebna byta inzy-
nierska ekwilibrystyka, by opanowac sytu-
acje, choc¢ zupetnie niezgodna z zaleceniami
Lloys's Register of Shipping*.

To byty cztery lata petne dramatycz-
nych wydarzen. W czasie jednego z rejséw
»dwie doby uptynety na zmaganiach z sita-
mi przyrody. Trzeciej za$ nocy, kiedy sztorm
przybrat jeszcze na sile, najpierw ptynac
w odlegtosci 100 mil za konwojem, komo-
dor zawiadomit o storpedowaniu jego stat-
ku. W potudnie nastepnego dnia naliczono
12 statkdw, a pdzniej takze jeden z szesciu
okretéw eskorty - ktoéry nakazat «Morskiej
Woli» objg¢ dowddztwo grupy i doprowa-
dzi¢ jg do gtéwnych sit konwoju™>.

»Za udziat w konwojach atlantyckich od-
znaczono trzy osoby, przyznajgc dwa Ztote
i jeden Srebrny Krzyz Zastugi z Mieczami.
Ztote otrzymali kpt. Stanistaw Zelwerowicz
i kpt. Jerzy Mieszkowski. Srebrny Krzyz Za-
stugi otrzymat st. mech. Jerzy Kukla"®.

W listopadzie 1945 r. wrécit do kraju na
.Morskiej Woli”. W marcu 1946 r. zostat
przeniesiony na s/s , Biatystok” - i ptywat na
nim do maja 1947 .

Nastepnie podjat ,prace w Inspektoracie
GAL-u przy przyjmowaniu statkéw z rak ra-
dzieckich"’.

Chciat pozosta¢ w Inspektoracie ze wzgle-
dow rodzinnych, ale podanie zostato rozpa-
trzone odmownie. Zaangazowat sig¢ w firmie
shipchandlerskiej Klerysz sp. z 0.0. - zostat
jej kierownikiem i cztonkiem zarzadu. Byt to
Koncesjonowany Prywatny Sktad Tranzy-
towy dla Zaopatrywania Statkéw w Gdyni.
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~Przedmiotem dziatania byto zaopatrywa-
nie okretéw portéw polskich i Wybrzeza
we wszelkiego rodzaju towary krajowe i za-
graniczne oraz utrzymywanie w tym celu
prywatnego sktadu wolnoctowego i tran-
zytowego. Cel ten spétka zamierzata osig-
gnac poprzez import i eksport surowcow,
potfabrykatow i gotowych towaréw, a takze
utrzymanie i eksploatowanie wszelkiego ro-
dzaju Srodkéw transportowych”®. W lutym
1949 r. decyzjg ministerstwa zostata zlikwi-
dowana.

Zostat inspektorem technicznym w In-
spektoracie Okretowym, skad po roku od-
szedt na wtasng prosbe.

Od sierpnia 1950 r. do stycznia 1951 r.
byt starszym mechanikiem na ,Batorym”.
W czerwcu tego roku Dziat Personalny PLO
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" GDYNIA — ul. 3 Maja i 10 Lutego

powierzyt mu obowigzki ,doradcy technicz-
nego w Klubie Racjonalizatoréw przy PLO
zwynagrodzeniem 400 zt miesiecznie™. | na
tym konczg sie akta personalne PLO.

Jerzy Kukla zmart 10 maja 1971 r. w Sin-
gapurze. Spoczywa na Cmentarzu Witomin-
skim w Gdyni.

W czasie wojny jego ojciec wieziony byt za
wspomaganie armii podziemnej - oddzia-
téw Armii Krajowej i Batalionow Ctopskich,
brat Stanistaw - zotnierz Armii Krajowej,
zgingt w 1944 r., brat Zbigniew od czerw-
ca 1940 r. do stycznia 1945 r. byt wiezniem
obozu Auschwitz - numer obozowy 702'°,
brat Witadystaw - wywieziony na roboty
przymusowe w kamieniotomach, po wojnie
podjat prace w Muzeum Auschwitz.

Biurowiec ZUS, zbudowany z 1934 r., od 1951 r. byt siedzibg Polskich Linii Oceanicznych (firmy
utworzonej 1.01.1951 r. po likwidacji i przejeciu majgtku Zeglugi Polskiej SA, Polbrytu (Polsko-
Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego SA) oraz Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe SA)

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom 1, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Ankiety biograficzne absolwentdw Szkoty Morskiej (1920-1945). Wojenne losy absolwentdw Szkofy
Morskiej, w zbiorach Sali Tradycji UMG; , Okdélniki”, ,Morze”, Encyklopedia ,Solidarnosci”; https://katalog.
bip.ipn.gov.pl/informacje/561069
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10 http://pierwszytransport.tarnow.pl/wiezniowie/672

GDYNIACY SEOWNIK BIOGRAFICZNY ABSOLWENTOW PSM W GDYNI 1931-1939 215



