Jan Klemens Mrozowicki

1910-1972

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1934 r., uczestnik wojennych konwojéw, odznaczony m.in.

The War Medal, The 1939-1945 Star, The Atlantic Star, The Italy Star, kapitan zeglugi wielkiej.

Urodzit sie 15 marca 1910 r. w Korabni-
kach w wojewo6dztwie krakowskim, syn Ada-
ma Kazimierza - ziemianina i dziennikarki
Zofii Janiny Zelskiej. Po mieczu jego dalekim
krewnym byt, wg relacji rodziny, Stanistaw
Mrozowicki, ktéry w czasie powstania kozac-
kiego przeszedt do Chmielnickiego, jako Mo-
rozenko walczyt przeciw wojskom polskiego
kréla i do dzis jest bohaterem piesni ,Oj, Mo-
roze, Morozenku, ty stawnyj Kozacze".

Najstarszy z tréjki braci miat cztery lata,
gdy ich ojciec zginat na froncie rozpoczyna-
jacej sie | wojny Swiatowej. Matka na utrzy-
manie syndéw zarabiata udzielaniem lekgcji
francuskiego, gry na fortepianie i prowadze-
niem stancji. W wolnej Polsce zostata dzien-
nikarka, w 1933 r. zamieszkata w Gdyni.

Jan do gimnazjum uczeszczat w Poznaniu,
potem ksztatcit sie, razem z mtodszym bra-
tem Kazimierzem Arturem, w Korpusie Ka-
detéw we Lwowie, a w 1929 r. odbyt szkole-
nie w Oficerskiej Szkole Marynarki Wojenne;
w Toruniu.

W roku 1931 zostat przyjety do Panstwo-
wej Szkoty Morskiej w Gdyni. W czasie rejséw
¢wiczebnych na ,Darze Pomorza” wysytat re-
gularnie relacje do tygodnika ,Mtody Gryf",
~poswieconemu sprawom Wychowania Fi-
zycznego i Przysposobienia Wojskowego”.

Po skonczeniu Szkoty najpierw byt re-
ferendarzem w Urzedzie Morskim w Gdy-

ni, a w czerwcu 1936 r. zostat zatrudniony
w GAL-u. W marcu 1939 r. Komisja Kwalifika-
cyjna Urzedu Morskiego w Gdyni przyznata
mu dyplom porucznika zeglugi wielkiej'.

Uczen Witold Kociejowski, odbywajgcy
praktyke na ,Rozewiu”, tak o nim pisat: I
oficerem byt Mrozowicki, ktory byt cieka-
wym cztowiekiem, czesto statem z nim na
mostku w czasie wachty. Zawsze miat co$
ciekawego do opowiedzenia o swojej prze-
sztosci. Miat wyjatkowy dar opowiadania™.

Byt Il oficerem na s/s ,Cieszyn”, ktéry
stat w Amsterdamie, gdy przyszita strasz-
na informacja o wybuchu wojny. Kapitan
statku Tadeusz Meissner (abs. WN z 1925)
otrzymat rozkaz, by natychmiast po zakon-
czeniu wytadunku wyprowadzi¢ statek do
Anglii. Przez nastepne wojenne miesigce
parowiec ze zbozem lub weglem chodzit
do réznych alianckich portéw w konwojach
albo samotnie.

W lipcu 1940r. zostat skierowany do portu
Kaolack we francuskim (wéwczas) Senegalu.
Niedtugo potem dotart tam takze ,Slgsk”.
W miedzyczasie Francja skapitulowata
przed Il Rzesza, a kolaborujacy z Niemcami
rzgd nakazat zaaresztowanie obu statkow.
Z beznadziejnej perspektywy przeczeki-
wania wojny na uwiezionym statku zatoga
uratowata sie ucieczka. O Swicie oba polskie
parowce wyszty z portu, ,Cieszyn” z pilotem
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na poktadzie byt komodorem (a pilota na
muszce trzymat Il oficer Mrozowicki).

,Siostrzane parowce «Cieszyn» i «Slgsk»
szty z minimalnym zanurzeniem (dziéb — 9
i rufa — 10 stop). Kapry$snym nurtem rzeki
ptynety ze zmienng predkoscig. Sporo ner-
wow kosztowato branie ostrzejszych zakre-
tow, statki party do ujscia na granicy ryzyka
nawigacyjnego, byle szybciej dojs¢ do oce-
anu. [...]

O sazen mineli zdradliwg mielizne, ktéra
piaszczystym jezorem weciskata sie w nurt
rzeki. [...] Basse-Balla, majgc na karku pilnu-
jgcych go Polakéw, przyktadat sie i szczerze
do pilotazu. «Slask» szedt za «Cieszynem»
w odlegtosci zaledwie 1-1,5 kabla i ani metr
wiecej. Trzymat sie rufy ,Cieszyna”, aby nie
zgubic¢ sie na ktoryms zakrecie, bo wtedy
niechybnie ugrzaztby na mieliznie. Cate
koryto rzeki stanowito jedng skottowang
wode, burzong kadtubami i srubami ucie-
kajgcych statkéw. [..] Oba frachtowce juz
trzecig godzine desperackim rajdem gnaty
do ujscia. Zblizaty sie do Fundium.

Obowigzywat rozkaz: dziata i brohn ma-
szynowg uzy¢ dopiero wtedy, gdy Francuzi
pierwsi otworzg ogieh. Gdyby na rzece na-
potkano zapore, nalezato przej$¢ przez nig
z najwiekszg predkoscig. Prébe zablokowa-
nia szlaku jednostkg ptywajgcg miano elimi-
nowac¢ poprzez staranowanie i zepchniecie
z farwateru. W takich okoliczno$ciach «Slask»
miat ostania¢ ogniem «Cieszyn» . Ze stano-
wisk bojowych lufy dziat i karabinébw maszy-
nowych kierowano w mijang dzungle i busz,
skad w kazdej chwili mogta by¢ oddana sal-
wa ostrzegawcza. Nie wiedzieli, co moze ich
czekac. Polacy byli rozztoszczeni przeniewier-

stwem Francuzoéw i bez walki ani mysleli pod-
dawac sie ich wojskom kolonialnym™.

«Wies¢ o ucieczce obu statkéw musiata
tu dotrze¢, gdyz cata ludnos¢ miasteczka
wylegta na nabrzeze. Przed kapitanatem
portu stat oddziat uzbrojonych zotnierzy; je-
den z nich trzymat oburacz bandere francu-
ska, zawziecie wymachujgc. Miato to chyba
oznacza¢: «W imieniu Frangji...». [...] Wtem
jeden z nich zauwazyt dziato, ktére zaczeto
skierowywac¢ do zotnierzy stojacych przed
kapitanatem — zza ochronnej zeriby wyjrza-
to kilkanascie gtéw w stalowych hetmach. To
wystarczyto. Oddziat ztamat szyk i porzucajgc
bron, pierzchnat pod ostone pobliskiego gaju
palmowego. Chorazy ze ztoscig rzucit bande-
re na ziemie i co sit w nogach pomknat za
uciekajgcymi. Statek szybko mijat Fundium™.
JJeszcze kilka kwadranséw niepewnosci, gdy
statki wydostawaty sie cieSninami i miedzy
wyspami na wody oceanu. Punktualnie o go-
dzinie 12.56 «Slask» minat trawers boi wyj-
Sciowej. Kiedy i tu nie dostrzezono okretow
francuskich wiedzieli, ze wygrali swojg walke
o statki, ratujac skrawki suwerennej Rzeczy-
pospolitej [...].

Kurs obrano od razu do Bathurst
w Gambii, majgc przed sobg zaledwie trzy
godziny podrézy. Gnali maksymalng moca
maszyn i cieszyli sie z wydostania z putap-
ki. Nie zwazali na kopcenie z komindw, byle
szybciej dostac sie na wody terytorialne
brytyjskiej Gambii. Przy spokojnej fali i tyl-
ko z balastami wodnymi statki pedzity tak
predko, ze na tej trasie ustanowity swdj
rekord zyciowy. Wachty obserwacyjne
czujnie $ledzity szlak i wczesnie zauwazyty
nadlatujgcy samolot, zapewne brytyjski.
Lotnicy tez zainteresowali sie samotnymi
statkami pedzacymi do Bathurst. Znizyli
wysokosc lotu i nadali szybkie sygnaty. Za-
btysty Swiatta aldisa podajgce nazwy i sy-
gnaty rozpoznawcze statkdéw. Polish ship
«Cieszyn», Polish ship «Slask» i najwazniej-
sze: «Ucieklismy z Kaolack!» Piloci dwu-
ptata byli tak zdziwieni, ze przelatywali co-
raz nizszymi rundami wzdtuz burt statkdw
i machali przyjaznie skrzydtami. Czestaw
Olszewski [abs. WN z 1944] ze ,Slgska” po
latach zapewniat, ze widziat najczarniejsze-
go murzynskiego pilota. Najwazniejsze, ze
nosili na skrzydtach i kadtubie pilotowanej
maszyny znak RAF-u.
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«Slgsk» we wtorek 9 lipca o godzinie 16.12
rzucit prawg kotwice na cztery szakle. «Cie-
szyn» uczynit to w kwadrans pdzniej, budzac
sensacje u wiadz portowych i gubernatora
Gambii. Na redzie Bathurst i w samym por-
Cie byto pusto, zauwazyli zaledwie dwa statki
brytyjskie. Wszystkich wymiotto do bezpiecz-
niejszego Freetown, gdzie stacjonowata bry-
tyjska Flota Potudniowego Atlantyku.

Wtadze portowe szybko uporaty sie zkon-
trolg graniczno-celng i przyjaznie witaty
sojusznika. Kapitanowie jeszcze tego dnia,
wespot z miejscowymi wiadzami, wystali
telegramy informujgce o udanej ucieczce
brytyjska Admiralicje, Ministry of Transport
i Polish Steamship Agency Ltd. w Londynie.
Wystano tez wiesci do Freetown.

Gubernator Gambii zaprosit polskich
kapitanéw do prywatnej rezydencji. Miat
w tym swoj cel. Przy okazji przyjat tam kilku
kapitanow angielskich, ktérzy uciekli, porzu-
cajgc statki na tasce Francuzéw. Polakéw fe-
towat z najwiekszymi honorami, a rodakom
czynit wymowki, ze wrdcili bez statkéw i za-
tég. Polakom jakby tego byto mato, porwali
pilota i niewiele brakowato, a kolonie fran-
cuska — Senegal — przeciggneliby na strone
aliantéw. Z pilotem Basse-Ballg zakohczono
sprawe honorowo. Dostat bardzo duzy bak-
szysz od kapitana, polskiego armatora i bry-
tyjskiego gubernatora. Anglicy zapewnili mu
bezpieczny przejazd do Dakaru. Zegnajac
sie z Polakami, ze szczeg6lnym uwazaniem
odnosit sie do najgrozniejszego z nich, ktory
w te noc srodze go przestraszyt pistoletem.
Mrozowicki dobrze zapamietat rozstanie
z Basse-Balg, ktory oswiadczyt mu:

- Jestem trzydziesci lat pilotem na rzece
Saloum, ale jeszcze nigdy nie spotkato mnie
nic podobnego. Zaraz po przyjezdzie do
Dakaru péjde do najlepszego czarownika
i zamodwie sobie duze, podwdjne giri-giri od
Polakow™.

W marcu 1941 r. na ,Cieszynie” wyruszyt
Jan Mrozowicki z Falmouth na spotkanie
konwoju. O godz. 19.50 statek zaatakowa-
ty dwa niemieckie samoloty (jeden udajgcy
maszyne RAF-u). Mimo trafienia bombg,
zatoga dalej prowadzita walke, ale nastep-
ne bomby przedziurawity dno Il tadowni.
Parowiec stangt w ptonieniach i zaczat to-
ngc. Zatoga zdotata sie uratowac na ocala-
tej szalupie i tratwie®. Potprzytomnego Jana

Mrozowickiego, ktory strzelat az do rozbicia
dziata, uratowat |l mechanik Wtadystaw Plu-
ta (abs. WM z 1935).

»Antoni Chudzicki z grupa wyszkolonych
sposrod cztonkdw zatogi artylerzystow
obsadzit dziato na rufie i zaczat strzelac.
Odezwaty sie réwniez karabiny maszynowe
«Cieszyna» - wiadomo, ze z lewoburtowego
strzelat trzeci oficer J6zef tangowski (abs.
WN z 1940), z prawoburtowego za$ - dru-
gi oficer Jan Mrozowicki. Kapitan Mikosza
wraz z asystentem Czestawem Czerwinskim
[abs. WM z 1944] wystrzelili z mostku rakie-
ty PAC, wynoszace w gére stalowe linki na
spadochronach. Mimo to samoloty pono-
wity atak, rzucajgc znéw niecelnie bomby
i ostrzeliwujgc statek z broni poktadowe;.
Udato im sie zniszczy¢ m.in. lewoburtowa
tédz ratunkowa.

Trzeci atak okazat sie jednak dla «Cieszy-
na» morderczy: dwie bomby trafity w drugg
tadownie, tuz przed mostkiem, wyrywajac
dziure w prawej burcie. Zdemolowane zosta-
to prawe skrzydto mostku, woda wlewata sie
do pustej tadowni. To byt juz koniec. Statek
przechylit sie silnie na prawg burte - opisu-
je ). Mrozowicki - i tongt dziobem [...] Prawa
szalupa, wypetniona ludzmi, znajdowata sie
juz na wodzie [...]. Statek przechylat sie coraz
silniej. Nad todzig zawisty groznie zurawiki
i wydawato sie, ze za chwile zagarng szalupe
wraz z ludZzmi w odmety wzburzonej wody.
W ostatniej jednak chwili pekty wida¢ prze-
grody wodoszczelne, bo «Cieszyn» zaczat sie
prostowa¢, tongc coraz szybciej dziobem.
Odcieto falen i prad wody, wypieranej na
wszystkie strony przez tongcy statek, odrzu-
cit szalupe na znaczna odlegtos¢. Dzidb stat-
ku opart sie o dno morza, a rufa - z ciggle
powiewajgcg banderg - zatrzymata sie przez
chwile, po czym takze osuneta sie pod wode.
Na powierzchnie wyptyneta automatyczna
bojka ratunkowa i zaczeta nadawac swietlne
sygnaty SOS [...]. Po chwili dwa gtuche wybu-
chy spietrzyty wode - to eksplodowaty kotty.
Brudna plama oliwy i smaréw stawata sie
coraz wieksza - to byto wszystko, co zostato
z «Cieszynan. [...]

Rozbitkowie niedtugo btadzili po morzu,
ktére na szczescie byto spokojne. Wkrot-
ce, mimo ciemnosci nocnych, odnalazta ich
t6dz motorowa z pobliskiej stacji ratowni-
czej w rybackiej wiosce Coverack. Brodaci
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ratownicy ze stacji brzegowej - wspominat
J. Mrozowicki - ubrani w dtugie, nieprzema-
kalne ptaszcze i rybackie buty, sprawnie do-
bijali do szalupy. Rannych, nagich i przemo-
czonych przeniesiono na poktad motoréwki,
do szalupy za$ wsiadt jeden z ratownikow
z pekatg butlg rumu. Ciemny rum, wychyla-
ny duszkiem z metalowego kubka, wydawat
sie najlepszym trunkiem na swiecie. Szalu-
pe wzieto na hol i skierowano sie w strone
niewidocznego ladu. Nikte Swiatetko auto-
matycznej bojki SOS nad wrakiem «Cieszy-
na» wida¢ byto jeszcze dtugo, az wreszcie
i ono roztopito sie w mroku™’.

Nastepne trzy lata ptywat w konwojach po
Oceanie Atlantyckim i Morzu Srédziemnym
na s/s ,Lublin” (kpt. J6zef Starbata, abs. WN
z 1923), m/s ,Morska Wola" (kpt. Stanistaw
Zelewrowicz, abs. WN z 1929), s/s ,,Biatystok”
(kpt. Jerzy Mieszkowski, abs. WN z 1929).

W Neapolu 16 sierpnia 1944 r. zamustro-
wat na s/s ,Tobruk” jako | oficer (kpt. Adam
Fiedorowicz, abs. WN z 1923) i uczestniczyt
w kampanii wtoskiej.

Kolejnym statkiem byt ,Batory”, ktéry 16
marca 1946 r. wyszedt do Antwerpii na re-
mont i przywrocenie funkcji pasazerskich.
Jan Mrozowicki, delegowany do Antwerpii,
do nadzorowania przebudowy statku,
uczestniczyt w akcji gaszenia pozaru, jaki
wybucht na statku.

~Mrozowicki [...] mawiat: Do Polski nigdy
nie wroce. Bolszewicy zabili mi dziadka,
ojca, ale mnie nie zamordujg, bo nie wréce...
| wrocit”® - wspominat Witold Kociejowski
(abs. WN z 1944).

Jan Mrozowski powrécit w potowie 1946
r. W nastepnym roku ozenit sie z Anng Dia-
konow Mrozowicka, wdowg po swoim naj-
mtodszym bracie Jézefie - dziennikarzu,
obroncy Warszawy, dziataczu niepodlegto-
$ciowym, zamordowanym 21 czerwca 1940
r.w Palmirach. | tak jak jego ojciec, doczekat
sie trzech syndw.

W 1948 r. zostat kapitanem zeglugi wiel-
kiej i dowodzit wieloma statkami GAL-u,
a po likwidacji tego armatora - Polskich Li-
nii Oceanicznych. Publikowat wspomnienia
w ,Morzu” i ,Tygodniku Morskim”, a jego
ksigzka ,Konwoj w nieznane” wyrdzniona
zostata w 1970 r. nagroda literackg im. J6ze-
fa Conrada.

Odznaczony byt The War Medal, The
1939-1945 Star, The Atlantic Star, The Italy
Star, Krzyzem Kawalerskim Orderu Odro-
dzenia Polski, Ztotym Krzyzem Zastugi i wie-
lu innymi.

Zmart 1 maja 1972 r., pochowany zostat
na Cmentarzu Witominskim.

Zrédta: Encyklopedia Gdyni, Gdynia 2006 - hasto opracowane przez syna; Wiestawa Kwiatkowska,
Jan Mrozowicki, kapitan zeglugi wielkiej, Gdynia 1979, maszynopis w zbiorach Sali Tradycji UMG; Jan
Kazimierz Sawicki, Podrdze polskich statkéw 1939-1945, Gdynia 1989; Jan Kazimierz Sawicki, Zdrada
alianckiej bandery, Gdynia 1991; Jerzy Mrozowicki, Konwdj w nieznane, Gdansk 1974; Jerzy Micinski,
Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 2, Gdansk 1997; Witold Kociejowski, Poszarpane Zycie, Gdansk

1993, londynskie ,Okélniki”; ,Dziennik Bydgoski".
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