Jan Starzycki
1909-1997

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1932 r., oficer na statkach Polskiej Marynarki Handlowej i na
»~Zawiszy Czarnym”, uczestnik konwojoéw atlantyckich, sekretarz Zwigzku Polskich Oficeréw Mary-
narki Handlowej w Londynie, powiernik Funduszu PMH, kapitan zeglugi wielkie;j.

Urodzit sie 19 maja 1909 r. w Zytomie-
rzu. Do kraju przyjechat z rodzing w 1920 r.,
zamieszkat w Toruniu i tam chodzit do gim-
nazjum. Po zdaniu matury i odbyciu stuz-
by wojskowej, w 1929 r. zamustrowat jako
praktykant poktadowy na parowiec ,Rewa”,
obstugujacy trase Gdynia - Hull, ktéry na-
lezat do Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego ,Polbryt”. Napisat o sobie tak:
.Dla mnie byt to pierwszy statek handlowy,
na ktérym zaznajomitem sie z trybem zycia
i z codziennymi pracami marynarza. Kapita-
nem byt w tym czasie Janowski, | oficerem
Anatol Kniaziew, Il oficerem Janusz Garbo-
wiecki [abs. WN z 1926]. W skfad zatogi po-
ktadowe] wchodzit m.in. Karol Borchardt,
absolwent PSM z 1928 r., pézniejszy pisarz-
-marynista. [...] Zmustrowatem z ,Rewy", aby
rozpocza¢ nauke w Szkole Morskiej, do kto-
rej zdawatem w dodatkowym, sierpniowym
terminie. Byt to pamietny rok 1930, w kto-
rym podniosta polskg bandere zakupiona
ze sktadek spotecznych fregata szkolna ,Dar
Pomorza”. W tymze roku Szkota Morska zo-
stata przeniesiona z Tczewa do nowo zbu-
dowanego kompleksu gmachéw przy ulicy
Morskiej w Gdyni. Owczesnym dyrektorem
Szkoty byt komandor Adam Mohuczy.

Ze wzgledu na moj staz w ptywaniu po-
wierzono mi opieke nad grupg przyjetych
dodatkowo kandydatow w podrozy kolejg
na «Dar Pomorza», ktéry zawingt do Hawru
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z pierwszg grupg kandydatéw i tam na nas
czekat.

Komendant zaglowca Konstanty Macie-
jewicz po zbidrce catej grupy na poktadzie
przyjat méj raport o przybyciu dodatkowe-
go kontyngentu 36 kandydatéw. Opuscili-
$my Hawr, udajac sie przez kanat La Man-
che i Morze Irlandzkie do Bergen, gdzie na
postoju we fiordzie poznawalismy sztuke
wiostowania i zeglowania na szalupach. Do
Gdyni wrécilismy 30 wrzesnia. [...]

Rok szkolny skoriczyt sie dla nas w maju,
juz bowiem 10 maja 1931 r., po parodnio-
wym zaledwie urlopie, nastgpito zaokre-
towanie na «Dar Pomorza», ktéry udawat
sie w swag pierwszg podrdz oceaniczng
pod polska banderg - do Nowego Jorku.
W tej podrézy statek spisywat sie wspania-
le. W kanale La Manche mijaliSmy wszelkie
frachtowce, a w czasie niektorych wacht
w okresie 4-godzinnym udawato sie poko-
na¢ ponad 60 mil (a wiec rozwing¢ predkos¢
ponad 15 weztéw), przy silnym NE wietrze.

Po 44 dniach zeglugi, liczac od Cherbo-
urga, gdzie zawijaliSmy, statek dotart do
wschodnich brzegdédw Stanéw Zjednoczo-
nych. W czasie postoju na kotwicy na redzie
zostat uporzadkowany, obmyty i przygoto-
wany do wejscia do portu. Wejscie nastapi-
to 10 lipca i byto wspaniale. Nad statkiem
samoloty ciggnety transparenty z napisami
«Welcome». Statki pozarnicze olbrzymimi
strumieniami wody tworzyty «honorowe»
fontanny, statki handlowe i pasazerskie wi-
taty nas rykiem syren okretowych. Zatoga
«Daru», rozstawiona na wantach i rejach
w nieskazitelnie czystych drelichach, od-
wzajemniata powitanie. Po wejsciu do portu
«Dar Pomorza» zostat zakotwiczony na re-
prezentacyjnym kotwicowisku klubu jachto-
wego «Columbia», w ekskluzywnym miejscu
postoju jachtéw bogatych witascicieli.

Postoj byt niezapomniany. Nie tylko port
nowojorski witat «Dar Pomorza», ale réw-
niez patriotyczna Polonia amerykanska.
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Rozpoczety sie niezliczone wizyty i przyje-
cia. Codziennie zabierano dwie wachty na
zwiedzanie miasta i portu. Trzecia pozosta-
wata, aby przewozi¢ na statek zwiedzaja-
cych. Bywat to bardzo pracowity dzien, od
rana do pétnocy. Zwiedzajacy przyjezdzali
wynajetymi lub naszymi szalupami moto-
rowymi. Rozentuzjazmowani rodacy obda-
rowywali ucznidéw rozmaitymi prezentami,
a sami byli uszczesliwieni kawatkiem chleba
upieczonego na polskim statku z polskiej
maki. [...] Ale najbardziej niezapomniana
byta wizyta u burmistrza miasta Nowy Jork
- Johna Walkera. Do jego siedziby w ratuszu
wieziono nas przez miasto w asyscie moto-
cyklowej miejscowej policji drogowej. [...]

Przy sprzyjajgcych warunkach atmosfe-
rycznych szybko przeskoczyliSmy Atlantyk
i juz 19 sierpnia Gdynia powitata nas z wiel-
kim entuzjazmem po tej pierwszej tran-
satlantyckiej podrozy.

Poniewaz na naszym kursie byto kilku
uczniéw ze Swiadectwem dojrzatosci, dyrek-
cja Szkoty postanowita przerzuci¢ ich na kurs
trzeci (ostatni), bez uczeszczania na drugi
kurs, ktory w przewazajgcej mierze uzupet-
niat wiedze tych, ktérzy nie posiadali Swiadec-
twa maturalnego. W ten sposob znalezliSmy
sie po ptywaniu od razu na trzecim kursie:
Stefan Gorazdowski, Stefan Siekierzynski,
Marian Uminski, Bernard Wojtas oraz ja.

Kazdy kurs miat swego delegata, ktory byt
posrednikiem miedzy uczniami a dyrekcja.
Mnie obrano komisarzem zywnos$ciowym
Szkoty i moim zadaniem byty ewentualne
interwencje w dyrekcji w celu ochrony na-
szych praw. Chodzito o to, ze nauka w Szko-
le byta bezptatna, natomiast uczniowie obo-
wigzani byli ponosi¢ optaty za wyzywienie.
Oczywiscie Szkota chciata gospodarowac
jak najtaniej, zas uczniowie chcieli otrzymy-
wac bardziej urozmaicone potrawy. Na tym
tle czesto zdarzaty sie przejawy niezadowo-
lenia. Doszto w koncu do zatargu, ktéry na
znak protestu zakonczyt sie gtodéwka. Przy-
jechata specjalna komisja z Ministerstwa
(dyrektor Departamentu Feliks Hilchen)
i usuneta ze Szkoty 13 uczniéw, ktorzy w jej
rozumieniu byli przywddcami zbiorowego
protestu. Z trzeciego nawigacyjnego kursu
usunieto pieciu ucznidw, w tej liczbie znala-
ztem sie i ja - przede wszystkim z tytutu, ze
bytem komisarzem zywnosciowym. Z cala

,Dar Pomorza” w Nowym Jorku, m.in. burmistrz Nowego Jorku Jimmy
Walker, komendant Konstanty Maciejewicz

stanowczoscig jeszcze dzis, po tylu latach,
stwierdzam, ze wyrzgdzono nam krzywde.

Nastgpit bardzo przykry okres zawiesze-
nia w prézni. Dopiero po kilku miesigcach
rozmaitych negocjacji otrzymatem wiado-
mos¢, ze jestem przyjety z powrotem, ale
bez prawa zamieszkania w internacie.

Egzamin teoretyczny odbyt sie w Szkole,
praktyczny - na «Darze Pomorza». [...] Byta
to jesien 1932 roku™.

Po odbyciu stuzby wojskowej w Szkole
Podchorgzych Rezerwy tacznosci w Zegrzu
wrocit do Gdyni i z dyplomem oficera po-
ktadowego rozpoczat prace od stanowiska
mtodszego marynarza.
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.Nie zatuje tego” - pisat - ,bo nie byto
pracy marynarskiej, ktérej nie mogtbym wy-
kona¢. Cho¢by malowania za burtg czy tez
komina lub masztu w petnym biegu statku.
Uptyneto sporo miesiecy, zanim awansowa-
tem na starszego marynarza, no i wreszcie
- na asystenta poktadowego na transatlan-
tyku «Kosciuszko», ktorym w tym czasie do-
wodzit stynny kpt. z.w. Eustazy Borkowski.
To ja jestem owym «asystentem Jasiem», co
to udawat, ze odczytat nazwe «Providence»
na przeptywajacym w oddali statku, a co tak
Swietnie opisat Karol Borchardt w rozdziale
«Opatrznosé» ksigzki «Szaman Morski».

W 1935 r. zostatem wystany jako asystent
poktadowy na budowany w Monfalcone
transatlantyk «Pitsudski». Ze wzgledu na
mojg range oficera powierzono mi w dro-
dze do stoczni funkcje zwierzchnika blisko
80 cztonkéw zatogi ze wszystkich dziatow.
Trasa pociggu prowadzita z Gdyni przez Kra-
kéw, Czechostowacje, Wieden, do Triestu.
Byt to czterodniowy przejazd. Nowo wyzna-
czeni wybrancy losu, uszczesliwieni i podo-
choceni trunkami, stanowili grono nietatwe
do opanowania. Na stacjach kolejowych
trzeba byto ich zapedzac do wagondw. | tak
nie wszyscy ze mng dojechali do celu. Kie-
dy meldowatem nasz przyjazd kapitanowi
Mamertowi Stankiewiczowi, padto pytanie:
- Znaczy, ilu ludzi opuscito Gdynie, a ilu pan
przywidzi? - Niestety, liczba przywiezionych
byta nizsza, co bardzo nie spodobato sie ka-
pitanowi, ktéry stowami: - Znaczy, co z pana
za oficer! - wyrazit swe niezadowolenie.

Musiatem doktada¢ staran, aby stopnio-
wo kapitan zapomniat o tym moim ztym
poczatku na flagowym statku Polskiej Ma-
rynarki Handlowej! [...]

W maju 1936 roku z tej samej stoczni
w Monfalcone odbieraliSmy nastepny tran-
satlantyk. Byt to «Batory». Dowddztwo na
nim przypadto Eustazemu Borkowskiemu.
Nowy transatlantyk otrzymat potowe zatogi
z «Pitsudskiego». W tej liczbie i ja sie znala-
ztem. Nastgpita uroczysto$¢ przekazania
statku. Pierwszy oficer Zygmunt Deyczakow-
ski (abs. WN z 1928) uroczyscie podnidst ban-
dere, przy dzwiekach hymnu narodowego.

Przewidywatem, ze «Szaman» nie bedzie
starat sie dostrzec mych zalet na «Batorym»
i pamietne wydarzenie zwigzane z «Provi-
dence» zacigzy na naszej wspoétpracy. Zde-
cydowatem sie zmieni¢ statek"?.

Po zejsciu na urlop nie wrocit na ,Bato-
rego”, tylko dorywczo zastepowat nawiga-
toréw w innych towarzystwach okretowych.
W ten sposéb poznat rézne statki frachto-
we, w tym masowce ,Robury”: ,W odréznie-
niu od statkow pasazerskich nie trzeba tam
byto meldowac kapitanowi kazdej zmiany
kursu. Nabierato sie rutyny i poczucia pet-
nej odpowiedzialnosci za losy statku”3.

W 1937 r. Michat Leszczynski [abs. WN
z 1929], zwany Pigtem, zaproponowat mu,
by w jego miejsce zaokretowat na szkuner
Zwigzku Harcerstwa Polskiego ,Zawisza
Czarny”. Urzad Morski dla bezpieczenstwa
wymagat, aby w sktadzie zatogi byt choc
jeden nawigator z dyplomem oficera Mary-
narki Handlowej. Kapitanem zaglowca byt
pionier wychowania morskiego i zeglarstwa
generat Mariusz Zaruski.

.Przeptywatem caty sezon na tym szku-
nerze, z rozmaitymi zatogami harcerskimi,
a w jednej podrézy mieliSmy nawet komplet
oficeréw naszej armii, ktérzy zapoznawali
sie z pracg na statku zaglowym. [...] Rola,
ktérg tak wybitnie spetniat «Zawisza», byta
nieoceniona. Rzesze mtodych zeglarzy z ca-
tej Polski zapoznawat z morzem, hartowat,
umozliwiat im zobaczenie innych krajéw
i ich mieszkancéw. Wielu z «Zawiszakdw»
obierato zawdd marynarza. Na przyktad
jeden z wspdétuczestnikdw mego pobytu na
«Zawiszy» - Janusz Grodzicki, zdat egzamin
eksternistyczny w Szkole Morskiej i podczas
wojny ptywat w Zegludze Polskiej jako oficer
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nawigacyjny. [...] Owczesny chtopiec meso-
wy Stanistaw Konieczny [abs. WN z 1942]
ptywat juz po wojnie jako starszy oficer na
Pacyfiku. [...]

Po zejsSciu z «Zawiszy» ptywatem nadal
jako zastepczy oficer w Zegludze Polskiej, az
otrzymatem posade Il oficera na motorow-
cu «Rozewie», budowanym w Abo w Finlan-
dii. OdbieraliSmy ten statek w poczatkach
1938 r.: kapitan Stanistaw Lehr [abs. WN
z 1927], | oficer Mieczystaw Nagel [abs. WN
z 1934], starszy mechanik Wiktor Zwalinski
[abs. WM z 1930], Il mechanik Bolestaw Bra-
zgalski [abs. WM z 1933], Ill mechanik Jan
Nowak [abs. WM z 1935].

W lutym 1938 r. rozstatem sie ze stanem
kawalerskim™.

W lipcu 1939 r. zostat powotany do odby-
cia stuzby wojskowej w Kompanii kgcznosci
w Grudzigdzu, w stopniu podporucznika
rezerwy. Kilkanascie dni przed wybuchem
wojny nadeszto pilne wezwanie do Gdyni -
w celu wziecia udziatu w ewakuacji statkow.

W opustoszatym porcie inspektor Zeglugi
Polskiej Aleksander Jezierski skierowat Jana
Starzyckiego na ,Poznan”, ktéry konczyt za-
tadunek wegla do Szwed;ji.

~Mustrowatem rzekomo tylko na jeden
rejs. Pod dowoédztwem kapitana Zygmunta
Deyczakowskiego opuscilismy Gdynie na
tydzien przed wybuchem wojny. Po wyta-
dowaniu wegla w Szwecji statek skierowat
sie do portu Luled, skad mielismy zabrac ta-
dunek rudy do Polski. Pierwszego wrzesnia
nadeszta hiobowa wiadomos¢, ze nasz kraj
zostat napadniety: wybuchta wojna.

W Luled znalazto sie sporo statkéw nie-
mieckich. Obecnos$¢ «Poznania» niepokoita
niemieckich kapitanéw i ich konsulat. Wy-
mogli wiec na wtadzach szwedzkich, by nasz
statek opuscit port. Pewnego dnia przybyta
grupa szwedzkich marynarzy. Majgc Szwe-
doéw w maszynie i na mostku, opuscilismy
Luled i pod eskortg niszczyciela ,Munin”
przybyliSmy bez przeszkéd do Gavle, odle-
gtego o kilka godzin od Sztokholmu.

Post6j] w Gavle zaczat sie przedtuzac.
Stuchajac ztych wiesci wojennych, przezy-
walismy udreke niepokoju o nasz kraj i los
najblizszych. Kapitan Deyczakowski stanat
przed trudnym zadaniem. Chodzito nie tyl-
ko o to, aby nie pozwoli¢ na unieruchomie-
nie statku, lecz i o utrzymanie w gotowosci

.Zawisza Czarny”

S/s ,Poznan”

oficeréw i marynarzy, ktérzy rwali sie do
czynnej walki z wrogiem. Dzieki Swietnej
postawie kapitana z poktadu «Poznania» nie
zszedt zaden oficer.

Konsulat niemiecki w Gavle nie prézno-
wat. Wszelkimi sitami starat sie udaremni¢
wymkniecie sie statku z Battyku na Morze
Pétnocne. [...] Szwedzi obawiali sie, ze wy-
prowadzajac statek polski, znajdg sie pod
zarzutem kradziezy mienia niemieckiego,
skoro wtasnosc¢ panstwa polskiego stata sie
w ich pojeciu wtasnoscig niemiecka.

Nastata dziejowa chwila dla starego tram-
pa, jakim byt «Poznan». Kapitan Deyczakow-
ski stangt przed powaznym egzaminem:
tylko polska zatoga o wtasnych sitach mogta
wyprowadzi¢ statek z Battyku! Przystapili-
Smy do tego bodajze 23 pazdziernika 1939r.
Pod ostong fiordéw, trzymajac sie uwaznie
brzegu, zaczeliSmy sie skradac na potudnie.
Potudniowy brzeg szwedzki jest jednak zu-
petnie otwarty, zas przy wejsciu do Sundu
staty okrety niemieckie, ktére kontrolowa-
ty ruch statkéw. Dla zmylenia ich czujnosci
podnieslimy flage norweska, zmieniwszy
tez nazwe statku i portu macierzystego. Na-
stgpity chwile wielkiego napiecia: aby tylko
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S/s ,,Chorzow”

przesliznac¢ sie i nie wpas¢ w rece wroga!
Fortuna sie usmiechneta - pare dni p6zniej
znalezlismy sie w Goteborgu.

Jak sie okazato, «Poznan» byt ostatnim
statkiem Polskiej Marynarski Handlowej,
jaki wydostat sie z Battyku. 16 listopada
przyprowadzilismy naszego trampa do
Newcastle, przywozac ponadto tadunek ko-
palniakéw z Goteborga. W Anglii nie dano
nam préznowac. Do chwili upadku Frangji
«Poznan» wozit tadunki masowe, jak zboze
i wegiel, przewaznie miedzy Wielka Brytania
a portami francuskimi.

Po raz drugi «Poznan» znalazt sie w tra-
gicznej sytuacji, gdy armia niemiecka prze-
rwata front pod Sedanem i szybko posu-
wata sie w gtab Francji. Statek w tym czasie
tadowat zboze w Rouen, na Sekwanie. Rzeka
zostata zaminowana przez Niemcéw. Zacho-
dzita obawa, ze trzeba bedzie «Poznan» zo-
stawi¢ i, aby nie dostac sie do niewoli, uda¢
sie na potudnie, gdzie byta jeszcze szansa
ztapania statku ewakuacyjnego do Anglii.
Kapitan Lehr przedstawit nam te grozng sy-
tuacje. Ustalono, ze rozdana zostanie zyw-
nos¢ na droge, po czym kazdy z nas na wta-
sng reke bedzie szuka¢ mozliwosci ucieczki
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i ratunku. Na szczescie tratowce angielskie
oczyscity rzeke w ostatniej chwili, gdy juz
stycha¢ byto kanonade artylerii. Wymkneli-
sSmy sie. [...]

Jesienig 1940 r. zostatem przeniesiony na
parowiec ,,Chorzéw” w charakterze | oficera,
zmieniajgc Witolda Sawicz-Korsaka [abs. WN
z1931]. Kapitanowat na statku Zygmunt Géra
[abs. WN z 1930], Il oficerem byt Leon Arens
[abs. WN z 1938], starszym mechanikiem
Zygmunt Baranski, Il mechanikiem Tadeusz
Nejman [abs. WN z 1939]. Statek nie miat
radiostacji. «Chorzéw» warto zapamietac
jako ostatni statek Polskiej Marynarki Han-
dlowej, na ktérym marynarze, wspinajac sie
na maszty, zaktadali na noc naftowe Swiatta
pozycyjne - i to nie po drabinie przy maszcie,
ale po wantach, tak jak na zaglowcu. Nafto-
we oswietlenie byto wszedzie, bo statek nie
miat dynama. Nie miat rowniez centralne-
g0 ogrzewania ani tazienki. «Kgpiel» mozna
byto bra¢ przy skraplaczu w maszynie, spo-
sobem znanym tylko starym zeglarzom, tzn.:
wiaderko plus «szwajstuch». [...]

Po ponadrocznym pobycie na «Chorzo-
wie» wrocitem do ptywania w coastingu
angielskim. Tu pracowato sporo naszych
statkow, przede wszystkim trampy. Wozity
wegiel, zaopatrujac elektrownie londynskie.
[...]

W okresie letnim 1943 r. zostatem skie-
rowany na parowiec «Wista», ktéry niemal
od poczatku wojny odbywat niebezpieczne
podréze na trasie Anglia - USA, przewaznie
miedzy Manchesterem a Nowym Jorkiem.
Zaokretowatem sie wtasnie w Mancheste-
rze, zmieniajgc starszego oficera Mieczy-
stawa Nagla [abs. WN z 1934]. Zastatem na
statku szereg znajomych o0so6b, z ktorymi
ongi$ ptywatem. Z kapitanem Kazimierzem
Lipskim [abs. WN z 1925] bytem na parowcu
Wilno"; ze starszym mechanikiem Feliksem
Dancem [abs. WM z 1933] przezywatem
ponure i wesote dni na statku ,Chorzéow”
(poza tym wstapilismy do Szkoty Morskiej
w tym samym 1930 roku); z telegrafistg Ta-
deuszem Ktakiem byliSmy razem na tran-
satlantyku ,Kosciuszko” oraz na ,Batorym”.
Drugim oficerem byt w tym czasie na ,Wi-
$le” Jan Sznage [abs. WN z 1935], a trzecim -
Stanistaw Gutt [abs. WN z 1940], pdzniejszy
dtugoletni sekretarz naszego Zwigzku w No-
wym Jorku™.

340
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W czasie rejsu z Halifaxu do Anglii ,byli-
Smy chronieni nie tylko przez okrety naszej
eskorty, ale i przez samoloty Coastal Com-
mand. Po przyjsciu do Manchesteru wizyte
na naszym statku ztozyto dowddztwo Eska-
dry Kosciuszkowskiej nr 303 ze swym squ-
adron-leaderem Brzeskim. Obdarzyli oni
«Wiste» Odznakg Kosciuszkowska (ryngraf
z rogatywka krakowska i dwiema skrzyzowa-
nymi kosami), wykonang z czesci samolotu
niemieckiego, jaki zostat przez nich stracony.
Byt to dowdd uznania za state przywozenie
dla eskadry daréw Polonii amerykanskiej"s.

~Nadszedt rok 1945. Wojna weszia
w ostatnie stadium. Polska powstawata
w innych granicach niz w 1939 r. TraciliSmy
wiecej niz zyskalismy. Umeczony nasz kraj
starat sie leczy¢ rany, nie wszystko jednak
byto do naprawienia. Nasz resort Marynar-
ki Handlowej przekazat statki polskim wia-
dzom ludowym. Nieliczne prywatne statki
handlowe pozostaty na Zachodzie. Zwigzek
Oficeréw Polskiej Marynarki Handlowej po-
lecit swym cztonkom nieuznawanie nowo
utworzonego tymczasowego rzgdu ludowe-
g0 i opuszczenie statkow, jednak nie pote-
piat tych, ktérzy powracali do kraju. Oficero-
wie, w zaleznosci od tego, gdzie znajdowaty
sie ich rodziny, indywidualnie podeszli do
tego trudnego problemu i cze$¢ powrécita
do kraju. Duza ilo$¢ wyemigrowata do Sta-
noéw Zjednoczonych, reszta rozsiata sie po
catym globie: Potudniowa Afryka, Australia,
Nowa Zelandia, a nawet ktos z naszych osie-
dlit sie na Filipinach i na Hawajach. [...]

W pare miesiecy po opuszczeniu statku
«Hel» otrzymatem oferte objecia stanowiska
| oficera na parowcu «Kmicic», nalezacego
do armatora Alfreda Faltera (Towarzystwo
Okretowe ,Polskarob”). Oprécz «Kmicica»
armatorowi temu pozostat jeszcze jeden sta-

tek - «Kordecki». Oba te statki, jako wtasnos¢
prywatna, pozostaty na zachodzie, w czarte-
rze WM Cory and Son. Operowaty miedzy
Anglig a Morzem Srédziemnym. Obaj kapi-
tanowie - Mieczystaw Krél [abs. WN z 1928]
i Adam Gostomski [abs. WN z 1930] - po-
wrocili do Polski. Ja objgtem «Kordeckiego»
w maju 1946 r., za$ «Kmicica» - kapitan
Bohdan Gawecki [abs. WN z 1924]. Rejsy nie
byty tatwe. Oba statki miaty matg predkosc,
budowane byty dla zeglugi po Battyku, gdzie
w morzu przebywaty po kilkanascie godzin;
teraz byty kierowane na Bliski Wschod, z ta-
kimi portami docelowymi jak Aleksandria,
Tel-Aviv, Istambut, Cypr i Malta. Zeby nie po-
nosi¢ dodatkowych kosztéw bunkrowania,
statek zabierat bunkier takze do tadowni i na
poktad. W morzu zatoga przebunkrowywata
wegiel do kottowni. Za te prace otrzymywata
dodatkowe wynagrodzenie.

A. Falter cieszyt sie opinig dobrego arma-
tora. Na Gwiazdke dawat trzynastag pensje
miesieczng tym, ktérzy przepracowali je-
den rok na statku. Oprécz tego oficerowie
otrzymywali premie za przewiezione tadun-
ki. Dlatego zesp6t byt zgrany i bardzo lojalny
wobec armatora i kapitana.

W potowie 1948 r. A. Falter sprzedat swe
statki. Za otrzymane odszkodowanie wojen-
ne, zwigzane ze stratg «Zagtoby» i «Czesto-
chowy», wybudowat w Anglii motorowiec
o nazwie ,Alfa". Kapitan Adam Fiedorowicz
[abs. WN z 1923] zabrat go na coasting do
Stanoéw Zjednoczonych. PézZniej i ten statek
zostat sprzedany. StraciliSmy dobrego ar-
matora. Niestety, byt to przemystowiec i fi-
nansista. Nie miat morskiej iskry.

Pozostat nam tylko jeden armator na ob-
czyznie, w osobie Wincentego Bartosiaka
[abs. WN z 1922] z bytym «Chorzowem» jako
«Stella Maris». Nawigzatem z nim kontakt
i zaoferowat mi dowddztwo, ktére przyja-
tem, zmieniajac kapitana Ludwika Smol-
skiego [abs. WN z 1940] - jedyny uratowany
Polak z parowca «Wigry». Operowalismy
miedzy Anglig, Danig i Battykiem do czasu,
gdy statek zostat skierowany do Argentyny,
gdzie miat pozosta¢ na state. Przed odjaz-
dem zdatem go kapitanowi Bolestawowi
Szotkowskiemu. W ten sposdb zamknatem
cykl ptywania u polskich armatoréw: Gdy-
nia-Ameryka, Zegluga Polska, A. Falter, W.
Bartosiak. Zaczat sie cykl pracy u obcych™.
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Tak o nim napisat kolega Bolestaw Pogo-
rzelski (abs. WN z 1940): ,Jako marynarz byt
bardzo ambitny. Posiadat polski dyplom ka-
pitana zeglugi wielkiej, na ktory zastuzyt fa-
chowg pracg w marynarce handlowej przed
wojng i podczas wojny. Pomimo ze nie byt
juz mtodym cztowiekiem, postanowit pod-
jg¢ studia dla uzyskania angielskiego dyplo-
mu Master Mariner Foreign Going. Nie byto
to tatwym do przeprowadzenia ze wzgledu
na jego wiek, ale zaciat sie i zdat na ten dy-
plom, ktéry umozliwit mu dalsze ptywanie
na nowoczesnych statkach jako kapitan.

Ptywat dtugo po przejsciu wieku emery-
talnego, we flocie handlowej Izraela. [...].

[...] zywo interesowat sie losem naszego
Zwigzku, jedynego w swej formie poza Pol-
skg. Piastowat w nim prominentne funkcje,
miedzy innymi byt jednym z powiernikéw
Funduszu Marynarki Handlowej w Londynie.
Zrezygnowat z tego trzy lata przed Smiercig
ze wzgledu na pogarszajgce sie zdrowie. Od-
dawat sie bez reszty naszym sprawom.

Byt inicjatorem zebrania jak najwiekszej
ilosci zycioryséw naszych kolegéw, aby po-

X

Zdjeue wykonane w 1993 roku

wstata ksigzka. Zadanie to zostato dokona-
ne nie bez problemdw, bo wszystko trzeba
byto organizowac na dystans. Pomimo tego,
za jego inicjatywa tom ksigzki pt. «Ku chwa-
le bandery» zostat wydany w Polsce".

Jan Starzycki 18 marca 1997 r. ,po dtugich
cierpieniach wymustrowat z Ziemi do Nieba™,

a 28 czerwca 1997 r. urna z jego procha-
mi ztozona zostata w murach marynarskie-
go kosciota w Gdyni przy ulicy Portowej.
LJestesmy pewni, ze kpt. Jan Starzycki i ma-
rynarze Jego generacji nie bedg skazani na
zapomnienie™? - napisat we wspomnieniu
Bolestaw Pogorzelski.

Dotagczyt do swej zony Haliny Michaliny
Starzyckiej, zmartej w Londynie 20 stycz-
nia 1988 r., ktéra chciata by¢ pochowana
w Polsce: w gdynskim kosSciele oo. redemp-
torystow 12 pazdziernika 1988 r. zostata
odprawiona msza $w. zatobna, a po mszy
nastgpito uroczyste przeniesienie urny
z prochami i ztozenie jej w krypcie podzie-
mi kosciota, w niszy wykutej w $cianie. Urne
osobiscie umiescit ks. Jozef Krok.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Wadim Konstanty Taniewski-Elliott, Spis personelu zatrudnionego na statkach Polskiej Mary-
narki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; Ku chwale bandery, Warszawa 1992; londynskie

L,Okolniki”.
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