Marian Ryszard Uminski
1912-1989

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1932 r., kapitan zeglugi wielkiej, uczestnik konwojéw, odzna-
czony Medalem Morskim PMH z potréjnym okuciem, prezes Zwigzku Polskich Oficeré6w Marynarki
Handlowej w Londynie.

Urodzit sie 7 grudnia 1912 r. w Warszawie  rza i statek czeka. - Le¢, chtopaku, predko
(rodzice Antoni i Waleria z d. Wisniewska). do portu! - powiedziat.
W 1930 r. przyjety zostat do Panstwowej .Siedem tygodni ptywania postawito
Szkoty Morskiej w Gdyni. mnie na nogi moralnie i materialnie. Po

Szkote ukonczyt we wrzesniu 1932 r, zmustrowaniu na poczatku grudnia mo-
otrzymujgc dyplom teoretyczny. ,Potrzeba gtem juz sobie pozwoli¢ na zamieszkanie
mi byto jeszcze 14 miesiecy ptywania dody- w Domu Marynarza w oczekiwaniu na na-
plomu porucznika zeglugi matej, do domu  stepng okazje".
nie chciatem wracac i zaczatem rozgladac tapat r6zne zastepstwa, dorywcze pra-
sie za pracg w charakterze marynarza. Nie-  ce przy malowaniu statkdéw pasazerskich:
stety, powszechny kryzys, aw szczegbélnosci  na sterlingach za burtg czy na poktadzie.
w marynarce handlowej, dawat sie we zna- W koncu udato mu sie zamustrowa¢ na
ki. Pomimo statego odwiedzania statkéw ,Robura IV” i przez sze$¢ miesiecy ptywat
w Gdyni i biur angazowania zatég, przez
sze$¢ tygodni nie udato mi sie nic znalez¢.
Sprzedatem ksigzki i ptaszcz munduro-
wy, aby mie¢ za co kupi¢ skromny positek
w restauracji naprzeciwko dworca. Kochany
«Waju» (bosman Leszczynhski) pozwolit mnie
i koledze z Wydziatu Mechanicznego Alfre-
dowi Szperalskiemu [abs. WM z 1929] spa¢
w kiscie «<Daru Pomorza» na hamakach™'.

W pazdzierniku bosman Leszczynski
dowiedziat sie, ze na gotowym do wyjscia
w morze parowcu ,Wilno” brakuje maryna-

,Robur V"

w rejsach z weglem do Szwecji. A potem
upomniato sie wojsko: zostat skierowany do
Szkoty Podchorgzych Artylerii we Wtodzi-
mierzu Wotynskim. ,Po roku stuzby stwo-
rzono sprezystych plutonowych czy sier-
zantow-podchorgzych nawet z najbardziej
niesmiatych studentéw politechniki”s.

W grudniu 1934 r. zamustrowat na pa-
rowiec ,Katowice”, ktéry stat ,na sznurku”
w porcie. ,PrzeciggaliSmy go recznie, bez
pary na windach, wzdtuz nabrzeza. Kapi-
tanem byt Czestaw Antkowiak [abs. WN

s e : o = | 21923]. [...] Drugim oficerem byt Witold Po-
Na placu wewnetrznym PSM w Gdyni. Doskonata druzyna koszykowki. inc [abs. WN z 1930], ktory petnit rownocze-

Od lewej: Marian Uminski, Czestaw Zawada, Tadeusz Stepkowski, Stefan $nie funkcje radiotelegrafisty™.
Gorazdowski, siedzi Zbigniew Kowalewski
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W sierpniu 1935 r. zostat lll oficerem na
parowcu Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego ,Lech” - pod dowdédztwem ka-
pitanéw Stefana Ciundziewickiego (abs. WN
z 1923), Adama Andrzejewskiego oraz Je-
rzego Prokulskiego (abs. WN z 1923). Statek
chodzit w regularne, dwutygodniowe rejsy
towarowo-pasazerskie z Gdanska i Gdyni
do Londynu i z powrotem.

.Podréze nasze byty bardzo przyjemne,
zwtaszcza latem. Na statku panowata ideal-
na czystos¢ i porzadek, kuchnia byta wzoro-
wa. Pasazerowie mogli korzystac z towarzy-
stwa oficeréw i zatogi, czy to na mostku, czy
tez na poktadzie"®.

W grudniu 1936 r. otrzymat awans na |l
oficera oraz przeniesienie na ,Wilno". Mie-
dzy rejsami zdat egzaminy wstepne i zostat
studentem | roku prawa na Uniwersytecie
Warszawskim - by w przysztosci otworzy¢
biuro adwokackie ze specjalnoscig morska.

Pod koniec sierpnia 1939 r. byt na ,Ka-
towicach”. Statek opuscit Gdynie trzy dni
przed wybuchem wojny. Kapitan Bogdan
Gawecki (abs. WN z 1924) miat, jak i inni ka-
pitanowie, zalakowang koperte z poufnymi
rozkazami na wypadek wojny. Statek zawi-
nat do Gibraltaru.

»Po kilku tygodniach postoju w Gibralta-
rze kapitan Gawecki, z braku jakichkolwiek
dyrektyw od agenta, zdecydowat kontynu-
owal podr6z do portu przeznaczenia we
Wtoszech. Wytadowano tam zboze, a potem
bez ceregieli zaaresztowano statek i posta-
wiono w basenie, na beczki. Naradzilismy
sie z kapitanem, co dalej robi¢. Postanowili-
$my ucieka¢ pod ostong nocy. Po cichu rzu-
cilismy cumy i opuscilismy port, kierujac sie
do Marsylii"®.

Tam otrzymat rozkaz przeokretowania na
.Oksywie”, na ktérym zmart |l oficer.

Po miesiecznym urlopie poszedt na ,Kra-
kéw", pod dowddztwo kapitana Bolestawa
Mikszty, a potem - Roscistawa Choynow-
skiego. Pod komendg tego ostatniego 4
kwietnia 1940 r. otrzymat dyplom kapitana
zeglugi wielkiej, z tym, ze na ,Krakowie"” byt
starszym oficerem.

.Kolejny urlop spedzitem w Londynie,
mieszkajgc razem z Antonim Rusinem i Ste-
fanem Gorazdowskim [abs. WN z 1932], kt6-
rzy pracowali w biurze zeglugowym. Pomi-
mo statych nalotéw oraz wielkich zniszczen

i pozaréw, zycie w miescie ptyneto normal-
nie. Nad miastem unosity sie balony zapo-
rowe, artyleria przeciwlotnicza prowadzita
obrone, stuzby przeciwpozarowe gasity po-
zary. Syreny alarmowe ogtaszajace pocza-
tek i koniec nalotu brzmiaty niemal ciggle.
Ludzie chronili sie w schronach i w tunelach
kolejki podziemnej. Wiele stacji metra stu-
zyto Londynczykom za miejsce noclegdw.
Spieszacy do pociggdw musieli dobrze uwa-
za¢, aby nie nastgpi¢ na lezgcych pokotem
ludzi. Jednak wszystko odbywato sie w spo-
koju i dyscyplinie. Z rana wychodziliSmy na
ulice, obserwujac gaszenie pozardw i uprza-
tanie gruzdw, liczyliSmy rozwalone domy
i zniszczone sklepy, gdzie nadal mozna byto
zaobserwowad napis «business as usual».
Podziwialismy ducha oporu i dyscypline
mieszkancow"’.

Po urlopie zaokretowat na ,Poznan”, kté-
rego kapitanem byt Stanistaw Lehr (abs. WN
z 1927). Statek chodzit w konwojach wzdtuz
niebezpiecznych wschodnich brzegéw Wiel-
kiej Brytanii, wybierany zazwyczaj na statek
komodora lub wicekomodora. ,Byto w tym
troche wygodnictwa Anglikéw, ktérzy wie-
dzac, ze majg tak dobrego kapitana, mogli
zdac sie na jego doswiadczenie™s.

Mostek zabezpieczony byt betonowy-
mi ptytami, zainstalowano oerlikony, kto-
re w razie alarmu byty obsadzane obstuga
w ciggu kilku sekund. Na masztach umiesz-
czono stalowe linki, do ktérych zatoga
mocowata ,kajty” (latawce), by unosity sie
ponad statkiem na potrzebnej wysokosci,
uniemozliwiajgc bliskie ataki samolotow.
»Kiedy wiat niepomysiny wiatr, trzeba byto
je sciggac¢ na détitapac na luku. Nieraz byta
kupa $miechu, kiedy z radiooficerem Henry-
kiem Prokopem rzucali$my sie we dwdch na
skaczacy na wietrze kajt, aby go przydusic¢
do luku i zwing¢. P6zZniej dawano nam ba-
lony, juz nadmuchane w Southend, ktére
umocowane na stalowej linie holowalismy
ponad statkiem przez catg podréz™.

W czerwcu zastgpit na mostku chorego
kpt. Lehra. ,Na konferencji konwojowej
spotkatem sie z kapitanem Dybkiem [abs.
WN z 1930]. W drodze mielismy silne nalo-
ty niemieckich samolotéw, ktére przelaty-
waty nad konwojem, atakujac nas. Wszyst-
kie statki oraz eskorta konwoju otworzyty
ogien. Obok nas szedt «Kroman» kapita-
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Na zjezdzie absolwentéw Szkoty Morskiej w Gdyni w 1980 r., posrodku
Marian Uminski, z lewej Jerzy Oskar Stefanowski, po prawej Jan Szaub

na Dybka, uzbrojony po zeby i prazyt ze
wszystkich swych karabindw maszyno-
wych i dziat"®.

Pomimo obowigzujacych ,blackoutow”
w portach i miastach, ,po pracy wybierali-
$my sie na réznego rodzaju rozrywki, a przy
okazji - na spotkania z «tubylcami». Wtedy
to poznatem w Newcastle piekng, mtodg
dziewczyne, ktéra pokochatem i poslubitem
latem 1942 r. Moim pierwszym druzbg byt
Ryszard Jedynski [abs. WN z 1939], ptywa-
jacy w tym czasie na ,Lewancie”. Na wszelki
wypadek, gdyby Jedynski nie zdazyt na czas
ze swego statku, przygotowany byt zastep-
ca - Stefan Gorazdowski"".

W lutym 1944 r. zostat przeniesiony na
motorowiec ,Lechistan” i na regularne po-
droze przez Atlantyk, wozgc z Nowego Jorku
amunicje.

Walne Zebranie Zwigzku Polskich Oficerow Marynarki Handlowej w Londynie
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W ostatnich dniach wojny byt na ,Kiel-
cach”. 11 listopada 1945 r. na skutek dyrek-
tyw z Londynu opuscilismy flage w porcie
Grimsby i cata zatoga zostata zmustrowana.
Opieke nad statkiem objat miejscowy agent.

W Londynie odbyto sie wielkie zebranie,
przy udziale oficeréw, ktérzy opuscili statki,
oraz przedstawicieli pracownikéw biuro-
wych i inspektoréw. Byt to protest dotyczacy
«zmiany bandery» w polskiej flocie w zwigzku
ze zmianami politycznymi. Wiekszo$¢ uczest-
nikdbw opowiadata sie za pozostaniem na la-
dzie w Anglii. Cze$¢ wyrazata che¢ powrotu
do Kraju. Protest ciggnat sie dtugie miesigce.
Powoli zaczeto wraca¢ na statki, ktére kolej-
no wracaty do Polski. Ja zaokretowatem sie
6 pazdziernika 1946 r. na parowiec «Lech»,
pod dowddztwo kapitana Lehra™?,

»Zaczatem wyczuwac naciski z réznych
stron, majgce na celu zmuszenie mnie do
przeniesienia sie wraz z rodzing do Kraju.
W tych warunkach 7 kwietnia 1949 r. zsze-
ditem z «Wilna», przekazujac dowddztwo
w Methil starszemu oficerowi Walerianowi
Szotowi"3,

By otrzymac prace na angielskich stat-
kach, potrzebowat angielskiego dyplomu.

»Catg terminologie okretowg, mapy, locje,
tablice, kalkulacje oraz przepisy drogi na
morzu trzeba byto sobie przyswoi¢ po an-
gielsku. Te ostatnie na pamie¢, stowo w sto-
wo kazdy z 31 paragraféw. Byt to jedyny,
niezawodny sposéb zdania egzaminéw"* -
i tak zaczat sie kolejny okres zycia: ptywanie
pod banderg brytyjska.

Po 51 latach stuzby na morzu ,w 1982 r.
pozegnatem sie ostatecznie z morzem. Dzi$,
kiedy pisze te wspomnienia, w programie te-
lewizji widze parade statkéw zaglowych z ca-
tego Swiata, przybytych na obchody 200-lecia
Australii do Sydney. Jest wéréd nich «Dar Mto-

dziezy» i widze, jak wspaniale, pod wszystki-
mi zaglami, przechodzi pod mostem. Jestem
dumny z naszego zaglowca i myslami siegam
daleko wstecz, do naszej szkolnej podrézy na
«Darze Pomorza» do Nowego Jorku w 1931 r.
Tamten zaglowiec réwnie pieknie i skutecz-
nie spetniat role polskiego ambasadora, tyle
ze byto to blisko 60 lat temu™'.

W 1980 r. przyjechat do Polski na $wia-
towy zjazd absolwentéw, zorganizowany
w WSM przez rektora prof. Daniela Dude.

.Po zejsciu na emeryture Rysiek poswie-
cit swoj wolny czas na zycie spoteczne. Byt
jednym z fundatoréw POSK-u oraz dtugolet-
nim prezesem naszego Zwigzku. Okres Jego
prezesury byt okresem ozywienia sie naszej
organizacji, pomimo stopniowego ubywa-
nia jej cztonkow. Dzieki Ryskowi Instytut im.
gen. Sikorskiego zwrécit sie do nas o pomoc
w skatalogowaniu dokumentacji marynarki
handlowej z okresu wojny. Ponad 40 tomdw
dokumentéw zostato rozsortowane po
trzech latach pracy przez zespét wybrany
przez Ryska.

Zalety jego charakteru wybitnie sie uwy-
puklity podczas Jego prezesury - nigdy nie
forsowat swego pogladu, ale w taktowny
sposéb wybierat najkorzystniejsze rozwig-
zania dla Zwiazku, przez co zdobyt sobie
szacunek i zaufanie swoich kolegéw. Ob-
darzony wysokg kulturg osobistg, tagodzit
konflikty i spory. Pamietat zawsze o swoich
najblizszych i o tych, co uposledzeni przez
los potrzebowali pomocy czy opieki. Opu-
Scit nas wielkiej wartosci przyjaciel. [...]

Rysiek Uminski pozostanie w naszej pa-
mieci jako wz6r cztowieka bez skazy - do-
brego Polaka, zastuzonego swej Ojczyznie™®
- napisat kpt. z.w. Jan Starzycki.

Marian Ryszard Uminski zmart 18 kwiet-
nia 1989r.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. II, Gdynia
2000; Ku chwale bandery, Warszawa 1982; Wadim Konstanty Taniewski-Eliott, Spis personelu zatrud-
nionego na statkach Polskiej Marynarki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; londynskie ,,Okél-

niki"”.
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