Czestaw Zawada

1910-2001

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1932 r., uczestnik wojennych konwojéw, kapitan zeglugi
wielkiej, ktéry wraz z zatoga s/s ,Narwik” uratowat ponad 1000 rozbitkéw ze statku ,,Orcades”; po

wojnie w Australii.

Urodzit sie 31 stycznia 1910 r. w Niektaniu
w wojewddztwie kieleckim ,w rodzinie chto-
poéw matorolnych. Na wsi byta bieda. Ojciec
byt energiczny, przedsiebiorczy, twardy
i dbajacy o rodzine. Znalazt dobrg prace
w firmie budowlanej Rudzkiego, specjali-
zujacej sie w budowie mostéw rzecznych.
W 1912 roku firme Rudzkiego wystano na
Daleki Wschod do budowy mostu na rzece
Zeja (doptyw Amuru) w Kraju Amurskim.
Ojciec zamieszkat w Burei”’. W 1913 r. do
ojca przyjechata matka z dwoma synkami -
Czestawem i Stefanem. W 1914 r. urodzit sie
Jozef. Dwa lata po6zniej rodzina przeniosta
sie do Wtadywostoku - rosyjskiego portu
nad Morzem Japonskim. ,Po raz pierwszy
w zyciu ujrzatem morze jako 6-letni chto-
piec. Morze mnie urzekto - zafascynowata
praca marynarzy na statkach. Godzinami
obserwowatem zycie portowe. Rodzice nie
pozwalali mi na ucieczki z domu do portu.
| tak zrodzito sie we mnie powotanie mary-
narskie. Od czasu pobytu we Witadywosto-
ku marzytem tylko o karierze marynarza
- pisat Czestaw Zawada.

Po $mierci syna Stefana w 1916 r. ojciec
z rodzing wyjechat do pétnocnych Chin
i rozpoczat prace na kolei pod Zarzagdem

Fot. z albumu kpt. Jerzego Nierojewskiego

Wschodniochinskiego Przedsiebiorstwa Ko-
lejowego. Po kilku latach rodzina zamiesz-
kata w Harbinie w Mandzurii. Tam Czestaw
uczeszczat do gimnazjum polskiego.

Po powrocie do Polski w 1925 r. Zawado-
wie zamieszkali w Radomiu. ,W 1928 roku
nie zdatem egzaminu do PSM, stato sie to
dopiero rok pézniej, tj. w roku 1929. Moje
marzenia spetnity sie - i tak rozpoczeta sie
moja zaszczytna kariera marynarza"s.

LUrodzitem sie pod szcze$liwg gwiazda,
a szczescie miatem przez cate zycie. Najwiek-
szym moim sukcesem zyciowym byto zdanie
egzaminu do Panstwowej Szkoty Morskiej
w Tczewie w 1929 roku. [...] Panstwowa
Szkota Morska byta dobrg, ale trudng szkotg
- kuznig kadr oficerskich Polskiej Marynarki
Handlowej. Szkota realizowata z duzym suk-
cesem nowe metody nauczania polegajace
na scaleniu teorii z praktyka. W ciggu trzech
lat nauki studenci ptywali kilkanascie mie-

Fot. otrzymane od corki Cz. Zawady
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siecy w dalekie rejsy na statku szkolnym, za-
glowcu «Lwow», a podzniej na «Darze Pomo-
rza», zapoznajac sie praktycznie z tajnikami
ciezkiej stuzby morskiej. Statek nie tylko byt
miejscem codziennych ¢wiczen, ale réwniez
ptywajgcym domem. Szkota stawiata wyso-
kie wymagania kandydatom na oficeréw
Polskiej Marynarki Handlowej nie tylko od-
nosnie wiedzy morskiej, obszernej i skompli-
kowanej, ale rowniez odnosnie zalet charak-
teru i woli, a przede wszystkim dyscypliny.
Szkota byta zorganizowana na wzo6r wojsko-
wy. Nic tez dziwnego, ze byt duzy odsiew stu-
dentow w czasie studiow™.

Po ukonczeniu PSM w 1932 r. i odbyciu
stuzby wojskowej rozpoczat poszukiwanie
pracy, a nie byfa to tatwa sprawa z uwagi
na Swiatowy kryzys gospodarczy. Wreszcie
w 1934 r. zostat starszym marynarzem na
statku Polbrytu.

W grudniu 1938 r. otrzymat dyplom ka-
pitana zeglugi matej°, w 1939 r. ozenit sie
z panng Heleng Burdeckg z Gdyni i zostat Il
oficerem na s/s ,Lida".

Kapitanem statku byt od 18 maja 1940 r.
Jerzy Swiechowski (abs. WN z 1929). Po kapi-
tulacji Francji Anglicy przekonani, ze kolonie
francuskie bedg nadal walczy¢ u ich boku,
skierowali statek ze zbozem do Casablanki -

R T

gdzie wpadt w potrzask, bo tam juz wtadze
sprawowali przedstawiciele francuskiego
rzadu kolaboracyjnego Vichy.

Po ponaddwutygodniowym staniu na
strzezonej pilnie redzie (razem z ,Oksy-
wiem”) kapitan wraz z zatogg zdecydowat,
ze trzeba uciekac. Mimo ze ogotocona przez
Francuzéw z map i przyrzadéw nawiga-
cyjnych, opuscita ,Lida” cichaczem port 4
sierpnia 1940 r. W dzienniku poktadowym
zapisano: ,0 godz. 1.40 odpitowano dwa
szakle tancucha z kotwicg i opuszczono na
dno, o 1.45 «mata naprzdéd» i lawirowanie
miedzy statkami stojgcymi na redzie; o0 2.20
zastopowano i podniesiono szalupe, o godz.
2.30 «cata naprzoéd». Samotna podroz. [...]
Na redzie Porta Delgada otrzymano od Bry-
tyjczykow mapy”é. Po czterech dniach sta-
tek dotart do alianckich baz na Azorach.

Zamustrowat na ,Hel” chodzacy w rejsach
islandzkich i borykajacy sie z atlantyckimi
sztormami. ,Jako ciekawostke wspomne po-
wstanie zespotu muzycznego na statku, kto-
re wzbudzito sensacje dyrekcji PMH w Lon-
dynie. W sktad orkiestry wchodzili: kapitan
Szczygielski grajacy na zakupionych wiasnym
sumptem instrumentach jazzowych, Il me-
chanik Wiestaw Kochanski - akordeon, autor
wspomnien - skrzypce oraz | mechanik Sta-
nistaw Sioma i | oficer Czestaw Zawada - gra
na grzebieniach. Wystepy zespotu uzupetniat
harmonijnym wyciem pies okretowy Ciapek.
Ten foksterier, ulubieniec zatogi, przezyt na
~Helu"” catag wojne” - wspominat radiotele-
grafista Julian Mroczkiewicz.

W 1942 r. Czestaw Zawada byt | oficerem
na ,Narwiku” chodzagcym w konwoju do
Ameryki Potnocnej i do Afryki Potudniowe;.
31 sierpnia 1941 r. statek wyszedt samot-
nie w droge powrotng do Durbanu. ,Kapi-
tan Niefiedowicz [abs. WN z 1926] od kilku
dni niedomagat. Nieustajgce bdle zotadka
sprawity, ze kapitan wkrétce nie ruszat sie
z koi. [...] Jego obowigzki przejat catkowicie
Zawada, a poniewaz stan zdrowia chorego
kapitana Niefiedowicza wkrétce znowu sie
pogorszyt, kapitan Zawada skierowat statek
najkrétsza drogg w strone wyspy Mauritius.
12 wrzesnia napotkano jednak brytyjski kra-
zownik, ktéry zostat poproszony o pomoc le-
karska. Po konsultacji kapitan Niefiedowicz
zostat przekazany na okret brytyjski i w re-
zultacie znalazt sie w szpitalu w Durbanie.
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«Narwik» podazyt wyznaczonym kursem.
[...] 9 pazdziernika droge «Narwika» przecigt
duzy, catkowicie zaciemniony «pasazer».
Kapitan Zawada tak opowiada o tym, co
nastgpito pézniej: - Noc byta ciemna i mgli-
sta. «Narwik» zmienit kurs na rownolegty do
napotkanego statku pasazerskiego. Dnia 10
pazdziernika pogoda sie pogorszyta i prze-
chodzity przelotne fale mgty. Sita wiatru 5-6,
stan morza 6. Okoto godziny 9.00 ukazat sie
we mgle wielki, na szaro pomalowany pa-
sazer z flagami sygnatowymi na maszcie,
ktérych nie mogliSmy z powodu mgty od-
czytac. Na nasze wezwanie lampa Aldisa nie
odpowiedziat. [...] Za jaka$ godzine ustysze-
lismy dwa gtuche wybuchy. Widzialnos¢ sie
troche polepszyta, jednak mimo obserwacji
nie byto wida¢ zadnego statku. Datem pole-
cenie, aby wywotac i obsadzi¢ obstuge oer-
likonow i dziata, ktére zostato zatadowane.
W czasie obiadu, okoto 13.00, zauwazylismy
cate pole ptywajgcych pomaranczy, co dato
nam pewnos¢, ze w tym miejscu zostat stor-
pedowany jakis statek. Datem polecenie
zygzakowania statkiem. O godzinie 14.30
drugi oficer Stanistaw Jurkiewicz wezwat
mnie na mostek i wskazat na t6dz ratunko-
wa dajaca znaki z6Htg flagg. Za chwile poka-
zaty sie nastepne 3 todzie ratunkowe zata-
dowane po brzegi ludzmi. Postanowitem ich
ratowac i zarzadzitem alarmy. [...]

Na poktadzie «Narwika» oficerowie dy-
rygowali pracg. Marynarze wyrzucali sztor-
mtrapy za burte. Znosili koce i uktadali je
w wysokie sztaple. Na jednej todzi zamigo-
tato Swiatto. Kapitan przez lornetke odczy-
tywat poszczegblne litery, sktadajgce sie
w wyrazy: W poblizu jest okret podwodny,

stop, jestesSmy ze storpedowanego statku
«Orcades», stop, ptyncie dalej i dajcie znac
drogg radiowg o naszej pozycji, stop, pocze-
kamy na statki z bazy, stop, inaczej mozecie
by¢ rowniez storpedowani stop».

Zastopowanie maszyn w celu podjecia
w tych warunkach rozbitkéw graniczyto
z samobdjstwem. Kapitan Zawada jednak
taka decyzje podjat. «<Narwik» podszedt jak
najblizej do todzi ratunkowych, a nastepnie
stangt w dryfie przygotowany na przyjecie
rozbitkéw. Jednoczesnie otwartym tekstem
radiooficer «Narwika» Michat Zorget podat
do Kapsztadu informacje o zaistniatej sytu-
acji i podjeciu akcji ratunkowej. Podano tak-
ze doktadng pozycje statku oraz poproszono
o ochrone lotniczg i eskorte. O godzinie 14.45
pierwsza szalupa z rozbitkami podeszta do
burty, chwile p6zniej odebrano z Kapsztadu
potwierdzenie przyjecia nadanej wiadomo-
$ci oraz informacje o wystaniu samolotu pa-
trolowego i dwdch niszczycieli. W tym czasie
w polu widzenia znalazto sie 21 szalup i mo-
toréwek ratunkowych. Mimo bezustannej
obserwacji nie zauwazono natomiast ani
okretu podwodnego, ani peryskopu.

Akcja ratownicza stawata sie coraz trud-
niejsza ze wzgledu na wzmagajacy sie wiatr
i rosngce fale. Przepetnione szalupy byty
niemalze nieruchome. Do kazdej trzeba
byto podchodzi¢ statkiem oddzielnie, z na-
wietrznej strony, azeby jg ostoni¢ przed dos¢
duza falg. Nie byt to manewr prosty dla zata-
dowanego i mato zwrotnego statku. todzie
réwniez nie byty w stanie same manewro-
wac: przepetnione rozbitkami byty ciezkie,
a wiostowanie w nich sprawiato trudnosci.
Fala rosta, szalupy obijaty sie o burty, zme-
czeni i przerazeni rozbitkowie z trudem
znajdowali sity, by uchwyci¢ bujajgce sie
sztormtrapy. Kapitan Zawada polecit wy-
wiesi¢ siatki, bosman Gondela za$ otrzymat
polecenie uzbrojenia bomoéw tadunkowych
i przygotowania koszy wiklinowych, ktére
normalnie stuzyty do bunkrowania w por-
tach bez obstugi dzwigéw. Motoréwki zacze-
ty podholowywac szalupy z rozbitkami do
burty statku. Pomimo zaangazowania catej
zatogi «Narwika» brakowato rgk do pracy
przy opatrywaniu i przyjmowaniu rozbit-
koéw. Wkrétce do akcji na poktadzie wigczyta
sie tez czes¢ uratowanej zatogi «Orcadesa».
Przybywaty kolejne szalupy wypetnione ko-
bietami i dzie¢mi. [..] Wyratowana zatoga
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z miejsca zgtosita sie ochotniczo do wszyst-
kich czterech dziatdéw organizacji statkowe;j.
Marynarze z Royal Navy i zotnierze zasilili
naszg militarng obstuge 4-calowego dziata,
6 bomb gtebinowych, karabinéw maszyno-
wych i oerlikonédw. Na mostek kapitanski
zgtosili sie sygnalisci i ochotnicy «na oko».
Z izby chorych, mesy oficerskiej i palarni ka-
zatem urzadzi¢ szpital z postaniami na pod-
todze i kanapach. Pomiedzy wyratowanymi
znajdowat sie doktor z «Orcadesa», ktory
objat opieke nad rannymi i chorymi. Moja
kabine i salonik przeznaczytem dla dzieci
i kobiet. To samo uczynili oficerowie pokta-
dowi i mechanicy, radiotelegrafisci, bosman
i ciesla. Reszta wyratowanych zotnierzy
i marynarzy zostata rozlokowana w miedzy-
poktadach z rudg manganowg - byto tam
niewygodnie i ciasno, ale za to ciepto.

Kapsztad odpowiedziat wreszcie na sy-
gnat radiowy z «Narwika» i po nastepnych
20 minutach nad statkiem pojawit sie samo-
lot odwotany z patrolu. Niedtugo mégt jed-
nak zapewni¢ wzgledne bezpieczenstwo.
Z powodu braku paliwa musiat wraca¢ do
bazy. Zyczyt «Narwikowi» powodzenia i od-
leciat.

[..] Liczba rozbitkéw na poktadzie «Nar-
wika» wynosita 1022 osoby. Udato sie zatem
uratowac znakomitg wiekszos¢ zatogi i pa-
sazerow statku.

W asyscie niszczycieli statek zawingt 12
pazdziernika o 11.25 do potudniowoafry-
kanskiego portu Kapsztad. Oczekiwaty ich
ttumy ludzi i owacyjne powitania. Podzieko-
waniom nie byto konca"e.

W gratulacyjnym liscie ambasadora bry-
tyjskiego przy rzadzie polskim czytamy:
«Decyzja kapitana Zawady zatrzymania
statku w biaty dzien na okres o$miu godzin
celem zabrania wiekszej partii rozbitkéw,
i to wtedy, gdy wiedziat o krgzagcym wcigz
w poblizu okrecie podwodnym nieprzyjacie-
la - jest przyktadem zimnej krwi i odwagi,
ktora domaga sie najwyzszego uznania.Jego
spokojne i pogodne zachowanie sie réwniez
zastuguje na najwyzszg pochwate. Byt nie-
strudzony w usitowaniach zapewnienia pa-
sazerom jak najlepszych warunkéw. Ani na
chwile nie opuscit mostku kapitanskiego
i wykonywat swoj bardzo odpowiedzialny
obowigzek w sposéb, ktory byt pieknym
przyktadem dla wszystkich. Jest wspania-
tym cztowiekiem.

W Sali Tradycji UMG jest srebrna grawerowana
patera - nagroda honorowa dla kpt. z.w.
Czestawa Zawady

Statek polski wyratowat 1022 rozbitkow
ze statku brytyjskiego. W zwigzku z tym
gtébwnodowodzacy na potudniowym Atlan-
tyku, ktory juz przestat swe wyrazy uznania
na rece kapitana Zawady, prosit, aby o tej
wartosciowej pracy kapitana Zawady poin-
formowac rzad polski...

Armator za$ zatopionego statku brytyj-
skiego skierowat do polskiego armatora pi-
smo nastepujace:

Drodzy Panowie! Kapitan i zatoga stat-
ku polskiego «Narvik» zastuzyli sobie na
najwyzsze uznanie i wdziecznos¢ kapitana,
zatogi i ponad tysigca pasazerdéw nasze-
go statku «Orcades». Ratowanie tak wielu
0sOb, a nastepnie troskliwa opieka, okaza-
na im na poktadzie polskiego statku, pozo-
stang dtugo w pamieci tak uratowanych, jak
i Dyrekcji Orient Steam Navigation Co. Niech
nam wolno bedzie skorzysta¢ z okazji, by
na tej oficjalnej drodze zapewni¢ o naszej
wdziecznosci dla Panéw oraz wyrazi¢ uzna-
nie dla kapitana Zawady przez ofiarowanie
mu, dla upamietnienia chwili, srebrnej pate-
ry z dedykacjg™.

W Londynie kpt. Czestaw Zawada otrzy-
mat réwniez Ztoty Krzyz Zastugi z Mieczami,
The Order of the British Empire oraz Lloyd's
Medal for Bravery at Sea. A od armatora
statku ,Orcades” Orient Line - nie tylko
srebrng patere z dedykacjg, ale i bezptatny
przejazd pierwszg klasg do Australii. W 1945
r. prezydent Rzeczypospolitej Polskiej na
Obczyznie odznaczyt go Ztotym Krzyzem
Zastugi z Mieczami za akcje ,Narwiku”.
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Kpt. Konstanty Kowalski (abs. WN z 1927)
zaproponowat mu posade w Panstwowej
Szkole Morskiej w Southampton, ale odmo-
wit, ttumaczac, ze na wyktadowce sie nie na-
daje i woli ptywac.

,0d 1946 roku ptywatem na réznych stat-
kach, w tymze roku moja zona wyjechata nie-
legalnie z Polski statkiem szwedzkim z Gdyni
do Szwecji i tam spotkatem jg po 7 latach roz-
taki. Zona zamieszkata w Séte we Frangji, a ja
ptywatem dalej jako kapitan «Rosiny». [...]
30 stycznia 1950 roku zakonczytem stuzbe
na morzu. W tym czasie armator «Orcade-
sa» Orient Shipping Line zaproponowat mi
posade inspektora w Newstead Wharvers &
Stevedoring Co w Brisbane w Australii. Ofer-
te przyjatem. Armator zapewnit mnie i mojej
zonie bezptatny przejazd statkiem «Orient
Shipping Line» pierwszg klasg do Australii.
| tak dzieki akcji ratunkowej «Narwika» osie-
dlitem sie na state na V kontynencie, otrzy-
mujgc dobrg posade w stolicy Qeenslandu.
Zaczeta sie nowa era w moim zyciu jako
«szczura lgdowego», ale kontakt z moimi
kolegami marynarzami utrzymywatem bar-
dzo bliski, a problematykg morskg stale sie
interesowatem. Korespondowatem réwniez
z bratem w Polsce, a tym samym miatem
doskonatg orientacje, co sie dzieje w kraju"'®.

W 1952 r. pisat z Brisbane: ,0d czasu
mego przyjazdu do Australii nie podtrzymy-
watem Scistego kontaktu ze Zwigzkiem ze
wzgledu na to, ze bytem zajety swoimi oso-
bistymi sprawami ustabilizowania sie w tym
kraju, teraz mniej wiecej jestem urzadzony,
wiele ktopotéow spadto z gtowy, tzn. mam
juz dom prawie umeblowany, no i mam cor-
ke Irene Carmen, dzis ma 14 tygodni.

Na tutejszym terenie sytuacja sie po-
gorszyta, coraz wiecej bezrobocia. Co do
shippingu, warunki pracy i ptacy sg bardzo
dobre, ale bardzo trudno sie dostacd. Trzeba
by¢ obywatelem angielskim lub australij-
skim i trzeba mie¢ dyplom Board of Trade.
Polskich dyploméw nie uznajg. Ponadto
w obecnej chwili flota australijska zmniej-
szyta sie przez wycofanie starych statkéw,
ale duzo budujg nowych.

Jestem cztonkiem komisji rewizyjnej tut.
Polonii, tak ze mam jaki taki kontakt z nimi.

Zasytam pozdrowienia dla wszystkich ko-
legdbw rozrzuconych po catym Swiecie.

Marian Bielski: ,Czesiek Zawada mieszka
w Brisbane i jest obecnie na emeryturze.
W braku lepszego zajecia jezdzi stale na
ryby, ale nie wiem, czy juz co$ ztapat, oprocz
kataru. Dobrze mu sie powodzi. Niech ma
jak najlepiej"=.

W 1972 r. zmarta zona, a w 1988 r. prze-
nidst sie do Filadelfii w USA, aby ponownie
sie ozeni¢. ,Méj ojciec i jego zona wrdcili
do Brisbane kilka lat pdZzniej i tam osiadt.
Od tego czasu nasza komunikacja ostabta
i wydaje mi sie, ze zmart w Brisbane w 2001
roku. Mam kilka zdje¢ i artykutéw, ktére
moga by¢ interesujgce. Jednakze jego zycie
w Brisbane to gtéwnie normalne podmiej-
skie zycie zawodowe, polskie zaangazo-
wanie spoteczne i emerytura, wiec nic tak
ciekawego jak jego przygody wojenne! Byt
zapalonym graczem w brydza™® - napisata
cérka Irena Wilkes, mieszkajgca od 1988 r.
w Wielkiej Brytanii i ktérej serdecznie dzie-
kujemy za nadestane zdjecia.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Jerzy Micinski, Bohdan Huras, Marek Twardowski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 3,
Gdansk 1999; Wadim Konstanty Taniewski-Elliott, Spis personelu zatrudnionego na statkach Polskiej
Marynarki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; Czestaw Zawada, Kapitan Przeszkoda w akcji
ratowniczej na oceanie. Wspomnienia wojenne wilka morskiego, Warszawa 1995; Jan Kazimierz Sawicki,
Podrdze polskich statkéw 1939-1945, Gdynia 1989; Ku chwale bandery, Warszawa 1992; Jerzy Pertek,

Druga mata flota, Poznan 1959.
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