Tadeusz Foremniak
1913-1999

Absolwent kurséw szypréw | klasy z 1944 r. w Londynie, radiotelegrafista, uczestnik ,konwoju
S$mierci” do Murmanska, bosman na ,Tobruku”, odznaczony Krzyzem Walecznych, Brgzowym Krzy-
zem Zastugi z Mieczami, kapitan zeglugi mate;j.

Urodzit sie 19 maja 1913 r. w we wsi Pod-
szkodzie koto Ostrowca Swietokrzyskiego. Po
ukonczeniu szkoty powszechnej przyjechat
w poszukiwaniu pracy do Gdyni. Byt pomoc-
nikiem zduna, potem ptywat na lugrach sle-
dziowych polsko-holenderskiej spotki Towa-
rzystwo Okretowe Potowdw Dalekomorskich
SA ,Mewa" w Gdyni, utworzonej w 1933 r."
Nastepnie podczas stuzby wojskowej ukon-
czyt kurs radiotelegrafistow. W 1936 r. zostat
zatrudniony w GAL-u i ptywat jako marynarz
na transatlantykach.

Na przetomie 1938i1939r., gdy stara , Po-
lonia”, na ktérej byt starszym marynarzem,
zostata sprzedana Wiochom, zamieszkat
w gdynskim Domu Marynarza przy ul. Jana
z Kolna. Stamtad wezwany zostat do biura
angazowania zatog, gdy kompletowano za-
togi dla dwodch starych motorowcéw ,Rio
Negro” i ,Rio Pardo”, kupionych przez GAL
od Norwegdw do obstugi linii portow Zatoki
Meksykanskiej. Pod polskg banderg otrzy-
maty nazwy ,Morska Wola"i,Stalowa Wola".

Wspominat: ,Ja trafitem na ten drugi. Ze
«Stalowg Wolg» mielismy ktopoty od same-
g0 poczatku. Kiedy juz podczas wojny cho-
dzita w konwojach, byta zawsze uwazana za
postrach. Nigdy nie stuchata steru, chodzita
zygzakami, jak chciata, i nie byto na nig spo-
sobu. [...] Dlatego w konwojach okrzyczano
nas «Upiorem Atlantyku». Dopiero po na-
prawie «Staléwka» sie poprawita”.

Wybuch wojny zaskoczyt ,Stalowg Wole”
w Ameryce Potudniowej. Po dotarciu do
Wielkiej Brytanii rozpoczeta wojenng stuz-
be. Znajdowata sie w Dakarze, gdy pokona-
na przez Niemcédw Francja utworzyta nowy
rzad, kolaborujgcy z Il Rzesza, a statki
alianckie kolejno byty aresztowane w por-
tach.

»,0d morza odgradzata nas sie¢ przeciw-
ko okretom podwodnym, utrzymywana na
ptywakach. Zamykata ona wejscie i wyjscie
kilkudziesieciu statkom, tak jak i my za-

mknietym w porcie. Po pewnym czasie do-
taczyty do nas dwa polskie «Rozewie» i «Kro-
man». Kiedy postdj sie przedtuzat, a wiesci
byty coraz gorsze, kapitan Strzembosz [abs.
WN z 1926] zdecydowat, ze bedziemy umy-
ka¢ z portu. Poniewaz mieliSmy szalupe
przy burcie, poprosit mnie, zebym, udajac
rybaka, dyskretnie przesondowat akwen od
statku do konca siatki, ktéra konczyta sie
pare mil od plazy.

Wieczorem, kiedy rozmawialiémy w me-
sie, nagle spostrzegtem, ze koto naszej burty
co$ sie przesuwa. Rozpoznatem «Rozewie»,
ktére uchodzito z portu. Postanowitem
zameldowad o tym kapitanowi. Zastatem go
juz na mostku, przekazywat starszemu me-
chanikowi polecenie o natychmiastowym
przygotowaniu maszyny. Mnie kazano stac
na sterze, cie$la poszedt na kotwice. Maszy-
na przedmuchata silnik, ale delikatnie, aby
nie robi¢ hatasu. Cies$la juz podnosit kotwi-
ce. Nagle z komina buchnat dym i ogien, po
czym co$ gruchneto. Zastopowano natych-
miast silnik i ptomien zgast. Po chwili na
wyspie Gorée zapality sie reflektory i jasna
smuga zblizyta sie do nas. Oficerowie, kto-
rzy byli na skrzydle, ledwo zdazyli skry¢ sie
w sterdwce. Ale jako$ reflektor obrocit sie
w drugg strone i po chwili zgast.

Po minucie maszyna znéw zastartowata,
ale teraz bez ptomienia i cicho, a ze kotwi-
ca juz byta u goéry, wiec Stary dat «wolno
naprzod», biorgc kurs na siatke, a potem
wzdtuz niej w to miejsce, ktére przesondo-
watem. Udato sie przejs¢, cho¢ mieliSmy
o wiele wieksze zanurzenie niz «Rozewie».
Byt jednak przyptyw i woda sie podniosta.
Mimo to kapitan kazat mi teraz tez sondo-
wac i wyniki podawac na mostek. Robitem
to co kilka chwil, az nagle wyciggnatem linke
bez ciezarka. Spojrzatem za burte, a tu wi-
dze rekin przewraca sie do géry brzuchem,
a z pyska wytazi mu koniec linki! W tej sa-
mej chwili odczulisSmy jakies szorowanie,
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jakby dnem po piachu, ale sitg rozpedu
przeszliSmy przy ostatniej boi i skreciliémy
w prawo, gdzie byta juz gteboka woda™.
Dowodzona przez kpt. z.w. Jana Strzembo-
sza ,Stalowa Wola” zdotata uciec i dotrzec
na brytyjskie wody terytorialne. W dzienni-
ku poktadowym odnotowano: ,6.07 Dakar -
9.07. Freetown: ucieczka z predkoscig 7,2-8
weztow. Przebyto dystans 520 mil™.

Nastepnie ,Stalowa Wola” chodzita w kon-
wojach na trasie Manchester - Nowy Jork,
wozac materiaty wybuchowe na miedzypo-
ktadzie, za$ na poktadzie, w skrzyniach, roz-
montowane bombowce.

.Niemcy przewaznie atakowali konwoje
w nocy. [...] SpaliSmy caty czas w ubraniach,
z pasem ratunkowym pod rekg, aby w kaz-
dej chwili by¢ gotowym do opuszczenia stat-
ku, jesli dosiegnie go torpeda. Nic dziwnego,
ze ludzie uciekali ze «Staléwki». Zalitem sie
do naszego kapitana, Bronistawa Hurko, ze
brak miragk do pracy, ze robota w pietnastu
na poktadzie jest inna niz kiedy wykonujemy
jg we trzech. A ja do tego musze po kilkana-
$cie godzin sterowag, co sie chyba zadnemu
szanujgcemu sie bosmanowi nie zdarza™.

Kapitan Hurko obiecat schodzgc na urlop,
ze postara sie o taki statek, z ktérego zato-
ga nie bedzie uciekac. | tak sie stato - Tade-
usz Foremniak zostat bosmanem na nowo
budowanym statku, wéwczas najwiekszym
w PMH. Tak zamustrowat na ,Tobruk”.

»Po krotkich prébach w morzu przeszli-
Smy do pobliskiego portu Middlesbrough,
po zatadunek. tadowalismy chyba te same
materiaty wybuchowe, jakie w poprzednich
rejsach przywiezlismy ze Stanéw Zjedno-
czonych ,Staléwka”. Do tego czotgi, samo-
loty, silniki lotnicze, samochody, bomby
i amunicje. WyszliSmy szybko, aby dotagczy¢
do konwoju, w ktérym ruszyliSmy z redy
Methilu 10 marca. Byt to najpodlejszy, sztor-
mowy miesigc. Sniezyce i sztormy towarzy-
szyty nam przez caty czas. Czwartej doby
obudzono mnie nagle w srodku nocy:

- tadunek w drugiej sie zerwat!

Poobrywaty sie ciezkie czotgi i walg
w burte. Zeby byto weselej, miedzy nimi pe-
tajg sie skrzynie zbombami. A catg przednia
tadownie mieli$my zatadowanga dynamitem.
Zanim zebratem zatoge, kapitan zarzadzit
zmiane kursu pod fale, dla zmniejszenia
kotysania. Poniewaz kurs ten prowadzit

w poprzek konwoju, zmniejszono predkos¢
i przestano meldunek do komodora. Konwoj
nas wymingt i pozostawit swojemu losowi.
ZaczeliSmy to wszystko tapa¢, upatrzywszy
stosowng chwile, gdy czotg przysunat sie do
burty i w nig stuknat. Tam juz kolega mary-
narz czatowat z ling stalowg, aby go umoco-
wac. ZaczepialiSmy za co sie dato, przewaz-
nie za gasienice, aby tylko zakreci¢ petle.
| lecieliSmy szybko do nastepnego, ktory
z gtosnym zgrzytem nadlatywat. Tak mineto
pottorej wachty, zanim zeSmy te rozhukane
kolosy potapali i powigzali na fest. Skrzynie
z bombami powybieraliémy spod ggsienic
i tez pomocowalismy. Na szczescie zadna
z nich nie wybuchta”®.

W drodze z Reykjaviku w zamieci statek
odtaczyt sie od konwoju i dalej podazat sa-
motnie. Gdy wreszcie zobaczyt w dali gére
Murmanska, zza chmur pojawit sie niemiec-
ki samolot. ,Widziatem, jak dwie bomby
oderwaty sie od jego kadtuba, ale w tym
czasie nasz statek zaczat gwattownie skre-
ca¢, bo kapitan dat lewo na burt. Obie bom-
by wpadty do wody dwa metry od naszej
burty, po lewej stronie. [...]

Ledwie zdazyliSmy zmieni¢ magazynek,
a juz nadleciaty dalsze samoloty, ryczac
wsciekle. Kapitan dat dla odmiany prawo na
burti kolejne bomby wpadty do wody blisko

Zatadunek czotgu
na miedzypokiad.
Fot. z J.K. Sawicki,
S/s , Tobruk”

w konwojach smierci,
op. cit.
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S/s , Tobruk”, fot. powojenna

prawej burty. Te uniki kapitana Hurko ura-
towaty i statek, i nas"’.

Bombowce odleciaty, ,Tobruk” zas gnat,
ile jeszcze miat sit, do Murmanska. Zatoga
dzien i noc odmrazata czotgi na poktadzie
i samoloty pokryte gruba warstwg lodu
oraz windy poktadowe - by znowu nie za-
marzaty.

Gdy 3 kwietnia zaczeli cumowac przy na-
brzezu, rozpoczat sie nalot. ,Duza bomba,
a za nig druga, upadty blisko prawej burty,
az «Tobrukiem» potrzasneto. W burcie przy
pigtej tadowni wyrwana zostata duza dziu-
ra. Statek zaczat szybko tong¢ rufa. Na ru-
fie mieliSmy poustawiane piecyki weglowe
dla artylerzystéw. Wywrécity sie od wstrza-
su i wywotaty pozar w kabinach. Spod po-
ktadu zaczat wydobywa¢ sie dym i ogien.
A w poblizu byt tadunek materiatow wybu-
chowych. Natychmiastowy alarm opuszcze-
nia statku zastat ludzi przy trapie, ktérego
nie mozna byto opusci¢, bo nie siegat na-
brzeza - byt o jakie$ dwa metry za krotki,
wiec w pospiechu wyrzucono trap pilotowy.
Na lgdzie Sciggano nas z tego trapu za nogi
i lecieliSmy do jakiejs budy portowej, jakby
do schronu, bo w kazdej chwili oczekiwali-
Smy wybuchu. Na szczescie «Tobruk» tonat
szybko, a wdzierajaca sie do tadowni woda
ugasita pozar".

Statek osiadt przechylony na dnie, ale
trzymat sie w miare normalnie i przez kil-
ka dni mogt trwa¢ wytadunek, przerywany
alarmami.

.Zaraz po zakonczeniu wytadunku 24
kwietnia nurkowie z «Epronu» [...] przytar-

gali na poktad kilka wielkich pomp. Po paru
godzinach pompowania statek podskoczyt
do gory. Teraz ztapato nas pare holownikéw
i zaczeto holowac na drugg strone pod gory,
ktére otaczajg caty fiord. Tam ustawity nas
rufg do lgdu, z dziobu rzucono dwie kotwi-
ce. «Buriewiestnik» przestat pompowaci za-
brano wszystkie pompy z poktadu. W nie-
spetna godzine byliSmy znowu pod woda.
| tak, oparci rufg na mieliznie, mieliSmy
oczekiwa¢ na miejsce w doku. Rozpocze-
to sie nasze paromiesieczne, beznadziejne
oczekiwanie, przerywane jedynie obserwo-
waniem nieustannych nalotéw na miasto
i port. Do samolotow powracajgcych z tych
nalotéw grzaliSmy, ile wlezie, tak ze wkrotce
wyczerpaliSmy caty zapas naszej amunicji™.

Gdy w doku nieopodal zacumowany zo-
stat polski okret, ,we czterech wskoczylismy
do naszej todki i pognaliSmy tam na wio-
stach. [...] przez burte wlezliSmy na poktad.
To, co zobaczylismy, wygladato na piekto.
Petno krwi i trupéw, straszny widok. Przy-
padkowo spotkatem znajomego maryna-
rza Paszkiewicza, ktéry opowiedziat mi, jak
to ORP «Garland», idgc w ostonie konwoju
PQ-17, byt atakowany przez samoloty. | to
nie normalnymi bombami, ale jakimis spe-
cjalnymi, ktore rozrywaty sie nad poktadem
i sypaty zelazem wkoto. Stracili wtedy 33
cztonkéw zatogi, wielu byto rannych™?°,

Dopiero w drugiej potowie lipca ,Tobruk”
poszedt na dok.

.Przyszto pietnascie babuszek-spawa-
czek, wyrwe w burcie pieknie oczyscity
i okroity, daty nowe wregi i naspawaty nowe
blachy. Mate, prawie niewidoczne peknie-
cia w dnie tadnie zaspawaty i uznano nas za
gotowych do podrézy powrotnej. To byt juz
wrzesien.

Powrdt mieliSmy tez trudny. Zatadowano
nam troche apatytéw i poszliSmy na Morze
Biate, gdzie na redzie Archangielska wtaczy-
lismy sie do konwoju. Komodor postawit nas
jako ostatni statek w ostatniej kolumnie. Na
wysokosci Spitsbergenu natkneliSmy sie na
«wilcze stado» U-bootdéw. Zaczety sie wy-
buchy to z prawej, to z lewej. Tonety statki.
[..] W dzieh i w nocy chodziliSmy w pasach
ratunkowych, kazdy miat swoje dokumenty
osobiste w matym, nieprzemakalnym wo-
reczku na szyi. | tak co dzien Niemcy wytu-
skiwali po pare statkow"™.
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W poczatku pazdziernika 1942 r. ,Tobruk”
stanat w suchym doku w Greythorpe na diu-
gi remont. Tadeusz Foremniak otrzymat od
kapitana pozwolenie wyjazdu na urlop do
Londynu, z ktorego szybko wrocit, gdyz, jak
wspominat, tesknit za statkiem. Nastepnie
wzigt udziat w kolejnym rejsie do Murmanska,
ktory ,[...] byt juz catkiem inny. Mozna rzec -
ulgowy. [...] MieliSmy silng ostone: piec¢ kra-
zownikow przeciwlotniczych. Anglicy umieli
juz dobrze robi¢ uzytek i z radaru, i z asdiku,
tak ze nie do pomyslenia byto, aby niemieckie
okrety podwodne mogty dosta¢ sie w poblize
konwoju. Do Murmanska dotarlismy bez strat
i staneliSmy przy znanym juz pomoscie.

Po wytadunku zabralismy tadunek drew-
na z Archangielska i wrdcilismy spokojnie do
Londynu.

Statek skierowany zostat nastepnie do
Glasgow. 13 stycznia 1944 r. wyszedt z redy
Gourock pod dowodztwem kpt. z.w. Adama
Fiedorowicza [abs. WN z 1923], w konwoju
wiozgcym zaopatrzenie dla wojsk na froncie
witoskim. Jednakze juz beze mnie™?,

Tadeusz Foremniak zmustrowat z ,To-
bruka” po dwdch latach i szesciu tygodniach
zaokretowania. Dostat skierowanie na kurs
szyprow, ktory ukonczyt w Londynie. W 1943
r. zostat bosmanem na , Oksywiu”, a 28 lipca
1944 r. ukonczyt w Londynie kurs szypréw
| klasy'3.

Do kraju wrocitw 1946 r. i ptywat na stat-
kach Polskich Linii Oceanicznych, petnigc
funkcje oficerskie i kapitanskie. W latach
50. na s/s ,Tobruk” zostat starszym ofice-
rem.

1 stycznia 1951 r. powstaty dwa przed-
siebiorstwa panstwowe - Polskie Linie Oce-
aniczne w Gdyni i Polska Zegluga Morska
z siedzibg w Szczecinie. ,0dgorng decyzjg
dokonano podziatu statkéw ptywajacych
dotychczas w barwach GAL-u, Zeglugi Pol-
skiej i Polbrytu. Wszystkie wojenne ,em-
pajery” przydzielono Polskim Liniom Oce-
anicznym. Natomiast od roku 1951 ,,Narwik”
i ,Tobruk” w czarterze radzieckim chodzity
na Dalekg Pétnoc do Igarki nad Morzem
Karskim po syberyjska tarcice.
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Wycinek z czasopisma The Vouee of Paiand
oqznacmm Krzyzem Walecznych czlonkowie zalogi statku Tobruk: smarownik NN
nik Franciszek - Liszka, min. Jan Kwapinski, kpt. Zfeglugi wielkiej H :
'Bielski, I mechanik Dmoski, cieSla Piegaj, ochmistrz Jablonski, bosm:
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MERCHANT NAV)
AWARDED

Twelve members of the brave
crew of a Polish merchant ship
have cach been awarded (he Po-
lisk Cross for Bravery (Kriyi Wa.
lecamych: for their comrage and
devolion 1o duly Here is their
siary

\ Pelish merchant ship. carry.
ing a vaimable carge of aircrall
and tank parts az well as arms
and smmunition te an antarctic
Russian part. waes stlacked by
tour German hombers. The ship's
wunx wemt into action aod shet
down two of the attackers. The
twin others flew away,

Ihe ship reached the Russisn
port unescoried and the cargo was
safely  unioaded. Unfortunately,
while 1n that poert, it was again
attacked by (German aircralt, hit
with several bombs and demaged.
seemingly bevond repair. But the
crew would net  capitulate. In
spife o the most severe almmos
pheric  cunditions and  lack o
ipprupr le L\.ll!lr‘ﬂ‘il\- 11 wae
temporaridy repaired  and broawgdhs

Na zdyeeiulod lewe)
II mecha-

I oficer Marian
adeusz Foremnink:
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Kpt. T. Foremniak na s/s ,Gliwice”

Pod koniec 1953 r. na ,Biatymstoku”
z kapitanem Janem Mrozowickim (abs. WN
z 1934) wyszedt jako | oficer do Chin. Tak
to opisat: ,To byt ciekawy rejs, trzymany
w tajemnicy, a nasz Stary czary wyczyniat.
[...] Jak tylko mineliSmy Sumatre, nasz Stary
zaczat czarowad. Kursy wykreslat sam i to
w tajemnicy, a nam podawat tylko wynik na
ster. ByliSmy zdziwieni, ze omijajgc wyspe,

skierowat sie na cie$nine Krakatau, a potem
na Jawe. - Ja wykreslam kurs i tak ma by¢
- powiadat szorstko. Mijajac Borneo, nadat
telegram z podaniem daty przyjscia do Sin-
gapuru, a przeciez my$my ptyneli catkiem
innym kursem! Wreszcie zrozumieliémy po-
lityke Starego. Telegram nadat dla zmylenia
szpiegbw, a sam prowadzit nas drogg okrez-
ng, omijajac wody Tajwanu™4,

We wrzes$niu 1952 roku zostat awansowa-
ny na stanowisko kapitana, a w maju 1955
roku otrzymat dyplom kapitana zeglugi ma-
tej. Pierwszym jego statkiem byt ,Biatystok”,
nastepnie razem z ,Gliwicami” (przedwojen-
ng ,Lidg") zostat przeniesiony do Polskiej
Zeglugi Morskiej, a po powrocie do Gdyni
w 1959 roku w PLO przyjety na stanowisko
| oficera.

W 1973 roku zwrécit sie do dyrektora
PLO, by jego nagrode jubileuszowg za 40 lat
pracy ,przeznaczy¢ w potowie na budowe
zamku w Warszawie, za$ drugg potowe na
potrzeby sportowe szkoty podstawowej nr
2 w Ostrowcu Swietokrzyskim™s,

Tadeusz Foremniak na emeryture przeszedt
w 1976 r. Zmart 17 wrzesnia 1999 r., spoczy-
wa na Cmentarzu Witominskim w Gdyni.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Ku chwale bandery, Warszawa 1992; Wadim Konstanty Taniewski-Elliott, Spis personelu zatrud-
nionego na statkach Polskiej Marynarki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; Jerzy Micinski,
Bohdan Huras, Marek Twardowski, Ksiega statkow polskich 1918-1945, tom 3, Gdansk 1999; Encyklo-
pedia Gdyni, Gdynia 2006; Krzysztof Adamczyk, Jerzy Drzemczewski, Bohdan Huras, Polskie Linie
Oceaniczne. Album floty 1951-2011, Gdynia 2011; J6zef Mitobedzki, Polskie szkolnictwo morskie w Wiel-
kiej Brytanii podczas Il wojny sSwiatowej, Gdynia 1980, na prawach rekopisu, Jan Kazimierz Sawicki,
Podrdze polskich statkéw 1939-1945, Gdynia 1989; akta osobowe PLO.

1 Hasto ,Mewa". Towarzystwo Okretowe Pofowdw
Dalekomorskich SA w Gdyni, [w:] Encyklopedia Gdyni,
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chwale bandery, Warszawa 1992, s. 75.
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11 Ibidem, s. 84.

12 Ibidem, s. 85.
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w Wielkiej Brytanii podczas Il wojny swiatowej,
Gdynia 1980, na prawach rekopisu, s. 39.

14 Jerzy Micinski, Bohdan Huras, Marek Twardowski,
Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 3, Gdansk
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64

Stownik biograficzny absolwentéw Szkoty Morskiej na uchodzstwie w Londynie i Southampton 1940-1945



