Zdzistaw Olejarczyk

1921-1979

Absolwent Szkoty Morskiej w Southampton z 1942 roku; uczen na , Darze Pomorza”, zotnierz 10.
Brygady Kawalerii Pancernej pod dowédztwem gen. Stanistawa Maczka, uczestnik konwojéw mor-
skich oraz inwazji na Normandie, dwukrotnie odznaczony Medalem Morskim, po wojnie w Wielkiej

Brytanii.

Urodzit sie 10 listopada 1921 r. w Tarczy-
nie pod Gréjcem. W 1938 r. zostat uczniem
Panstwowej Szkoty Morskiej, a w sierpniu
1939 r. zaokretowany na ,Dar Pomorza”
w ostatni przedwojenny rejs. Wracajacy do
Gdyni zaglowiec 24 sierpnia 1939 r., zgodnie
z depeszg dyrektora PSM, zostat skierowa-
ny do Szwecji, najpierw do Oxelosundu, na-
stepnie do Sztokholmu i tam Biata Fregata
pozostata do konca wojny. Uczniowie 22
wrzesnia pociggiem pojechali do Gotebor-
ga i zamustrowali na polskie statki idgce do
Wielkiej Brytanii.

Wspominat: ,,Gdy przedostaliSmy sie do
Anglii, staraliSmy sie zamustrowa¢ na pol-
skie statki handlowe lub wstgpi¢ do polskiej
Marynarki Wojennej, a sporo z nas zgtosito
sie do polskiej armii we Francji. Ja nalezatem
do tych ostatnich.

Przydzielono mnie do artylerii, pézniej
dostatem sie w sktad baterii przeciwlotni-
czej w Czarnej Brygadzie generata Maczka.
Z brygada tg bratem udziat w kampanii fran-
cuskiej.

Po bitwie pod Montbard nie starczyto
nam benzyny i zaopatrzenia. ByliSmy oto-
czeni przez Niemcow. Trzeba byto zniszczy¢
sprzet i na rozkaz generata zaczeliSmy sie
przedziera¢ na potudnie Francji"".

W poblizu Kanatu Burgundzkiego schwy-
tani przez Niemcéw, podawali sie za Fran-
cuzébw, a w drodze do obozu jenieckiego
uciekli. Ponownie zatrzymani, przekonali
Niemcoéw, ze sg Francuzami powracajacy-
mi do swej wsi. W grupie uciekinierow byt
Slazak, dobrze wtadajgcy jezykiem niemiec-
kim, co bardzo im wtedy pomogto. W koricu
dotarli do Marsylii, nastepnie do Tuluzy, ale
zawréceni do Marsylii, przyczaili sie w por-
cie, ,czekajac na okazje do ucieczki.

Udato nam sie zdoby¢ jacht zaglowo-mo-
torowy. Byt co prawda w optakanym stanie,
ale po przeprowadzeniu koniecznych na-
praw udato nam sie wyj$¢ w morze w nocy,

aby nie zwréci¢ na siebie uwagi. Benzyny do
motoru mieliSmy bardzo mato. Szlismy caty
czas pod zaglami. Byto nas dziewieciu czton-
kow zatogi, w wiekszosci «szczuréw lgdo-
wych». Bytem jedynym z morska praktyka,
wiec automatycznie zostatem kapitanem
jachtu. Przydata mi sie moja wiedza mor-
ska i poczatki nawigacji nabytej na «Darze
Pomorza». Jeden ze wspoéttowarzyszy miat
kiedys zaglowke w Toruniu, wiec troche
umiat sterowad, trzeciego nauczyliSmy i ze-
glowalismy dalej. Bali$my sie bardzo mistra-
lu, bo ten wiatr mégt nas znie$¢ na wschéd,
ku skalistym wybrzezom Sardynii. Obyto sie
jednak bez mistralu, ale za to nie mieliSmy
wiatru - piekna pogoda i sztil taki, ze przez
kilka dni staliSmy prawie w jednym miejscu
z oklapnietymi zaglami. Przyszta wreszcie
bryza, ale wraz z nig nowa niespodzianka
- prady morskie. Z powodu braku benzy-
ny musieliSmy zda¢ sie na ich taske. Prad
zdryfowat jacht az do wybrzezy Maroka
Hiszpanskiego. Brakowato nam zywnosci,
wiec wylgdowaliSmy przy matej, arabskiej
osadzie™.

Poczatkowo Arabowie traktowali ich
przychylnie, bez opordw sprzedali im zyw-
nos¢, ale szybko okazato sie, ze grozi im
aresztowanie i muszg uciekac. Tak ciekawie
Z. Olejarczyk opisat tamte chwile: ,po kilku
godzinach przyjechat kapitan hiszpanskiej
Strazy Granicznej i powiedziat nam, ze mu-
simy czeka¢, az do wyjasnienia sprawy, przy
czym jeden z nas zostanie zaktadnikiem,
a reszta moze nocowac na ladzie. Pogadat
cos z Arabami, ktérzy zaczeli na nas patrzec
podejrzliwie i wyraznie wrogo.

Nazajutrz przyjechat ten sam kapitan
i kazat nam jechac do pobliskiego miastecz-
ka. Wraz z nim przybyta motoréwka porto-
wa, aby nas doholowa¢ do brzegu. Ale nie
ma gtupich - wiedzieliémy, ze Hiszpanie nas
zamkng, jak tylko pojedziemy do miasta.
Podchodzac niby do motoréwki, wymanew-
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rowatem tak, ze ostry przybéj posadzit jacht
na piasek. RoztozyliSmy rece i ttumaczyliSmy
kapitanowi, ze nie mozemy jechac. Hiszpan
byt wsciekty, ale widzac, ze jacht prawie lezy
burtag na brzegu, dat Arabom jakie$ instruk-
cje i odjechat.

Noc spedzilismy w lepiance, pilnowani
przez Arabdéw z karabinami. Na drugi dzien
okazato sie, ze Hiszpan polecit dostarczy¢
nas trzech do miasteczka, gdzie stat garni-
zon wojska kolonialnego. Totez trzech z nas
pomaszerowato w strone miasteczka, resz-
ta przy pomocy Arabow Sciggneta jacht na
wode i doprowadzita go do porzadku. Pod
wieczdr wrocito tych trzech, ktérzy powie-
dzieli, ze Hiszpanie chcg nas internowac
i nastepnego dnia mamy by¢ przewiezieni
do ich garnizonu. Trzeba byto wia¢!

WiedzieliSmy o tym bardzo dobrze, ale
nie wiedzieliSmy jak. Arabowie z karabina-
mi nas stale pilnowali, co uniemozliwiato ja-
kiekolwiek préby ucieczki, poza tym dwdch
z nas byto ciggle przetrzymywanych przy
brzegu w charakterze zaktadnikow.

Przygotowalismy sie jednak do ucieczki.
Arabowie zorientowali sie niestety, ze co$
jest nie w porzadku, pomimo zaktadnikéw.
Zaczeli krzyczec z 13du, aby przybi¢ do brze-
gu. W pewnej chwili dwéch naszych [zaktad-
nikéw], siedzgcych dotad przy brzegu mo-
rza, zgadto, ze planujemy ucieczke. Skoczyli
do wody i hajda do jachtu. Arabowie z Ilgdu
natychmiast otworzyli ogien z karabinow.

Przy tej strzelaninie czym predzej posta-
witem zagle. Ledwie tamci doptyneli szczesli-
wie do burty, juz ucieliSmy kotwice, gdyz nie
byto czasu jej wyciggac i wyholowalismy jacht
z zatoczki arabskg szalupg, ktéra stata wtedy
przy jachcie. Arabowie, nie majgc innej todzi,
strzelali tylko zawziecie. Kule pluskaty wo-
kot nas, ale zapadajacy zmrok nam sprzyjat
i udato sie nam wyjs¢ z zatoczki.

Przyszedt silny wiatr, wiec postawilismy
wszystkie zagle i wzielismy kurs na Gibral-
tar. BaliSmy sie troche poscigu z pobliskiego
portu. Do Gibraltaru mieliSmy juz niedale-
ko, okoto 80 mil. Nastepnego dnia przed
wieczorem byliSmy juz na miejscu. Mielismy
nawet przygotowang biato-czerwong ban-
dere na wejscie do portu.

W porcie liczyli nam dziury w jachcie od
arabskich kul. W samym fokzaglu naliczy-
lismy chyba jedenascie. Nie liczytem dziur

w burcie, a byto ich sporo. Ale na arabskie
dziury od arabskich kul mielismy arabski,
kleisty chleb, ktérym je pozalepialismy. Nie-
wiele to jednak pomogto, bo podczas tej
podrézy musieliSmy prawie bez ustanku
wypompowywaé wode",

Po powrocie do Anglii zostat w lipcu
1941 r. skierowany przez polskie wtadze do
Szkoty Morskiej w Southampton, ukonczyt
ja w czerwcu 1942 r. - we wrzesniu 1942 r.
otrzymat dyplom aspiranta porucznika ze-
glugi matej.

Byt najpierw mtodszym marynarzem na
s/s ,Krakéw" i s/s ,Katowice"”, od marca 1943
r. asystentem poktadowym na s/s ,Oksy-
wie” (od lipca 1943 r. - Ill oficerem).

W maju 1944 r., zamustrowany jako IlI
oficer na s/s ,Modlin", uczestniczyt w inwazji
na Normandie. Kapitanem statku byt Bog-
dan Gawecki (abs. WN z 1924), ktéry dowo-
dzit nim przez kilka lat do 8 czerwca 1944
r.,, gdy statek, wycofany z eksploatacji jako
technicznie niezdolny do szybkich konwo-
jow, przeznaczony zostat do misji specjalnej
podczas inwazji na Normandie: razem z kil-
kunastoma innymi statkami zatopiony jako

W Szkole Morskiej w Southampton
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element falochronu Mulberry B dla ochrony
sztucznego portu Arromanches. Przy po-
mocy holownikéw zostat 8 czerwca 1944 r.
precyzyjnie ustawiony w wybranym miej-
scu. Maszyna gtéwna statku byta juz unie-
ruchomiona“. Zgodnie z rozkazem kapitana,
wydanym ok. godz. 14, ogien z palenisk ko-
ttowych zostat usuniety. Upewniwszy sie,
ze wszyscy cztonkowie zatogi i zotnierze
znalezli sie w bezpiecznym miejscu (w ste-
réwce lub pod platformg dziata rufowego),
Bogdan Gawecki powiadomit oficera Royal
Navy, odpowiedzialnego za potozenie stat-
ku w odpowiednim miejscu, o gotowosci
s/s ,Modlin” do zatopienia. Po odpaleniu
tadunkéw wybuchowych statek zaczat to-
nac. ,Po pieciu minutach przechylat sie na
lewg burte o mniej wiecej 30°. Przechyt
trwat okoto siedmiu minut, po czym sta-
tek zaczat sie prostowaé. O 2.50 po potu-
dniu osiadt réwno na gruncie i to w takim
miejscu, ze pokfady pozostaty suche. Gdy
zatoga opuszczata statek, pozostawita na

nim polskg bandere. Rzad polski przekazat
».Modlin" na potrzeby inwazji, bez odszkodo-
wania, jednakze Polacy zastrzegliw umowie
z przejmujacymi go na witasnos¢ Brytyjczy-
kami, ze na statku do korica ma by¢ ban-
dera polska®. Pomimo formalnoprawnych
probleméw ,te sprawe udato sie wreszcie
po dtugich targach i wymianie niezliczonych
listow zatatwic i [...] statek zostat osadzony
na mieliznie u wybrzezy Francji z polska
banderg powiewajaca na rufie. Zresztg i to
nie jest do korica pewne. Cze$¢ uczestnikdéw
tego wydarzenia podaje, ze polskg bandere
podniesiono na maszcie - gdyz zachodzita
obawa zanurzenia sie rufy pod wode, a nie
chciano pozwoli¢ na zamoczenie sie lub, co
gorsza, «utopienie» bandery [...]"".

Zdzistaw Olejarczyk do konca wojny ptywat
w polskiej flocie handlowej, wojenng epopeje
konczac jako Il oficer na m/s ,Lewant”.

Pozostat na emigracji w Wielkiej Bryta-
nii i tam zatozyt rodzine. Zmart w kwietniu
1979 r. w West Glamorgan w Walii.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Wadim Konstanty Taniewski-Elliott, Spis personelu zatrudnionego na statkach Polskiej Mary-
narki Handlowej w latach 1939-1945, Gdansk 1981; Bolestaw Pogorzelski, Przysztosc bez jutra. Wojna
i banicja chtopcdw Biatej Fregaty, Cape Town 2008; Jerzy Micinski, Bohdan Huras, Marek Twardowski,
Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 3, Gdansk 1999; ,0kolnik”.
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