Roscistaw Choynowski

1905-1996

R

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1929 r., kapitan zeglugi wielkiej, uczestnik konwojéw atlan-

tyckich oraz inwazji w Normandii.

Urodzit sie 14 listopada 1905 r. w Carskim
Siole, ojciec Stefan byt farmaceutg. W 1907 r.
rodzice przeprowadzili sie do Sewastopola,
gdzie zamieszkiwata duza polska kolonia,
gtoéwnie oficerowie i marynarze floty mor-
skiej. Po ukonczeniu szkoty Roscistaw zaliczyt
kurs motorzystéw i otrzymat prace na otwar-
tej todzi motorowej. W 1921 r., gdy w Sewa-
stopolu na krétko wtadze przejeli Francuzi
i znow zaczat dziata¢ polski konsulat, catej
rodzinie udato sie wyjechac do Polski z ogar-
nietej rewolucjg i wojng domowg Ros;ji.

W Warszawie ojciec podjat prace w Ka-
sie Chorych, syn kontynuowat nauke i po
maturze zdat egzaminy do Szkoty Morskiej
w Tczewie.

W 1929 r. ukonczyt Wydziat Nawigacyjny
i podjat prace jako marynarz na statku ,£6dz”,
nalezgcym do Polsko-Brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego (Polbryt). W 1930 r. zdat
praktyczny egzamin i uzyskat najnizszy dy-
plom oficerski, a nastepnie otrzymat wezwa-

nie do wojska - zostat podchorgzym w Mary-
narce Wojennej. Po odbyciu obowigzkowego
przeszkolenia zostat skierowany do Flotylli
Pinskiej, w 1932 r. przeniesiony do rezerwy
jako ppor. marynarki.

Wrécit wéwczas do floty handlowej, pty-
wat na ,Tczewie”, ,Pucku”, ,Helu”. W 1935 r.
otrzymat dyplom kapitana zeglugi matej’
i zostat Il oficerem na nowym transatlanty-
ku m/s ,Pitsudski”.

Ozenit sie w sierpniu 1936 r. i by poby¢
na ladzie, wypracowat prawo dokonywania
ekspertyz portowych w sprawach tadun-
kéw, byt rzeczoznawcag nawigacyjnym przy
sgdzie w Gdyni oraz ekspertem Izby Prze-
mystowo-Handlowej. W 1937 r. otrzymat
dyplom kapitana zeglugi wielkiej, a w lipcu
1938 r. zostat ,biegtym sgdowym dla spraw
tadunkéw okretowych, przetadunku, kry-
cia luk okretowych i okretowych urzadzen
przetadunkowych na okreg Sadu Okrego-
wego w Gdyni”2.

Latem 1939 r. wrécit na morze. Jako | ofi-
cer wyszedt na ,Wilnie” do Goteborga 28
sierpnia 1939 r. Po wybuchu wojny, w towa-
rzystwie czterech innych statkdéw, poprowa-
dzit statek do Bergen, stamtad do Szkocji.
Do maja 1940 r. ptywat na ,Wilnie” w brytyj-
skich konwojach do Francji i Afryki, po czym
objat na trzy bardzo dramatyczne miesigce
dowodztwo na , Krakowie”.

Statek, po wytadunku w Nicei wegla an-
gielskiego, zostat skierowany do algierskie-
g0 portu Benisaf. Miejscowe witadze zorien-
towaty sie, ze ,Francja juz lezy"3 - otrzymat
polecenie wyjscia do Casablanki lub Dakaru,
ale poinstrukcje musiatjechac takséwka 110
km do Oranu. Tam otrzymat papiery konwo-
jowe, w ktérych polecono udac sie do Ora-
nu celem dotaczenia do konwoju idacego do
portéw Afryki Zachodniej. ,,Przypuszczalnie
od dalszych wielkich ktopotéw uratowata
nas moja znajomos¢ jezyka francuskiego -

1 Awanse w Polskiej Marynarce Handlowej, ,Dziennik Bydgoski” 12.03.1935, nr 59, s. 8.

2 Pismo Prezesa Sadu Apelacyjnego w Poznaniu z 12.07.1938 r., w zbiorach Sali Tradycji UMG - D/1884, s. 2.

3 Roscistaw Choynowski, Ze wspomnieri wojennej zeglugi, [w:] Na szlaku wojennych konwojéw, s. 171.
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gdy zaczatem perswadowac, ze nonsensem
jest jecha¢ na wschdd od Oranu, jezeli mgj
konwadj mija Benisaf w odlegtosci 5 mil. Gdy-
bym poszedt do Oranu, miatbym ktopoty
z bunkrem i zapewne ugrzezlibySmy tam
i mielibysmy tylko przyjemnos¢ ogladania
bombardowania floty francuskiej przez an-
gielskg"4 w ramach operacji Catapult.

Upozorowanie braku paliwa pozwolito
kpt. Roscistawowi Choynowskiemu odta-
czy¢ sie od konwoju i zawing¢ do Gibralta-
ru, a tam przekonat wtadze brytyjskie, by
statek chwilowo aresztowaty - to pomogto
wyrwac go z rak kapitulujacej Francji.

Po ucieczce z Benisafu dobrnat do por-
tu w Szkocji, gdzie dostat polecenie objecia
po kpt. Gaweckim ,s/s ,Katowice” i wyjscia
w konwoju do Nowej Funlandii.

Po powrocie, razem z kpt. Edwardem Gu-
bata, uruchomit warsztaty remontowe Baltic
Coasting. Od lutego 1941 r. do maja 1942 .,
z polecenia Ministerstwa Zeglugi, byt kierow-
nikiem rezerwy PMH i domdéw marynarza
w Liverpoolu, potem w Rugby, a takze taw-
nikiem w uformowanym w Anglii Polskim
Sadzie Morskim, ktéry zajmowat sie rozpa-
trywaniem spraw na polskich statkach, jako
eksterytorialnych, na sesjach wyjazdowych.

Od 1942 r. dowodzit kolejno statkami:
,Poznan”, ,Katowice”, ,Hel", ,Puck”, ,Cho-
rzéw", ,Wista”, bedac wielokrotnie ko-
modorem konwoju. W czasie inwazji na
Normandie dowodzit ,Wilnem” , dowozgc
zaopatrzenie i sprzet wojskowy i amunicje
na amerykanskie odcinki ,Omaha"i,Utah™.
,BylisSmy tam nie po to, aby zdobywac¢ Fran-
cje, lecz dlatego, zeby sprawniej zaopatry-
wac walczgce wojska®”.

W lutym 1946 r. wrécit do Polski na ,Wil-
nie” z tadunkiem UNRRA. ,Od marca byt
przedstawicielem Zwigzku Zawodowego
Transportowcdw RP ds. organizacyjnych ofi-
ceréw i marynarzy na terenie Wielkiej Bry-
tanii” - organizacji, ktérej przewodniczacy
marynarz Antoni Kotodziej doprowadzit do
przyjecia w styczniu 1945 ,uchwaty o «uzna-
niu Polskiego Rzadu Tymczasowego w Pol-
sce za jedyne autorytatywne wtadze narodu
polskiego». Wypowiedziano tym samym po-
stuszenstwo rzadowi londynskiemu. Podje-
cie tego rodzaju dziatan o charakterze stricte
politycznym byto razgcym naduzyciem i po-
gwatceniem zasad ruchu zawodowego"”.

Jako przedstawiciel Wydziatu Morskiego
ZZT ds. organizacyjnych oficeréw i maryna-
rzy na terenie Wielkiej Brytanii zostat wystany

4 |bidem, s. 171.

5 Jerzy Micinski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 1, Gdansk 1996, s. 206.
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do Anglii, by zlikwidowa¢ tamtejsze agendy
i przenies¢ je do kraju. Po wykonaniu tego
zadania zostat inspektorem GAL-u, przejmu-
jacym od Anglikdow m.in. ,Kosciuszke”.

W 1947 r. wrécit do kraju i cho¢ nadal ak-
tywnie angazowat sie we wspotprace z lu-
dowg witadzg, w 1951 r. pozbawiony zostat
prawa ptywania i przymusowo przeniesio-
ny do Stoczni Gdanskiej (ale z zachowaniem
ciggtosci pracy) jako kapitan bazy zdawczo-
-odbiorczej. Oddelegowany bywat tez i do
Stoczni Komuny Paryskiej w Gdyni: ,Niniej-
szym udziela sie zezwolenia na przeprowa-
dzenie prob w morzu Kap. Choynowskiemu
Roscistawowi Nr. Ew. 18476 na Waszej jed-
nostce s/s «Pamiec llicza». Praca ta bedzie
traktowana jako praca zlecona"é.

Na poczatku 1956 r. usitowat powréci¢ na
morze, ale z Ministerstwa Zeglugi otrzymat
decyzje odmowng. ,Pozwalamy sobie przy-
pomnie¢ Obywatelowi rozmowe z V-ce Mi-
nistrem Bukowskim, ktéry wyraZnie o$wiad-
czyt, ze osoba Wasza jest konieczna dla dobra
stuzby w pracy na stoczni. Dodatkowo infor-
mujemy, ze jesteSmy nawet zobowigzani do
zasilania ludzmi o wysokich kwalifikacjach -
przemystu stoczniowego [pis. oryg.]"°.

Mimo to w lipcu tego roku otrzymat an-
gaz w Polskich Liniach Oceanicznych, za-
trudniony poczatkowo na trzy miesigce.
W grudniu zostat kapitanem ,Narwiku”. Na
emeryture przeszedt w 1971 r., ale ptywat
jeszcze trzy lata.

Kapitan Roscistaw Choynowski, na m/s ,Stefan
Okrzeja" w Melbourne w grudniu 1959 r.

Byt cztonkiem Kota Tczewiakéw, Stowa-
rzyszenia Kapitanow Zeglugi Wielkiej i Kota
Starych Gdynian. Swoje wspomnienia opi-
sat w ksigzce ,Ku chwale bandery”.

Odznaczony zostat czterokrotnie Meda-
lem Morskim, brytyjskim The Atlantic Star
i The War Medal.

Zmart 10 kwietnia 1996 r., pochowany zo-
stat na Cmentarzu Witominskim.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Jerzy Micinski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 1, Gdansk 1996; Encyklopedia Gdyni, Gdy-
nia 2006; Daniel Duda, Roscistaw Choynowski, maszynopis w zbiorach Sali Tradycji UMG; Ku chwale ban-
dery, pod red. Jerzego Micinskiego, Warszawa 1992; Korzenie Gdyni. Materiaty z konferencji historycz-
nej 2 pazdziernika 2002 r., Gdynia 2002; Na szlaku wojennych konwojéw, maszynopis w zbiorach Sali
Tradycji UMG; , Dziennik Bydgoski” 12.03.1935, nr 59; dokumentacja dot. Roscistawa Choynowskiego

w zbiorach Sali Tradycji UMG.
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6 Roscistaw Choynowski, Na morskiej wachcie, [w:] Ku chwale bandery, Warszawa 1992, s. 72.
7 Aleksander Gosk, Autorytety PRL-u, [w:] Korzenie Gdyni. Materiaty z konferencji historycznej 2.10.2002 r., Gdynia 2002, s. 93.
8 Pismo zastepcy dyrektora Szlapki ze Stoczni Gdanskiej z 19.06.1952 r., w zbiorach Sali Tradycji UMG - D/1884, s. 13.

9 Pismo z Ministerstwa Zeglugi z 23.03.1956 r., w zbiorach Sali Tradycji UMG - D/1884, s. 30.
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