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RECENZJA

osiggnig¢ naukowych, dorobku dydaktycznego oraz osiagnie¢ organizacyjnych
i popularyzujacych nauke Pana dr. inz. Krzysztofa Adama Wrébla
w postegpowaniu habilitacyjnym w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych,
w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport

1. Podstawy prawne i formalne opracowania recenzji

I1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2024
r. poz. 1571).

Pismo Zastepcy Przewodniczacego Rady Doskonatosci Naukowej, Pana prof. dr. Hab.
Grzegorza Wegrzyna do Rektora Uniwersytetu Morskiego w Gdyni z dn. 12.09.2025
r. informujgce o wyznaczeniu czgsci skladu komisji habilitacyjnej przez Rade
Doskonalosci Naukowej w postgpowaniu w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego dr. inz. Krzysztofowi Adamowi Wréblowi (pismo nr
DRKN.Z2.400.98.2025).

Uchwata Nr 8/2025 Rady Naukowej Wydzialu Nawigacyjnego Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni z dn. 25.09.2025 r. w sprawie powotania Komisji Habilitacyjnej
W postgpowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzyniera ladowa, geodezja i transport
wszczetego na wniosek dr. inz. Krzysztofa Adama Wrébla

Pismo Przewodniczacego Rady Naukowej Wydziatu Nawigacyjnego Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni dr. hab. inz. Tomasza Neumanna z dn. 14.10.2025 r. informujace
0 powolaniu na recenzenta w postgpowaniu w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego dr. inz. Krzysztofowi Adamowi Wréblowi (pismo nr RW
NB/52/04/2025r.).

Whniosek z dnia 01 lipca 2025 r. Pana dr. inz. Krzysztofa Adama Wrdbla
0 przeprowadzenie postgpowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa,
geodezja i transport.

Autoreferat (brak podstawy prawnej i formalnej; material pomocniczy jako
rekomendowane zalecenie w charakterze informacyjnym i praktycznym).

Wykaz osiagnie¢ naukowych albo artystycznych, stanowigcych znaczny wklad
w rozwoj okreslonej dyscypliny.

Prace stanowigce osiagni¢cie naukowe, wynikajace z art. 219 ust. 2 ustawy z dnia 20
lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2024 r. poz. 1571),
w postaci monografii naukowej pt. ,,Czynnik ludzki w eksploatacji autonomicznych
statkéw handlowych” oraz cyklu powigzanych tematycznie publikacji naukowych
dotyczacych wplywu czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo transportu morskiego,



w tym morskich autonomicznych jednostek nawodnych stanowigce zataczniki nr 5
zalacznik nr 5 do wniosku o przeprowadzenie postepowania habilitacyjnego.

1.9. Os$wiadczenia wspétautoréw o udziale w pracach wskazanych jako osiagnigcie
naukowe.

2. Sylwetka naukowa habilitanta

Dr inz. Krzysztof Adam Wrébel ukoniczy? studia I stopnia w 2011 roku i uzyskat dyplom
inzyniera Nawigacji w specjalnosci Transport Morski na Wydziale nawigacyjnym Akademii
Morskiej w Gdyni. W 2023 roku uzyskat dyplom magistra inzyniera Oceanotechniki
w specjalnosci  Eksploatacja zasobéw moérz i oceanéw na Wydziale Oceanotechniki
i Okretownictwa Politechniki Gdanskiej.

Po ukoriczeniu studiéw II stopnia rozpoczat prace naukowo-dydaktyczng jako asystent w na
Uniwersytecie Morskim w Gdyni (wczesniej: Akademia Morska w Gdyni) a od 2019 roku
pracuje na stanowisku adiunkta. Od stycznia 2025 r. dodatkowo wykonuje obowigzki
nauczyciela wizytujacego w World Maritime Universit.

W roku 2019 uzyskat stopiefi naukowy doktora nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie
inzynieria ladowa i transport na Uniwersytecie Morskim w Gdyni, na podstawie rozprawy
doktorskiej pt. ,.Systemowa analiza bezpieczefistwa bezzalogowego statku handlowego
w ujeciu jako$ciowym” — promotor dr hab. inz. Jakub Montewka.

3. Ocena osiaggniecia naukowego

Dr inz. Krzysztof Adam Wrébel, zgodnie z art. 219 ust. 1 pkt 2 Ustawy prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce z dnia 20 lipca 2018 r. (Dz. U. 2024 r. poz. 1571), jako osiggnigcie naukowe
stanowiace podstawe ubiegania si¢ o stopniefi naukowy doktora habilitowanego przedstawil
autorska monografie oraz cykl 5 publikacji powigzanych tematycznie i stanowigce efekty badan
dotyczacych roli czynnika ludzkiego w zapewnieniu bezpieczenstwa transportu morskiego
realizowanego w tym morskich autonomicznych jednostek nawodnych

Zgloszone osiagniecie naukowe obejmuje prace opublikowane w latach 2020-2025:

Monografia:

Wrébel, K., 2025. Czynnik ludzki w eksploatacji autonomicznych statkow
handlowych. ISBN 978-83-67428-62-0. Uniwersytet Morski w Gdyni, Gdynia. —
monografia (M1)

Cykl publikacji:

1. Gil, M., Poczeta, K., Wrébel, K., Yang, Z., Chen, P., 2025. Toward Using Fuzzy Grey
Cognitive Maps in Manned and Autonomous Collision Avoidance at Sea. IEEE J.
Ocean. Eng. 50, 1210-1230. https://doi.org/10.1109/JOE.2024.3516095 (A1)

2. Nasur, J., Bogustawski, K., Wolska, P., Gil, M., Wrébel, K., 2025. Toward modeling
emergency unmooring of manned and autonomous ships - A combined
FRAM+HFACS-MA approach. Saf. Sci. 181, 106676. (A2)

3. Wrdbel, K., Gil, M., Chae, C.-J., 2021. On the Influence of Human Factors on Safety
of Remotely-Controlled Merchant Vessels. Appl. Sci. 11, 1145. (A3)

4. Wrbbel, K., 2021. Searching for the origins of the myth: 80% human error impact on
maritime safety. Reliab. Eng. Syst. Saf. 216, 107942. (A4)

5. Fan, C., Wrébel, K., Montewka, J., Gil, M., Wan, C., Zhang, D., 2020. A framework
to identify factors influencing navigational risk for Maritime Autonomous Surface
Ships. Ocean Eng. 202, 107188. (AS)

Prace z tego cyklu zostaly opublikowane w migdzynarodowych czasopismach naukowych
posiadajacym wspélczynnik wptywu Impact Factor w roku publikacji kolejno IF=3,8 (Al),
IF=4,7 (A2), IF=2,838 (A3), [F=7,247 (A4), IF=3,068 (A5), z liczba punktéw MNiSW 100 dla
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A3, oraz po 140 dla pozostalych. Jeden artykut zostat opublikowany w 2020 r., kolejne dwa
w roku 2021 i nastgpne dwa w 2025 r. wraz z autorskg monografig naukowg (M1).

Niniejsza recenzja jako ocena nadania stopnia doktora habilitowanego wymaga, aby wérod
calego dorobku znalazly si¢ osiggnigcia naukowe o znacznym wkiadzie w rozw6j dyscypliny
inzynierii lagdowej, geodezji i transportu. Osiagnigcia naukowe wynikajace z przedstawionego
cyklu prac i bedgce czescig dorobku naukowego autora stanowig przy tym cze$¢ pracy
zbiorowej. Konieczne zatem jest, w przypadku takich prac wspdtautorskich, wyodrebnienie
indywidualnego, merytorycznego udziatu habilitanta. W artykutach wspotautorskich (A1, A2,
A4, AS) procentowy udzial autora wynosit: od 30% w AS, 35% w Al, 50% w A4, oraz 60% w
A2. Publikacja A3 wykonana zostata samodzielnie (100% udziatu autora). Konsekwentnie dla
kazdej publikacji wieloautorskich podane sg informacje o wkladzie autoréw
w przeprowadzenie badan i przygotowanie materialu zgodnie z CRediT (Contibutor Roles
Taxonomy). Kandydat dostarcza w komplecie dokumentéw rowniez wymagane o$wiadczenia
wspotautoréw. Pomijajac publikacj¢ A3 oraz A2, gdzie udzial habilitanta jest potwierdzony
ww. stosownymi oswiadczeniami wspoétautordw o procentowym ich udziale, w pozostatych
publikacjach o$wiadczenia wspotautoréw okreslaja tylko zakres merytorycznego wkiadu w ich
powstanie bez procentowego ich udzialu. Natomiast dla publikacji A5 habilitant nie dostarczyt
kompletu wymaganych o$wiadczen wspotautorow. Traktuje to jako niedopatrzenie ze strony
habilitanta a wykaz procentowego wkladu autora przedstawiony w tabeli 2 autoreferatu za
prawdziwy i zgodny z stanem faktycznym.

Czasopisma, w ktérych zostaly opublikowane artykuly nalezg do grupy specjalistycznych
czasopism z obszaru dyscypliny naukowej jaka jest inzynieria ladowa, geodezja i transport
(ILGIT). Nalezy jednak nadmieni¢, ze dwa sposréd nich mocno wiaza sie z ta dyscypling i sg
to Journal of Oceanic Engineering (A1) oraz Ocean Engineering (A5), typowe czasopisma
techniczne skupione na inzynierii morskiej i systemach oceanicznych. Pozostate czasopisma sg
jednoznacznie interdyscyplinarne gdzie ILGIT jest jedna z przypisanych dyscyplin. W czesci
znich (Safety Science (A2) lub Reliability Engineering & System Safety (A4)) wiodacg
dyscypling s3 jednak nauki o bezpieczenstwie lub inzynieria bezpieczefistwa. Niemniej jednak
formalnie wymoég przyporzadkowania dyscypliny do czasopisma zostal zachowany. Celowo
zwracam na to uwage w recenzji, gdyz podczas analizowania cyklu publikacji, wezytywania
si¢ w merytoryke przedstawionych rozwigzan naukowych w nich zawartych, mialem lekkie
poczucie poruszania si¢ w obszarze nauk o bezpieczenstwie lub im pokrewnych. Majac
swiadomos¢, ze recenzja powinna by¢ precyzyjna i pozbawiona ,,nadinterpretacji” uwazam, ze
nie umniejsza to naukowej wartosci catego cyklu publikacji i nie wptywa na oceng koficows.
Zaréwno sumaryczny Impact Factor jak i sumaryczna liczba punktéw MNiSW za cykl
publikacji $wiadcza, ze wartosci wskaznikéw bibliometrycznych sg zdecydowanie
wystarczajgce a nawet wysokie w odniesieniu do uzyskiwanych w pozytywnie zakoficzonych
postepowaniach habilitacyjnych w tej dyscyplinie. Wskazniki naukowometryczne habilitanta
w odniesieniu do calego dorobku naukowego wykazanego w okresie po doktoracie
przedstawione beda jeszcze ponizej w dalszej czgsci recenz;ji.

Obecnie w zakresie szeroko pojetej dziatalnosci ludzkiej na morzu zachodzg ogromne
przemiany powigzane z galopujacym rozwojem technologicznym systeméw transportowych,
elektroniki 1 informatyki. To wszystko ma swoje ujgcie w rozwoju nowych technologii
morskich a w tym bezzalogowych platform nawodnych wykorzystywanych w transporcie
morskim. Do takich zdecydowanie zaliczy¢ mozna morskie autonomiczne jednostki nawodne
(ang. Maritime Autonomous Surface Ships) skrotowo tzw. MASS. Zagadnienia zwigzane
z szeroko pojetg rolg (wplywem) czlowicka na bezpieczenstwo eksploatacji MASS stanowia
glowny nurt naukowych rozwazan zaprezentowanych w monografii (M1) oraz w cyklu
publikacji (A1-A5) przedstawionych przez habilitanta.
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Zachowujac chronologiczna kolejno§¢ ocenie recenzyjnej podlegaty w pierwszej kolejnoscei
artykuty od A5 do Al a nastepnie monografia M1. Pozwala to w jasny sposob stwierdzi¢
i oceni¢ rozw6]j naukowy oraz dojrzato$¢ naukowa habilitanta.

Jednym z najwazniejszych wymogéw stawianych MASS jest to, aby byly one co najmniej tak
bezpieczne, jak konwencjonalne statki handlowe. W AS zaproponowano ramy identyfikacji
czynnikéw wplywajgcych na ryzyko nawigacyjne zdalnie sterowanych MASS bez zatogi na
pokladzie. Uwzgledniono cztery fazy operacyjne: planowanie podrozy, cumowanie
i odcumowanie, podej$cie do portu i wyjscie z portu oraz zegluge na otwartym morzu. Do
kazdej fazy przypisano cztery typy czynnikow zwigzanych z czlowiekiem, statkiem,
érodowiskiem i technologia. Zdefiniowano 23 czynniki zwiazane z czlowiekiem, 12 czynnikow
zwiazanych ze statkiem, 8 czynnikow zwigzanych ze Srodowiskiem i 12 czynnik6w zwigzanych
z technologia. W konsekwencji proponowane ramy mozna wykorzysta¢ do analizy czynnik6w
wplywajacych na ryzyko (RIF - Risk Influencing Factors) i bezpieczefistwa zwigzanego ze
zdalnie sterowanymi jednostkami MASS. Najwazniejszg konkluzjg wyplywajaca z AS jest
whniosek, ze wigkszo$¢ RIF jest zwigzana z czynnikami ludzkimi (to prawie 42% wszystkich
zidentyfikowanych czynnikéw wplywajacych na ryzyko.

W kolejnym artykule A4 (artykut samodzielny) habilitant zmierzyt si¢ z mitem tzn. z ogdlnym
przekonaniem, ze to ludzie przyczyniaja si¢ do okoto 80% wypadkéw przemystowych, w tym
tych majacych miejsce w transporcie morskim. Doglebnie, szczegétowo i wregez drobiazgowo
przenalizowat dane literaturowe stwierdzajac, ze jednak niewiele Zrodet podaje rzeczywiste
i twarde dowody na poparcie tego stwierdzenia. Oczywiscie wyniki analizy wskazuja, ze blad
ludzki stanowi istotny wklad w wystepowanie wypadkdéw morskich, lecz samo zjawisko jest
bardziej zlozone podlegajace szerszej analizie. Przeslanka nie zostala jednoznacznie
potwierdzona. W kolejnych artykutach (nawet spoza przedstawionego cyklu) zauwazy¢ mozna
konsekwentne stawianie tez popartych badaniami, ze eksploatacja statkow autonomicznych nie
bedzie wolna od wptywu czynnika ludzkiego, udzial czlowieka w niej nie zostanie bowiem
calkowicie wyeliminowany a ograniczenie roli czlowieka w eksploatacji statkow
autonomicznych wzgledem jego wplywu na operacje statkéw konwencjonalnych moze wrgez
przyczynié¢ si¢ do wzrostu prawdopodobienstwa zajscia niektérych rodzajéw wypadkow.
W autoreferacie habilitant zawart konkluzje, ze racjonalnym pomyslem wydaje sig
zastosowanie zréznicowanego zestawu metod badawczych celem wieloaspektowego zbadania
zagadnienia wplywu czlowieka na bezpieczeristwo morskie. Catkowicie si¢ z tym zgadzam
a dalsze artykuly przedstawione w cyklu oraz przedstawiona monografia temu dowodza.

W A3 zastosowano metode badaf eksperckich do ilosciowego zamodelowania propagacji
bledu ludzkiego. Do tego celu wykorzystano klasyfikacje btedéw ludzkich Human Factor
Analysis and Classification System dostosowanej do branzy morskiej (HFACS-MA). Btad
ludzki moze prowadzié do zaj$cia innych btedéw ludzkich na innym poziomie jego hierarchii
co potwierdza, ze malo prawdopodobne jest catkowite wyeliminowanie bledu ludzkiego
z calego szeregu zdarzen doprowadzajgcych do wypadku. Konkretng sytuacje, gdzie
przeanalizowano wplyw cztowieka na bezpieczenstwo prowadzonych operacji jednostki
bezzatlogowej przedstawiono w A2. Dokladnie przebadano modele procedur awaryjnego
odcumowania dla zatogowych i bezzalogowych statkéw handlowych z wykorzystaniem
Metody Analizy Rezonansu Funkcjonalnego (FRAM) oraz poréwnano je z zastosowaniem
Systemu Analizy i Klasyfikacji Czynnik6w Ludzkich w Wypadkach Morskich (HFACS-MA).
Pozwala to doglebnie zidentyfikowaé przyczyne wypadku, uwzgledniajgc zar6wno czynniki
ludzkie, jak i systemowe, co w konsekwencji moze pozwoli¢ na lepsze zrozumienie zjawiska
i zapobieganie przysztym incydentom w eksploatacji statkow w tym MASS.



Natomiast celem rozwazan prowadzonych w Al bylo zbadanie réznic migdzy procesami
unikania kolizji dla statkéw zalogowych i w pelni autonomicznych z zastosowaniem techniki
FGCM (Fuzzy-Grey Cognitive Mapping) — czyli metody modelowania wptywu okreslonych
czynnikéw (zwanych tez konceptami) na procesy z wykorzystaniem zasad logiki rozmytej oraz
funkcji aktywacji tych czynnikéw. Przyznam, ze jest to niezwykle ciekawe podejscie autorow
do rozwigzania postawionego problemu badawczego podparte wiedza eksperckg oséb
majacych do czynienia z szeroko pojetym transportem morskim. Wspomne np.
o kwestionariuszach oceny wplywu wybranych czynnikéw na powodzenie manewru
zapobiegawczego w roznych jego fazach jako danych wejsciowe do badan. Z calosci
przeprowadzonych badan wysnuto szereg ciekawych wnioskow. Generalnie wptyw niektérych
czynnikdw na wydajnos$¢ procesu unikania kolizji jest rézny (dla statkéw zatogowych i dla
autonomicznych) w kolejnych fazach manewru zapobiegawczego nawet do takiego stopnia, ze
moga zmieni¢ si¢ z pozytywnego na negatywny. Na uwage zasluguje bardzo dokladne
i szczegolowe podejscie do prowadzonych badan z jasno okreslong i konsekwentnie
realizowang metodyka badan.

Nalezy wspomniec, ze badania przedstawione w zaprezentowanym cyklu artykutéw (od A5 do
Al), opatrzone sa w doglebnie przeprowadzony przeglad literatury, ktéry dodatkowo
(w wigkszosci z nich) zostal poparty udokumentowana wiedza ekspercka. Prace sg spdjne
tematycznie i cechujg si¢ oryginalnoscig problemu badawczego.

Chronologicznie cykl publikacji zamyka autorska monografia M1. Dotyczy ona szeroko pojetej
analizy spodziewanego wplywu czynnika ludzkiego na eksploatacje morskich autonomicznych
jednostek nawodnych w ramach systemu transportu morskiego. Zasadnicza spojnosé
osiagnigcia (monografii i artykuléw) ujawnia si¢ w obszarze metod HFACS-MA (Human
Factors Analysis and Classification System - Maritime Accidents), CREAM (Cognitive
Reliability Error Analysis Method - metoda stosowana do ilosciowej oceny
prawdopodobienstwa bledu ludzkiego) oraz FTA (Fault Tree Analysis - do jako$ciowej
1 1losciowej analizy logicznych zaleznosci miedzy ré6znymi czynnikami ryzyka prowadzacymi
do zdarzenia szczytowego jakim jest wypadek).

W autoreferacie habilitant sugeruje, ze M1 jest podsumowaniem dotychczasowych rozwazan,
czyli stanowi syntetyczne i analityczne rozwinigcie wczesniej opublikowanych wynikéw.
W mojej opinii: tak i nie. Z jednej strony owszem, wigkszo$¢ zagadniefi rozpatrywanych
w cyklu publikacji A5-Al znalazlo swoje odzwierciedlenie w tresci monografii syntetyzujac
czgsciowo (ale nie wprost) wyniki badan, z drugiej strony monografia moze stanowi¢ odrebna,
zwartg tematycznie calo$¢ o twardej jasno sprecyzowanej konstrukcji teoretyczno-
metodologicznej. Cecha ta wyrdznia monografie z calodci osiggnigcia naukowego
w pozytywnym tego stowa znaczeniu i nadaje monografii szczegblnego znaczenia w calym
dorobku i rozwoju naukowym habilitanta.

Uwazam, ze przedstawienie monografii w pakiecie z cyklem artykulow jest dobrym
posunieciem strategicznym habilitanta. Sama monografia moglaby sie nie obroni¢ i nie
,»dZwigna¢” habilitacji. Oczywiscie monografia doglebnie porzadkuje obszar MASS, HF oraz
aspekty autonomii morskiej. Wskazuje réwniez na szeroka (nawet imponujgca) znajomosé
literatury, cechuje si¢ sp6jna narracja metodologiczng a jej czgsé analityczna (choé w mojej
ocenie skromna) jest poprawna. Mozna odnies¢ wrazenie, ze przedstawiona monografia jest
raczej ilustrujaca niz decydujaca. Dotyczy to w gldwnej mierze czesci analitycznej, ktora nie
jest raczej przelomowa, cho¢ jak wczesniej wspomnialem poprawna. Jest to materiat
o dominujacym charakterze przegladowo-syntetycznym, gdzie jest zaledwie kilka mocnych,
wyraznych i jednoznacznych rozstrzygnie¢ autorskich. Jednak w pakiecie, monografia plus
artykuly, caty materiat stanowi silny bardzo klasyczny i bezpieczny model habilitacji. Artykuty
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niosa twarde wyniki, pokazuja rozstrzygniecia i sa bardziej analityczne. Monografia spina pole
badawcze, daje kontekst i w konsekwencji pokazuje dojrzato$¢ i samodzielno$¢ habilitanta.
Mozna stwierdzié, ze przedstawione osiggnigcie naukowe w postaci monografii i cyklu
artykuléw, ktére tworza spdjne osiggniecie habilitacyjne pokazuje ciggtos¢ i rozwoj naukowy
kandydata na stopien doktora habilitowanego.

Monografia zostala wczesniej zrecenzowana wydawniczo przez promotora doktoratu
kandydata. Moze zrodzi¢ to wqtphwosci co do niezalezno$ci oceny tego osiggnigcia. Nalezy
jednak nadmieni¢, ze recenzja promotora miata miejsce wylacznie na etapie procedury
wydawniczej i byla elementem standardowego procesu pubhkacyjnego obowigzujacego
w wydawnictwie. Takie podejcie nie jest ustawowo, czy tez zwyczajowo zabronione. Obecne
postepowanie habilitacyjne jest prowadzone niezaleznie, a oceny osiagnigcia naukowego
dokonuja recenzenci powolani w tej procedurze, niepowigzani z doktoratem. W zwigzku z tym
nie widaé¢ tu konfliktu intereséw miedzy recenzjg wydawnicza monografii jako ksigzki a jej
oceng w postgpowaniu habilitacyjnym.

W tresci monografii nie znalaztem razacych blgdoéw. Struktura jest spéjna, stownictwo
specjalistyczne poprawne mieszczace si¢ w  dziedzinie, material metodologiczne
i merytorycznie bardzo poprawny. Bardzo rzadko pojawiaja si¢ pojedyncze biedy
metodologiczne np.: autor pisze ,,...w transporcie morskim zauwazalny jest trend (...)
Przejawia si¢ to (...) liczbg publikowanych artykutow (...) [98, 99]” —rozdziat 2 str. 33. Autor
wyciaga wniosek o trendzie globalnym, a jako jego dowdd podaje tylko dwa artykuty a w tym
jeden whasny (wspétautorski) artykut. To jest blad argumentacyjny, nie formalny. Czy podanie
tylko dwéch w tym jednej wlasnej publikacji jest dowodem istnienia trendu? Co najwyzej moze
wpisywac si¢ w trend, ale go nie dokumentuja.

Monografia wykorzystuje 479 pozycji literatury. Jest to sygnat, ze mamy do czynienia z bardzo
uwazna, krytyczng lekturg. Z innej strony moze to rodzi¢ jednak pytanie czy autor rzetelnie
»przepracowal” kazda z nich? Matematycznie rozpatrujac chyba nie da si¢ tego dokonac. Nie
mniej jednak nie ma podstaw twierdzi¢, ze autor nie dotart do wszystkich pozycji pracujac nad
monografia. W pracy nie znalaztem razgcej liczby tzw. Zrédet martwych, znajdujgcych sie
w zestawieniu bibliograficznym, ale bez odwotania w tek$cie. Tylko trzy pozycje nie pojawiajg
sie¢ w cytowaniach: [461, 462 i 471]. Skala znikoma. Analizujac strukture bibliografii (liczne
DOI) nie zauwazylem oznak masowego generowania zrédel. Bibliografia obgjmuje zaréwno
literature naukowq z wiodacych czasoplsm jak i istotne dokumenty normatywne oraz
instytucjonalne zw1qzane z wdrazaniem rozwigzan autonomlcznych w zegludze. Swiadczy to
o szerokim rozpoznaniu pola problemowego. Autor nie réznicuje rangi Zrédel w argumentacji,
co oznacza, ze bibliografia jest podana wedtug kolejnosci cytowarn. Nie stanowi to uchylenia
formalnego, ale moze utrudnia¢ ocene, ktére prace stanowia zasadnicze zaplecze naukowe
rozwazan autora. W pracy nie naduzywano takze blokéw cytowani po 5-8 zrodel w jednym
miejscu np.: [27-31] str. 11, [122-126] str. 38, [160-165] str. 48. To tylko sporadyczne
przyktady. Generalnie cytowania wspieraja tezy monografii cho¢ c¢zgs¢ odwotan do literatury
pelni raczej funkcj¢ przegladowa i informacyjna.

Nie zauwazylem nadmiernego stosowania autocytowan. Jego poziom jest bardzo niski i pelnig
funkcje uzasadnionych odniesieti do wcze$niejszych badan autora. Ich liczba i sposob uzycia
nie budza zastrzezefi, a prace wlasne sa konsekwentnie osadzane w szerszym kontekscie
literatury przedmiotu.



Whiosek

Przedstawiony cykl publikacji i monografia jako autorskie osiggniecie naukowe habilitanta
cechuje si¢ spojnoscig tematyczng o znacznie wyartykutowanym oryginalnym problemie
badawczym. Merytorycznie miesci si¢ ono w dyscyplinie inzynierii ladowej, geodezji
i transport. Osiggnigcie stanowi spéjna calo§¢ naukowa, prezentuje samodzielny i oryginalny
wkiad habilitanta w rozwdj dyscypliny oraz przekracza poziom doktoratu. Podsumowujac
oceng osiggnigcia naukowego dr. inz. Krzysztofa Wrobla stwierdzam, Ze wnosi ono znaczacy
wklad w rozw¢j dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.

4. Ocena caloksztaltu dorobku naukowego-badawczego po doktoracie

Ocen¢ dorobku przeprowadzono w oparciu wykaz aktywnosci naukowej oraz dane
naukometryczne. Habilitant przedstawil dane pozyskane z bazy Scopus na dzien 01.07.2025r.,
ktére wskazuja:

Sumaryczny 2-letni wspotczynnik wplywu: 99,516
Sumaryczny 5-letni wspotczynnik wplywu: 101,501
Laczna liczba publikacji: ' 36
Yaczna liczba cytowani (lgcznie z autocytowaniami): 1349
Y.3czna liczba cytowan (bez autocytowan): 1263
L.aczna liczba cytowan (z wylaczeniem autocytowan wspétautordw): 1166
Indeks Hirscha (lacznie z autocytowaniami): 16
Indeks Hirscha (bez autocytowan): 16
Indeks Hirscha (z wylgczeniem autocytowan wspotautoréw): 16

W zestawieniu Web of Science wskazniki te wygladaja nastepujaco:

Liczba publikacji: 33
Liczba wszystkich cytowan: 1221
Srednia liczba cytowan na pozycje: 37
Indeks Hirscha: 16

Zauwazy¢ mozna zblizona warto$¢ glownych wskaznikoéw. Powyzsze wskazniki dowodza
o wysokim poziomie osiagni¢¢ caloksztaltu dorobku naukowego. Sg one wystarczajace,
Znacznie przewyzszajace Zwyczajowo przyjete poziomy wartosci.

W informacji o aktywnosci naukowej habilitant przedstawia zestawienie 18 artykulow
opublikowanych po uzyskaniu stopnia doktora. Zestawienie nie obejmuje artykutdw
zgloszonych jako osiggni¢cie naukowe. Artykuly poza jednym stanowia dzieta wspo6tautorskie,
a dwa z nich przeszty rygorystyczny proces oceny przez niezaleznych ekspertéw — recenzentéw
1 opublikowane zostaly w wysoko punktowanych czasopismach miedzynarodowych. Wraz
z cyklem publikacji stanowi to liczbe 23 artykuléw (w tym dwa samodzielne).

Ponadto habilitant wykazal czynny udzial (wraz z wystapieniem) w 14 naukowych
konferencjach krajowych i miedzynarodowych. Czterokrotnie brat udzial w pracach komitetu
organizacyjnego i naukowego konferencjach krajowych i miedzynarodowych oraz sympozjow
naukowych (wkiad ten zostat wymieniony ponizej w kolejnym punkcie recenzji).

Po uzyskaniu stopnia doktora uczestniczyl w 4 pracach badawczych jako wykonawca- ekspert,
a w jednym z nich jako kierownik projektu (projekt finansowany z NCBR w ramach programu
POLNOR Badania Stosowane z udzialem §rodkdéw Funduszy Norweskich). Obecnie
uczestniczy w pracach jednego projektu finansowanego ze s$rodkéw unijnych (projekt
edukacyjny).



W dokumentacji przedstawiajacej aktywno$§é naukows kandydata mozna wyczytac, ze
aktywnie wspélpracowat z krajowymi i zagranicznymi instytucjami naukowymi m.in. z:
Politechnikg Gdanska, UMK w Toruniu, i z 10-cioma podmiotami, instytucjami i uczelniami
zagranicznymi. Habilitant pisze, ze dotyczylo to: wspolnych projektow, wspétautorstwa
artykutéw naukowych, wspélnych badar itp. Takie zestawienia sg zbyt ogdlne. Oczekiwaltbym
od habilitanta precyzyjnego zakresu wspélpracy. Jest to w pewnym sensie mankament
dokumentacji dorobku przedstawionego do oceny. Recenzent moze potraktowac to jako opis
deklaratywny a nie dowéd wspélpracy. Chyba, ze recenzent rozpoznaje osobg kandydata
w $rodowisku naukowym, gdzie tatwo moze przesledzi¢ jego karier¢ naukows. Uwazam, ze
wyszczeg6lnienie zakresu wspolpracy powinno zawieraC forme wspotpracy (np. projekt
badawczy, wspolne publikacje, grant, ekspertyzy itp.), zakres merytoryczny (tematyka), rolg
jaka pelnit habilitant (kierownik, wykonawca, ekspert, recenzent itp.) oraz ramy Czasowe.
Pomijam fakt, ze samo zastosowanie sformutowania ,m.in.” przy wylistowaniu instytuciji,
z ktorymi habilitant wspélpracowat jest mato precyzyjne i sugeruje, Ze pelna lista znajduje si¢
w innym miejscu dostarczonej dokumentacji albo, ze sg to tylko najwazniejsze instytucje.
Powoduje to lekkie rozmycie faktycznego udziatu habilitanta w tej sferze dziatalnosci
naukowej i w konsekwencji utrudnia to oceng rzeczywistego charakteru oraz wagi wskazanej
wspotpracy naukowej.

Habilitant nie wykazal uczestnictwa, czlonkostwa w migdzynarodowych lub krajowych
organizacjach i towarzystwach naukowych. Po otrzymaniu stopnia doktora réwniez nie
uczestniczyl w stazach naukowych w instytucjach, uczelniach i osrodkach naukowych
(krajowych i zagranicznych). Jeden staz naukowy odbyl przed obrona doktoratu. Nie jest tez
cztonkiem komitetow redakcyjnych i rad naukowych czasopism.

Uczestniczy! natomiast w pracach zespoléw wykonujacych analizy nawigacyjne i ekspertyzy
techniczne. Jest wspétautorem 5 ekspertyz technicznych wykonanych na zaméwienie instytuciji
publicznych i przedsigbiorstw gospodarki morskiej (w latach 2019-2023).

Whiosek

Pomimo cze$ciowych brakéw udziatu habilitanta w niektérych wyzej wymienionych rodzajach
dziatalno$ci naukowej oraz zwazywszy na wysokie wskazniki naukometryczne uwazam, ze
kandydat wypelnia wickszo§¢ kryteriéw oceny aktywnosci naukowo-badawczej w aspekcie
ilosciowym (na poziomie wystarczajacym) i jakosciowym (na poziomie wyzszym niz
wystarczajace) co $wiadezy¢ moze o wkladzie ich autora w rozwoju dyscypliny. Reasumujgc
stwierdzam, ze dr inz. Krzysztof Wrébel wykazal si¢ aktywnos$cia naukows na poziomie
wystarczajgcym, aby pozytywnie oceni¢ jego dorobek naukowo-badawczy.

5. Ocena dorobku dydaktycznego i popularyzujacego nauke oraz wspoélpracy
z otoczeniem spolecznym i gospodarczym

Habilitant w dokumentacji (Autoreferat) wykazuje udziat w pracach realizujagcych projekty
badawczo-rozwojowe z czteroma podmiotami sektora gospodarczego. Nie podaje jednak
szczegblow dot. projektow: daty realizacji, tytuldéw, podmiotéw wspdlpracujacych, oraz
finansowania a takze wspolpracy, roli w projekcie oraz charakteru udzialu w projekcie.
Formalnie tak wykazana dzialalno$¢ nie moze by¢ zaliczona jako osiggnigcie wypelniajgce
kolejne kryterium oceny dorobku habilitanta.

Kandydat nie wykazal aktywnos$ci w: autorstwie zrealizowanego oryginalnego osiagnigcia
projektowego,  konstrukcyjnego  lub  technologicznego, pozyskanych  patentach
migdzynarodowych lub krajowych, przedstawieniu wynalazkéw, wzoréw uzytkowych
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1 przemystowych, ktére uzyskaly ochrong i zostaly wystawione na mi¢dzynarodowych lub
krajowych wystawach lub targach.

Do aktywnosci organizacyjnej, gléwnie w sferze czlonkostwa w réznorakich organach
i instytucjach kandydat zalicza: czlonkostwo w Senacie UMG (kadencja 2024-2028), pelnienie
roli eksperta Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego, tawnik w Izbie Morskiej przy
Sadzie Okregowym w Gdansku, czlonek Rady Technicznej Polskiego Rejestru Statkow S.A.,
czlonek grupy inicjatywnej ,,MASS People”, czionek sekcji krajowych Bezpieczenstwa
Morskiego (MSC) oraz Bezpieczenstwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwania
i Ratownictwa (NCSR) w Osrodku ds. IMO przy PRS S.A. (w tym miejscu wyszczeg6lniony
jest precyzyjnie zakres aktywnosci habilitanta w latach 2022-2025), cztonek Krajowej Grupy
Eksperckiej ds. MASS, przy Osrodku ds. IMO Polskiego Rejestru Statkow S.A. oraz czlonek
wydzialowej komisji rekrutacyjnej i Komisji Dyscyplinarnej AMG dla studentow.

Aktywnie uczestniczyl w organizacji konferencji i sympozjéw (I Konferencja Transport
Autonomiczny 2024; 10th European STAMP Workshop and Conference 2022;
PostGradMarTech 2021, 2022; 4th CRE Symposium 2021).

W tym miejscu cheialbym zaznaczy¢, ze dobrym zwyczajem jest aby wszystkie lub wiekszo$é
dokumentdw potwierdzajacych ww. przejawyaktywno$ci organizacyjnej (w postaci skandw
certyfikatéw, legitymaciji, list itp.) byly dostarczone z dokumentacja jako zalgczniki, tak aby
utatwi¢ recenzentowi oceng sylwetki naukowej kandydata. Szkoda, ze habilitant nie dostarczyt
takiego kompletu dokumentéw do RDN. Wymusza to na recenzencie przeszukiwanie zasobow
internetowych (przyktadowo na stronie PRS: /https:/prs.pl/wp-content/uploads/rejestr
_mor.pdf mozna znaleZ¢ potwierdzenie cztonkostwa w Radzie Technicznej itd.). Uwaga: nie
wszystkie przejawy dzialalnosci habilitanta udato mi sie¢ potwierdzi¢ w ten sposob.

Do kolejnych przejawdw aktywnosci, glownie w sferze popularyzacji nauki, habilitant zalicza
udziat w panelach dyskusyjnych na konwencjach i kongresach organizowanych przez rézne
podmioty oraz prowadzenie wyktadu popularno-naukowego. Razem jest to 5 przejawow
aktywnosci po doktoracie.

W sferze osiggnig¢ dydaktycznych habilitant podaje, ze prowadzi zajecia na Uniwersytecie
Morskim w Gdyni gdzie jest zatrudniony i wyszczegdlnia kolejne przedmioty. Jest opiekunem
studenckiego Kota Naukowego ,,Nawigator”. Wykonuje obowiazki zwiazane z opiekg praktyk
marynarskich 1 specjalistycznych (nawigacyjnych i radarowo-manewrowych) na statkach
szkolnych. Prowadzil zajecia dydaktyczne realizowanie na kursach zawodowych w Studium
Doskonalenia Kadr Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, a takze przez 3 lata byt nauczycielem
przedmiotu Nautyka w liceum ogolnoksztalcacym. Od roku 2024 wspélpracuje réwniez
z World Maritime University w Malmo w charakterze wyktadowcy wizytujacego.

Do dorobku zaliczy¢ nalezy takze promotorstwo i kierowanie pracami dyplomowymi. W roku
2023 byl promotorem pomocniczym rozprawy doktorskiej dr inz. Mateusza Gila pt. ,,Metoda
wyznaczania dynamicznego granicznego obszaru manewrowego dla statku morskiego
w sytuacji kolizyjnej”. Rozprawa zostata nagrodzona wyréznieniem. Byt réwniez promotorem
16 prac inzynierskich. Habilitant jest recenzentem wielu artykuléw naukowych
w czasopismach o zasiggu miedzynarodowym. Wykonat lacznie 136 recenzji w 6
czasopismach migdzynarodowych. Jest to bardzo istotny i wazy przejaw dzialalnosci naukowej
i popularyzujacej nauke.



Whiosek

Podsumowujac ilosciowo, a takze jakosciowo wszystkie powyzsze osiagni¢cia uwazam, ze s3
one wystarczajace, na dobrym poziomie. W zwigzku z powyzszym pozytywnie oceniam
dorobek dydaktyczny i popularyzujacy nauke oraz wspotpracg z otoczeniem spotecznym
i gospodarczym habilitanta.

6. Podsumowanie i wniosek koncowy

Uwzgledniajac wszystkie oceny czastkowe powyzszej recenzjii, stwierdzam, ze dorobek
naukowy dr. inz. Krzysztofa Adama Wrobla stanowi w mojej ocenie znaczacy wkiad
w rozwdj dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Ocenigjac gléwne osiggnigcie naukowe w postaci monografii oraz cyklu publikacji
powiazanych tematycznie, dorobek naukowo-badawczy, a takze dorobek dydaktyczny
i popularyzatorski stwierdzam, ze zostaly spelnione wymagania stawiane osobom
ubiegajacym si¢ o nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego, okreslone w Ustawie
z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2024 r. poz. 1571).

Gdynia, 30.42.202% 1. dr hab. inz-Magiusad Waz, prof. AMW
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