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RECENZJA

caloksztaltu dorobku naukowo-badawczego, dydaktycznego,
popularyzatorskiego i wspélpracy mi¢gdzynarodowej
dr inz. Krzysztofa Adama Wrdébla
ubiegajacego si¢ o stopien doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport

1. Podstawa opracowania

Niniejsza opinia zostala opracowana w zwigzku z postgpowaniem habilitacyjnym dr inz.
Krzysztofa Adama Wrébla na podstawie decyzji Rady Doskonatosci Naukowej z dnia 11
wrzesnia 2025 r. oraz na podstawie pisma Dziekana Wydziatu Nawigacyjnego Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni z dnia 14 pazdziernika 2025 r.

Przedmiotem opracowania jest recenzja osiggnigcia naukowego dr inz. Krzysztofa Adama
Wrébla w postaci autorskie] monografii naukowej i cyklu powigzanych tematycznie publikacji
naukowych oraz ocena dorobku naukowo-badawczego, dydaktycznego i popularyzatorskiego
oraz wspodtpracy miedzynarodowe;j.

Recenzja osiggni¢¢ naukowych Kandydata oraz Jego aktywnosci népukowej zostala
opracowana zgodnie z art.219 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz. U. z 2024 r. poz. 1571).

2. Sylwetka kandydata

Dr inz. Krzysztof Adam Wrébel ukonczyt studia inzynierskie w 2011 roku na wydziale
Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Gdyni i uzyskat tytut zawodowy inzynier w specjalnosci
Transport Morski. Nastepnie w 2013 roku na wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa
Politechniki Gdafiskiej ukofczyl studia magisterskie ze stopniem magistra inzyniera w
specjalnosci Eksploatacja zasobéw moérz i oceandw.

Stopieﬁ naukowy doktora nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa
i transport uzyskal w 2019 roku na Wydziale Nawigacyjnym Uniwersytetu Morskiego w Gdyni
na podstawie uchwaly Rady Wydziatu Nawigacyjnego z dnia 24 czerwca 2019 roku. Podstawa
uchwaly byla rozprawa pt.. Systemowa analiza bezpieczenstwa bezzalogowego statku
handlowego w uj¢ciu jakosciowym.

Od 01.10.2013 do 31.07.2019 Habilitant zatrudniony byl na stanowisku asystenta na
Uniwersytecie Morskim w Gdyni (wczesniej: Akademia Morska w Gdyni) a od 01.08.2019



zatrudniony jest na stanowisku adiunkta badawczo-dydaktycznego na Uniwersytecie Morskim
w Gdyni.

W okresie 20.03.2017 — 20.05.2017 byl wykonawcg w projekcie AAWA na Aalto
University. Od 27.01.2025 jest dodatkowo zatrudniony jak visiting lecturer w World Maritime
University.

Habilitant wykazuje duza aktywno$¢ w zyciu Uczelni i Wydziatlu oraz zagranicznych
$rodowisk naukowych. Aktywnie uczestniczy we wspélpracy z otoczeniem spoleczno —
gospodarczym oraz bierze czynny udzial w propagowaniu zasad bezpieczenstwa morskiego
jako ekspert i cztonek delegacji w sesjach Migdzynarodowych Organizacji Morskich.

3. Ocena osiaggni¢cia naukowego

Osiggniecie naukowe dr inz. Krzysztofa Adama Wrébla, o ktérym mowa w art. art.219
ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyZzszym i nauce (Dz. U. z 2024 r. poz.
1571), stanowi autorska monografia pt. ,,Czynnik ludzki w eksploatacji autonomicznych
statkow handlowych” wydana w 2025 roku przez Uniwersytet Morski w Gdyni, oraz cykl
powiazanych tematycznie publikacji naukowych dotyczacych roli czynnika ludzkiego w
zapewnieniu bezpieczeistwa transportu morskiego majac na uwadze konwencjonalne i
autonomiczne jednostki nawodne. Tematyka ta miesci si¢ w obszarze dyscypliny inzyniera
ladowa, geodezja i transport.

Przedstawiony we Wniosku cykl publikacji sktada si¢ z nastgpujacych artykutow:
1. Gil, M., Poczeta, K., Wrébel, K., Yang, Z., Chen, P., 2025. Toward Using Fuzzy

Grey Cognitive Maps in Manned and Autonomous Collision Avoidance at Sea. IEEE J.

Ocean. Eng. 50, 1210-1230. https://doi.org/10.1109/JOE.2024.3516095
2. Nasur, J., Bogustawski, K., Wolska, P., Gil, M., Wrébel, K., 2025. Toward

modeling emergency unmooring of manned and autonomous ships — A combined

FRAM+HFACS-MA approach. Saf. Sci. 181, 106676.

3. Wrébel, K., Gil, M., Chae, C.-J., 2021. On the Influence of Human Factors on
Safety of Remotely-Controlled Merchant Vessels. Appl. Sci. 11, 1145.
4. Wrébel, K., 2021. Searching for the origins of the myth: 80% human error
impact on maritime safety. Reliab. Eng. Syst. Saf. 216, 107942.
5. Fan, C., Wrébel, K., Montewka, J., Gil, M., Wan, C., Zhang, D., 2020.
A framework to identify factors influencing navigational risk for Maritime Autonomous
Surface Ships. Ocean Eng. 202, 107188.

Osiagniecie naukowe dotyczy roli czynnika ludzkiego w zapewnieniu bezpieczenstwa
transportu morskiego majac na uwadze postulowana przez ta branze implementacjg
autonomicznych lub bezzalogowych statkow handlowych w realizacji dynamicznie
zwigkszajacych sie przewozow w globalnym systemie transportu morskiego.

Tematyka zwigzana z badaniem wplywu czynnika ludzkiego na rézne aspekty
bezpieczenstwa transportu morskiego, w tym na zagadnienia dotyczace eksploatacji morskich
autonomicznych jednostek nawodnych, ktérej dotyczy osiagniecie naukowe, miesci si¢ w
dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport. Geneza podjgcia tematu bylo



przeswiadczenie habilitanta o koniecznosci uruchomienia w transporcie morskim, w niedhugim
horyzoncie czasowym, autonomicznych przewozow statkami handlowymi oraz brak publikacji
dotyczacych roli czynnika ludzkiego w procesie eksploatacji autonomicznych statkdéw
handlowych.

Oceniana monografia jest dzielem naukowym opublikowanym w jezyku polskim i
wydanym przez Wydawnictwo Uniwersytetu Morskiego w Gdyni. Stanowi ona rozwinigcie i
podsumowanie badan, dotyczacych roli czlowicka w zapewnieniu bezpieczenistwa zeglugi
autonomicznych statkéw handlowych, prowadzonych przez habilitanta po obronie pracy
doktorskiej.

Monografi¢ zlozong z 10 rozdzialéw mozna podzieli¢ na kilka czesci. Dwa pierwsze
rozdzialy to rozwazania o autonomicznosci systemow technicznych i czwartej rewolucji
przemyslowej oraz o autonomicznos$ci i autonomizacji w transporcie morskim.

Podjeta przez autora w rozdziale 2 probe uporzadkowania istniejgcej terminologii oraz
uzywanej klasyfikacji nalezy uznaé za warto$¢ dodana w temacie rozwéj koncepcji zeglugi
autonomicznej. Rozdzialy 3 i 4 zawierajg rozwazania dotyczace problematyki bledu oraz
czynnika ludzkiego i metod modelowania bezpieczenstwa systeméw Czlowiek-Technika-
Otoczenie (C-T-O). Majac na uwadze specyfike transportu morskiego oraz uwzgledniajgc
obecne konwencjonalne jednostki i przysztosciowe morskie autonomiczne jednostki nawodne,
habilitant w wyniku analizy literatury przyjal, ze metoda HFACS-MA umozliwiajaca
uwzglednienie czterech pozioméw czynnikéw wplywajacych na sposob  funkcjonowania
czlowieka w systemie transportu morskiego, umozliwi analize systemu C-T-O.

Poziomy te to: czynniki zewnetrzne, zarzadzanie, warunki wewnetrzne i dziatania.

Nastepne rozdzialy 5, 6, 7 i 8 dotycza szczegblowej analizy zwigzkéw zachodzacych
pomiedzy tymi czynnikami a czlowiekiem wykonujacym bezposrednio zadania zwigzane z
biezacym funkcjonowaniem systemu transportu morskiego, w kontekscie zapewnienia
bezpieczefnstwa w przypadku konwencjonalnych jak i autonomicznych jednostek nawodnych.

Rezultaty uzyskanych badan w tych rozdziatach pokazaly, ze autonomizacja w zegludze nie
wyeliminuje catkowicie bledu ludzkiego, natomiast moze przyczynié sie do zmiany sposobow
jego wystepowania i wymaga to dalszych prac zwiazanych z modelowaniem i analizg zjawisk
opisujacych relacje cztowiek — eksploatacja autonomicznego statku handlowego. Ostatni, 9
rozdzial poswigcono zagadnieniu badan wplywu czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo
morskich jednostek nawodnych metodami ilo$ciowymi. Analiza uzyskanych trezultatow w
poprzednich rozdziatach monografii, pozwolita Habilitantowi na sformulowanie tezy o
mozliwosci polgczenia metod jakosciowych z metodami ilosciowymi W -badaniach
bezpieczenistwa i opracowania metodologii badawczej wykorzystujacej trzy metody: HFACS-
MA, CREAM (Cognitive Reliability and Error Analysis Method) i FTA (Fault Tree ‘Analysis)
w badaniach wplywu czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo autonomicznych jednostek
nawodnych. Opracowang metodologi¢ poddano krytycznej weryfikacji analizujgc mozliwo$é
wystapienia bledu ludzkiego w przypadku zdefiniowanych 10 scenariuszy opisujacych
najczescie] wykonywane czynno$ci w procesie eksploatacji statkow.

Na uwagg zastuguje obszerna bibliografia zawierajaca 479 pozycji.

Podsumowujac, przedstawiona do oceny monografia zawiera identyfikacje i zdefiniowanie
problemu badawczego, zaproponowanie metodologii badawczej oraz jej krytycznag weryﬁkaCJe;
wykorzystujac doswiadczenie zawodowe autora.



Drugim osiggnieciem naukowym w postepowaniu habilitacyjnym jest cykl powigzanych
tematycznie publikacji naukowych dotyczacych problematyki wptywu czynnika ludzkiego na
bezpieczenistwo transportu morskiego majac na uwadze eksploatacj¢ autonomicznych statkéw
handlowych.

Wymienione jako cykl publikacji artykuly wydano w czasopismach znajdujgcych si¢ na
licie Journal Citation Reporsts (JCR). Liczba punktéw, zgodnie z punktacjag MNiSW to 140
(artykuty 1,2,4,5) i 100 (artykut 3). Sumaryczny Impact Factor (IF) czasopism cyklu wynosi
21,653. Artykuly te zostaly opublikowane po uzyskaniu stopnia naukowego doktora.

W podlegajacej ocenie cyklu publikacji Habilitant podjat si¢ realizacji nastgpujgcych zadan
badawczych:

- zidentyfikowanie i skatalogowanie rodzajéw czynnikéw moggcych mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo eksploatacji morskich autonomicznych jednostek nawodnych na réznych
etapach podrézy morskiej, zwigzanych z rolg cztowicka w systemie. Wyniki postuzyly do
opracowania ram dla dalszych badan.

- krytyczna analiza, zawartych w literaturze twierdzen dotyczacych wypadkéw na morzu,
bedacych efektem, w ponad 80%, bledu ludzkiego. Wynikiem analizy bylo obalenie tych
twierdzen i sformutowanie tezy o konieczno$ci zastosowania zréznicowanego zestawu metod
badawczych celem wieloaspektowego zbadania zagadnienia wplywu cziowieka na
bezpieczenstwo morskie, w tym autonomicznych statkéw handlowych.

- opracowanie metody, bazujacej na klasyfikacji bledow ludzkich (Human Factor Analysis and
Classification System (HFACS-MA), okreslenia ilodciowego i jakosciowego udziatu bigdu
ludzkiego w przyczynach wypadkéw morskich, bazujac na danych pozyskanych od ekspertow.
Metoda zostala zweryfikowana na przykladzie systemu zdalnego sterowania statkiem
handlowym. Uzyskane wyniki pozwolily na sformulowanie tezy o mozliwosci analizy
wybranych aspektéw eksploatacji autonomicznych statkéw handlowych w kontekscie wplywu
czynnika ludzkiego na ich bezpieczefistwo.

- opracowanie metody hybrydowego, tj. z wykorzystanie dwoch metod HFACS-MA i FRAM
(Functional Resonance Analysis Method) - jakosciowej i ilosciowej, badania wplywu
czlowieka na mozliwosci powodzenia konkretnych operacji statku w przypadku, gdy
oddziatywania zewnetrzne przekraczaja wartosci dopuszczalne dla rutynowej eksploatacii.
Jako przyktad wykorzystania metody habilitant przeanalizowat manewr awaryjnego odejscia
od nabrzeza dla przypadku statku zalogowego oraz autonomicznego. Uzyskane rezultaty
pozwolily na uzupelnienie istotnej luki w obszarze metodologii dotyczacej analizy wplywu
czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo zeglugi (w tym autonomicznej) poprzez analizg
wybranych aspektow tego wptywu.

- przeprowadzenie weryfikacji istotnosci wybranych czynnikéw/nieprawidlowosci mogacych
mie¢ wplyw na powodzenie manewru unikania kolizji na morzu zaréwno dla statkow
konwencjonalnych jak i autonomicznych. Badania w tym przypadku wykonano z uzyciem
metody FGCM (Fuzzy-Grey Cognitive Mapping) wykorzystujgcej zasady logiki rozmytej oraz
funkcji aktywacji analizowanych czynnikow.

Poruszone w cyklu 5 publikacji problemy badawcze, dotyczace roli i znaczenia czynnika
ludzkiego w procesie eksploatacji autonomicznych statkow handlowych, majg istotny zwigzek
z bezpieczenstwem transportu morskiego w blizszym i dalszym horyzoncie czasowym oraz sa



istotne dla rozwoju autonomicznych jednostek nawodnych i zostaly sformutowane trafhie.
Przyjete przez Habilitanta metody badawcze sq wlasciwe dla tego obszaru badawczego a tryb
wnioskowania poprawny.

Podsumowujac oceng osiagni¢cia naukowego dr inz. Krzysztofa Wrébla nalezy podkresli¢:
- przeprowadzenie prawidtowej identyfikacji obszaru badar, istniejacych trendéw oraz
formulowanych przez rézne zespoly badawcze tez badawczych w zakresie bezpieczefistwa
transportu morskiego i roli czynnika ludzkiego w eksploatacji autonomicznych statkéw
handlowych,
- zidentyfikowanie, opracowanie i skatalogowanie rodzajéw czynnikoéw mogacych mie¢ wptyw
na bezpieczenstwo eksploatacji morskich autonomicznych jednostek nawodnych na réznych
etapach podr6zy morskiej, zwigzanych z rolg cztowieka w systemie,
- przeprowadzenie analiz istniejacych metod badawczych jakosciowych i -ilo§ciowych
pozwalajacych na oceng i analize bledu ludzkiego w zdarzeniach eksploatacyjnych,
- opracowanie oryginalne] metodologii badawczej, bazujgcej na rozpoznanych metodach,
laczacej podejscie jakosciowe z procedurami umozliwiajacymi uzyskanie wynikéw
ilosciowych, w badaniach wplywu czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo autonomicznych
jednostek nawodnych.
- oryginalne, zawarte w publikacjach cyklu prac, wnioski chronologicznie tworzace logiczna
cato$é i majgce warto$¢ naukows oraz aplikacyjna,
- wykazane przez Habilitanta bardzo dobre rozpoznanie dziedzin wiedzy z ktorych habilitant
czerpat informacje przedstawiajac swoje osiggniecie naukowe.

Whiosek: Przedstawiona autorska monografia naukowa pt. ,,Czynnik ludzki w
eksploatacji autonomicznych statkéw handlowych” oraz cykl publikacji dra inz.
Krzysztofa Wrébla jest osiagni¢ciem naukowym i stanowi znaczny wklad w rozwdj
dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport. Stwierdzam, Ze osiagniecie spelnia
wymagania art.219 ust.1 pkt.2 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz.U. z 2022 r. poz.574 z p6zn. zm).

4. Ocena dzialalnosci naukowo-badawczej

4.1 Charakterystyka dorobku do uzyskania stopnia doktora

Badania naukowe Habilitanta przed uzyskaniem stopnia doktora dotyczyly problematyki
zwigzanej z rolg cztowieka w zapewnieniu bezpieczenstwa morskiego. Wyniki prowadzonych
badan zostaly zawarte w rozprawie doktorskiej pt. Systemowa analiza bezpieczeristwa
bezzatogowego statku handlowego ujeciu jakosciowym” obroniona w2019 roku na
Uniwersytecie Morskim w Gdyni.

Yacznie, przed obrong rozprawy doktorskiej, habilitant byl wspétautorem 5 publikacji, w
tym 4 artykuly zostaly opublikowane w czasopismach ujetych na liscie B MNiSW a1 w
czasopiSmie o zasiggu migdzynarodowym. Ponadto uczestniczyt w 1 -migdzynarodowe;j
konferencji naukowej (European STAMP Workshop) gdzie miat wystgpienie. ~ - :

Brat udzial w tym. okresie w realizacji 4 projektéw. badawczych, finansowanych. przez
instytucje zagraniczne oraz NCBiR, jako wykonawca i ekspert oraz odbyt w 2017 roku staz



naukowy w Aalto University (Finlandia). Efektem stazu byla publikacja dwoéch artykulow
naukowych.

Nalezy podkresli¢, udziat w opracowaniu 4 ekspertyz, dotyczacych rozbudowy terminalu
DCT, portu Gdanskiego czy wypadku morskiego, wykonanych na zamoéwienia instytucji
krajowych takich jak oraz Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich czy Zarzad Portu
Gdanskiego.

Habilitant uczestniczyt w rejsach morskich zdobywajac do$wiadczenie zawodowe oraz jako
trzeci oficer na statkach Uniwersytetu Morskiego w charakterze nauczyciela akademickiego i
opiekuna praktyk studenckich (Rejs Niepodleglosci 2018).

W ramach dzialalnoéci dydaktycznej Habilitant prowadzil zajecia z nawigacji i
astronawigacji, bezpieczefistwa w nawigacji, urzadzen nawigacyjnych, infrastruktury
transportu, zaréwno w formie wyktadéw jaki i éwiczen oraz laboratoriow. Byt opiekunem
praktyk marynarskich, nawigacyjnych i radarowo-manewrowych na pokladzie statkow ,,.Dar
Miodziezy” i ,,Horyzont II”. Prowadzit takze zaj¢cia na kursach zawodowych, m. innymi:
oficera wachtowego, kapitana Zeglugi wielkiej i dowodzenia wachtg nawigacyjng. Byt takze
nauczycielem przedmiotu ,,Nautyka” w II Liceum Ogolnoksztatlcacym w Rumii.

4.2 Charakterystyka dorobku naukowo-badawczego (zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011 r.)

a) autorstwo lub wspélautorstwo publikacji naukowych w czasopismach znajdujacych si¢
w bazie Journal Citation Reports (JCR)

Lacznie w dorobku naukowym Habilitanta, wliczajgc publikacje przypisane do dorobku
stanowiacego najwicksze osiagnigcie naukowe, znajduje sig 31 publikacji znajdujacych si¢ w
bazie JCR. 8 publikacji zostalo wydanych przed obrona doktoratu, pozostate 23 publikacje
wydane zostaly po obronie doktoratu.

b) autorstwo zrealizowanego oryginalnego osiagnigcia projektowego, konstrukcyjnego
lub technologicznego

Brak
¢) udzielone patenty migdzynarodowe lub krajowe
Brak

d) wynalazki, wzory uzytkowe i przemyslowe, ktére uzyskaly ochron¢ i zostaly
wystawione na miedzynarodowych lub krajowych wystawach lub targach

Brak

¢) autorstwo lub wspélautorstwo monografii, publikacji naukowych w czasopismach
miedzynarodowych lub krajowych innych niz znajdujace si¢ w bazie Journal Citation
Reports(JCR)

W dorobku Habilitanta, tacznie, wliczajac publikacje nie uwzglednione w czasopismach
znajdujacych sie w bazie JCR, znajduje si¢ 10 pozycji, kiore znajdujg si¢ w bazie Scopus a
wiéréd niech 5 publikacji wysoko punktowanych znajduje sig na liscie B MNiSW.



f) autorstwo lub wspoélautorstwo opracowan zbiorowych, katalogéw zbioréw,
dokumentacji prac badawczych, ekspertyz, utworéw i dziel artystycznych

Wspdtautorstwo 9 ekspertyz wykonanych na zlecenia: Zarzadu Morskiego Portu Gdansk, Biura
Projektow Budownictwa Morskiego, Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich,
Bazy Przeladunkéw Paliw Plynnych Portu Pélocnego. Ekspertyzy dotyczyly: analizy
nawigacyjnej manewréw wejscia 1 wyjscia w portach Gdansk, Ustka i Leba, bezpieczenstwa
zeglugi, kolizji w kanale potowym portu Swinoujscie.

g) wskazniki bibliometryczne

- sumaryczny impactfactor publikacji naukowych wedlug listy Journal Citation Reports
(JCR), zgodnie z rokiem opublikowania: 21,653

- indeks Hirscha (wg. Scopus): 16

- liczba cytowani (wg Scopus, bez autocytowan): 1263

- laezna wartos¢ punktacji MNiSW/MEIN: 740 punktéw

h) kierowanie mi¢dzynarodowymi i krajowymi projektami badawczymi lub udzial w
talach projektach

Habilitant brat udziat w realizacji 9 projektow badawczych, przy czy w 1 projekcie kierowal
projektem a w pozostalych byl wykonawcg. Projekty te byly finansowane przez: UE,
International Association of Maritime Universities, NCBiR, Fundusze Norweskie, Finnish
Funding Agency for Technology Innovation, Interreg Poludniowy Baltyk.

i) miedzynarodowe i krajowe nagrody za dzialalno$é naukows albo artystyczng

5 indywidualnych nagréd JM,Rektora UM w Gdyni (2018, 2019, 2022, 2023, 2024) w tym 2
nagrody I stopnia, miejsce na liscie 2% najczgsciej cytowanych w roku poprzedzajgcym
naukowcow na swiecie — World’s Top 2% Scientists.

j) wygloszenie referatéw na migdzynarodowych i krajowych konferencjach tematycznych

15 wygloszonych referatéw na konferencjach migdzynarodowych, w tym 8 na konferencjach
zagranicznych (Trondheim Norwegia — 2024, Rotterdam Niderlandy — 2023, Launceston
Austraila — 2023, Glasgow Zjednoczone Krolestwo — 2021, Lizbona Portugalia — 2020, Ulsan
Republika Korei — 2020, Helsinki Finlandia — 2019, Reykjavik Islandia 2017) oraz 7 na
konferencjach krajowych o zasiggu mi¢dzynarodowym.

4.3 Podsumowanie oceny dorobku naukowo-badawczego

Dorobek publikacyjny Habilitanta jest znaczny a poziom merytoryczny publikowanych prac
wysoki, znajdujacy uznanie w $rodowisku naukowym transportu morskiego. Wskazniki
bibliograficzne sa wysokie a cytowalno$¢ prac potwierdza zainteresowanie srodowiska. Zwraca
uwage duza aktywnos¢ na migdzynarodowych konferencjach zagranicznych  oraz



konferencjach krajowych, tematycznie zwiagzanych z zagadnieniami bezpieczenstwa transportu
morskiego i udziatu cztowieka w minimalizacji bledéw popelnianych w procesie eksploatacji
statkéw handlowych. Udzial w realizacji 9 projektéw badawczych jako kierownik czy
wykonawca, finansowanych ze zrédet krajowych i zagranicznych oraz duza aktywnos¢ w
opracowaniu ekspertyz dla réznych instytucji zajmujgcych si¢ problematyka transportu
morskiego, znalazto uznanie wladz Uniwersytetu Morskiego w Gdyni w postaci przyznania 5
indywidualnych nagrod IM Rektora.

Podsumowujac dorobek Kandydata w zakresie dzialalno$ci naukowo-badawczej
stwierdzam, Ze jest on znaczny zaréwno pod wzgledem ilosciowym jak i jakosciowym i
spelnia wymagania stawiane Habilitantom.

5. Ocena osiagnie¢ dydaktycznych, organizacyjnych, popularyzujgacych
nauke oraz wspolpracy naukowe;]

0d 2013 roku Habilitant prowadzit zajgcia dydaktyczne z 8 przedmiotéw, w réznej formie,
na studiach I i II stopnia. Od poczatku 2025 roku prowadzi takze zajecia w World Maritime
University w Malmo (Szwecja). W latach 2016 — 2020 prowadzit zajecia dydaktyczne na
kursach zawodowych orgaznizowanych przez Studium Doskonalenia Kadr Akademii Morskie;
w Gdyni, m. innymi: oficera wachtowego, kapitana zeglugi wielkiej. Byt promotorem 16 prac
inzynierskich na Wydziale Nawigacyjnym UM w Gdyni a w 2023 roku zostal powotany na tym
wydziale, na promotora pomocniczego rozprawy doktorskiej ktéra zostala obroniona z
wyroznieniem. W latach 2008-2023 odbyt w sumie trzy lata praktyk, ptywajgc na morskich
statkach handlowych oraz na statku szkoleniowym UM w Gdyni. W 2018 roku jako opiekun
praktyk studenckich brat udzial w Rejsie Niepodleglo$ci na odcinku Singapur — Osaka.

Habilitant dziala bardzo aktywnie na forum uczelni (czionek Senatu, czlonek Komisji
Dyscyplinarnej Uczelni) i wydzialu (z-ca kierownika katedry, czlonek Wydziatowej Komisji
Rekrutacyjnej) oraz w §rodowisku zawodowym (ekspert Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Morskiego, fawnik w Izbie Morskiej, czlonek Rady Technicznej Polskiego Rejestru Statkow,
koordynator administracji polskiej we wspolpracy z Departamentem Edukacji Morskie]
Ministerstwa Infrastruktury, Prezes Zarzadu Regionu Gdanskiego Towarzystwa Okrgtowcow
polskich ,Korab”, czlonek polskiej delegacji (ekspert) na sesje Komitetu Bezpieczenstwa
Morskiego (2022, 2023, 2024, 2025 r.), cztonek Krajowej grupy Eksperckiej ds. MASS).

Byt recenzentem artykutéw naukowych w czasopismach o zasi¢gu migdzynarodowym,
m.in. Ocean Engineering (51 recenzji), Reliability Engineering & System Safety (32), Journal
of Marine Science and Engineering (20), Safety Science (17), Marine Policy (10), Sustainability
(6 recenzji). Byl rowniez czlonkiem Komitetéw Organizacyjnych i Naukowych 5 krajowych
konferencji (2 razy w 2021 r., 2 razy w 2022 r., 2024 r.) o znaczeniu migdzynarodowym.

Jako uznany ekspert byt powolywany do oceny wnioskéw o finansowanie projektow
naukowych i badawczo-rozwojowych przez Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovacios
Hivatal (wegierski odpowiednik Narodowego Centrum Badan i Rozwoju) — 4 wnioski oraz
Université Grenoble Alpes — 1 wniosek.

Jest aktywny jako popularyzator nauki biorgc udziat w takich zdarzeniach jak:



* 2025: udzial w panelu dyskusyjnym pt. ,,Nowoczesne technologie i innowacje w branzy
morskiej” podczas IT Konwencji Kobiet Branzy Morskiej;

« 2025: wyklad popularno-naukowy dla Towarzystwa Okretowcow Polskich , Korab”
pt. ,,Statki autonomiczne”;

» 2024: udzial w panelu dyskusyjnym dot. zeglugi autonomicznej i cyberbezpieczenstwa
podczas 23. edycji Forum Gospodarki Morskiej;

e 2022: udzial w panelu dyskusyjnym dot. zeglugi autonomicznej podczas 9-tego
Miedzynarodowego Kongresu Morskiego;

« 2020: wyklad popularno-naukowy pt. ,,The safety dilemma: research agenda in

autonomous shipping” dla studentéw O.P. Jindal Global University (Indie, wyklad
prowadzony zdalnie);

+ 2018: wyklad popularno-naukowy dla uczniéw I Akademickiego Liceum
Ogolnoksztatcacego im. Zashuzonych Ludzi Morza w Gdyni. -

Dorobek dydaktyczny, organizacyjny, popularyzatorski i zwigzany ze wspoélpraca
mie¢dzynarodowg dr inz. Krzysztofa Wrobla, spelnia wymagania stawiane kandydatom
do uzyskania stopnia naukowego doktora habilitowanego.

6. Podsumowanie dorobku i wniosek koncowy

Jako osiagniecie naukowe — wynikajace z art.219 ust. 1 pkt 2b ustawy z dnia 20 lipca
2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, Habilitant przedstawil monografi¢ naukowa pt.
,Czynnik ludzki w eksploatacji autonomicznych statkéw handlowych” oraz cykl 5
powigzanych tematycznie publikacji naukowych dotyczacych problematyki bezpieczenstwa
transportu morskiego w kontekscie wplywu czynnika ludzkiego na eksploatacj¢ morskich
autonomicznych jednostek nawodnych.

Niniejszg rozprawa oraz cyklem publikacji dr inz. Krzysztof Adam Wrobel wykazat, ze
posiada umiejetnos¢ samodzielnego definiowania, planowania i prowadzenia wielowatkowych
badan naukowych wraz z wnioskowaniem, uzasadniajagcym sformutowanie o znacznym
wkladzie osiggnigtego dorobku w rozwdj dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Biorgc pod uwage pozytywna ocen¢ osiggni¢cia naukowego oraz pozostalego dorobku
naukowego a takze osiagniecia dydaktyczne, organizacyjne i popularyzujgce nauke oraz
w obszarze wspolpracy migdzynarodowej stwierdzam, ze w mojej ocenie dr inz. Krzysztof
Adam Wrébel spelnia ustawowe wymagania stawiane kandydatom do stopnia naukowego
doktora habilitowane w dyscyplinie inZynieria ladowa, geodezja i transport (art. 219
Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, Dz. U. z 2022 r. poz.
574 z pézn. zmianami). Wnioskuje¢ zatem o nadanie Krzysztofowi Adamowi Wréblowi
stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inZynieryjno-technicznych w
dyscyplinie naukowej inZynieria ladowa, geodezja i transport.






