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PORT BEDZIE POTRZEBNY

O przysztosci portu

w Elblagu mowi

dr hab. Maciej Matczak,
profesor Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni.

JAKUB JALOWICZOR: Budowa ka-
natu zeglugowego przez Mierze-
je Wislana to sredniej wielkosci
inwestycja infrastrukturalna.
Czy to wystarczy, by port sie roz-
winat?

MACIE] MATCZAK: Do tej pory nie
mieli$my swobodnego dostepu
do portu Elblag. Statki towa-
rowe musiaty ptynac przez te-
rytorium Federacji Rosyjskiej,
a do tego dochodzity ograni-
czenia zwiazane z glebokoscia
drogi wodnej przez Mierzeje
Wislana i rzeke Elblag. Nowa
inwestycje trzeba traktowac
kompleksowo. To nie jest tylko
przeprawa przez mierzeje, ale
tez uzyskanie dostepu do portu.
Zdecydowanie to nowa jako$¢
i szansa dla regionu. Z kazda
inwestycja tego rodzaju jest
tak, ze najpierw powstaje infra-
struktura, a potem tworzy sie
popyt. Zatem uruchomienie ka-
natu i przeprawy bedzie akty-
wizowato Zegluge.

Do Elblaga beda mogty wpty-
wac statki o zanurzeniu 4,5 m.
To duzo?

Kiedy méwimy o zegludze
towarowej, czesto mamy na my-
§li polaczenia transoceaniczne
iwielkie kontenerowce. Oprécz
tego funkcjonuje jednak zeglu-

ga bliskiego zasiegu, czyli ruch
niewielkich jednostek na ryn-
kach lokalnych i regionalnych.
Nie oszukujemy sie, ze w Elbla-
gu powstanie wielki port kon-
tenerowy, jak Gdansk czy Gdy-
nia, ale na Battyku funkcjonuje
sie¢ matych i $rednich portéw,
do ktorej Elblag lada chwila do-
taczy. Mozna oszacowac, Ze tego
typu porty obstuguja dzisiaj
okoto 20 proc. wszystkich bat-
tyckich tadunkéw. Stanowia
wiec istotna czesé rynku.

Co mozna sprowadzac przez taki
port?

Trudno powiedzie¢, jaki do-
ktadnie bedzie asortyment, ale
w zegludze bliskiego zasiegu
czesto przewozone sa tadun-
ki masowe suche, jak wegiel,
zboza, kruszywa. Niewielkie
osrodki szukaja zwykle szans
na niszowych rynkach oraz
w dedykowanych ustugach
ito pozwala im funkcjonowac.

Czy potozenie Elblaga mu sprzy-
ja?

Wydaje sie, ze koniecznosé
pokonania odlegtosci miedzy
mierzeja a portem jest nieko-
rzystna, ale w przypadku mie-
dzynarodowych przewozoéw
wydluzenie trasy o 2-3 godziny,
bo o takim czasie méwimy, ma
drugorzedne znaczenie. Oczy-
wiscie lepsze byloby potozenie
nad samym morzem, ale wiele
portow znajdujacych sie w glebi
ladu $wietnie sobie radzi. Przy-
kladami moga by¢ Hamburg
i Antwerpia.

Elblag jest za to blizej centrum
kraju niz Gdansk.

Gdanski port lezy o godzine
drogi samochodem od Elblaga,
wiec to nie bedzie wielka prze-
waga. Wazniejsze dla rozwoju
beda specyficzne oraz ukierun-
kowane na okreslonych klien-
tow ushugi portu.

Do jakiej wielkosci moze sig on
rozrosnac?

Mozna oczywiscie robic
szacunki inzynierskie i okre-
§li¢ potencjat przetadunkowy

A Dyrektor Instytutu
Morskiego UMG Maciej
Matczak jest autorem
analizy mozliwosci
rozwoju portu w Elblggu.

Elblaga, ale to teoria. Podobne
o$rodki na Battyku przetado-
wuja okoto miliona ton towa-
réw rocznie, ale na razie trud-
no okresli¢, jak bedzie.

Najpierw byta pandemia, teraz
wojna. Czy w dzisiejszych cza-
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sach warto w ogole inwestowac
w porty?

W $rodowisku trwa na ten
temat duza dyskusja. Porty od-
czuwajg ograniczenie wymiany
z Rosja, ale sa tez nowe szanse,
jak obstuga handlu ukrainskie-
g0 po ograniczeniu ruchu na
Morzu Czarnym. W tej chwi-
li nie stysze tonu alarmistycz-
nego ani nie mam informacji
o spadkach przetadunku. Tak
byto w 2009 r., kiedy z powodu
kryzysu spadt globalny handel,
ale nie teraz. W dodatku poja-
wiaja sie nowe potrzeby, jak
import surowcéw. Zmienia sie
wiec kierunki czy struktura
tadunkowa, lecz przeptyw to-
warow bedzie potrzebny.

Mamy hucznie otwierany kanat
przez Mierzeje Wislang, do przy-
szfego roku potrwa pogiebianie
toru wodnego do Elblaga. Czego
jeszcze potrzeba?

Zasadniczo realizacja pierw-
szego etapu inwestycji, ktérym
byt kanal, i drugiego - pogte-
bienia rzeki Elblag daja mozli-
woé¢ dotarcia do samego por-
tu. Potrzebna jest jeszcze roz-
budowa nabrzezy portowych,
zeby obstuzyty przyszty ruch.
To trzeba budowa¢ etapami.
W miare wzrostu ruchu ze-
glugowego beda powstawaty
nowe wyzwania i trzeba bedzie
realizowac nowe inwestycje
w infrastrukture hydrotech-
niczna, urzadzenia przetadun-
kowe, zaplecze sktadowe itp.
To sa istotne elementy calego
przedsiewziecia. [



