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XXI MIEDZYNARODOWE TARGI MORSKIE BALTEXPO 2021

Perspektywy i problemy
Oranzy morskie] po pandemii

Za nami XX| edycja Miedzynarodowych Targéw Morskich i Konferencji BALTEXPO 2021, zorganizowana przez Zarzad
Targdw Warszawskich S.A. To najwieksze w Polsce oraz jedno z najbardziej prestizowych w Europie wydarzen targowo-
-konferencyjnych poswieconych gospodarce morskiej, ktére odbywa sie w Gdansku.

;l

Baltexpo to ekspozycje i czes¢ konferencyjna

W targach udzial wzielo 116 wystawcow z o$miu krajow, reprezen-
tujacych stocznie i producentéw wyposazenia okretowego. Obecni
byli takze przedstawiciele firm realizujgcych transport intermodal-
ny, branzy morskiej energetyki wiatrowej oraz czlonkowie zarzadow
portéw i terminali. Podczas targéw byla okazja do nawigzania no-
wych kontaktow biznesowych oraz prezentacji nowych technologii
w przemysle morskim.

Panele dyskusyjne

Jednym z tematéw przewodnich byt rozwéj Inicjatywy Tréjmorza,
promujacej transport tadunkow na linii pétnoc-potudnie. Ta inicjatywa
nabiera realnych ksztattéw m.in. dzigki wspolpracy gdanskiego Portu
z Odessa nad Morzem Czarnym.

- Patrzgc na sytuacje geopolityczng widac, ze warto rozwija¢ wspotprace
z krajami potudnia - stwierdzit Grzegorz Witkowski, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury.

Prelegenci rozmawiali takze o branzy offshore. Rzadowe zalozenia
przewiduja, ze za kilka lat na Baltyku powinno rozpoczg¢ sie instalowanie
morskich farm wiatrowych. W 2040 roku energia elektryczna pochodzg-
ca z morskich elektrowni wiatrowych powinna zasili¢ prawie 20 proc.
kraju. Kolejnym tematem tegorocznej edycji BALTEXPO byt program
»Miecznik”, Przypomnijmy, Ze jest to najwieksze w historii zamowienie dla
krajowego przemystu obronnego opiewajace na 8 mld zt, ktore ma ozywic
polski przemyst stoczniowy, a w przyszlosci zwigkszy¢ bezpieczenstwo

kraju oraz polskich sojusznikéw. Podczas kolejnego dnia dyskutowano
o chinskiej inicjatywie Morskiego Jedwabnego Szlaku, morskiej energetyce
wiatrowej, strategii rozwoju portow morskich, inwestycjach portowych,
infrastrukturalnych, kolejowych w kontekscie transportu intermodalnego,
czy dekarbonizacji zeglugi.

Porty morskie po pandemii

Porty polskie generalnie postrzegaja rok 2020 pozytywnie, biorac
pod uwage skale zatamania handlu $wiatowego i brak przewidywalnosci.
Podczas pandemii nastapily przeciez powazne zaklocenia w globalnym
taricuchu dostaw. Z kolei wielko$¢ handlu w skali globalnej tuz przed
pandemig w 2019 roku to nieco ponad 19 bln USD, z tego drogg morska
przemieszcza sie mase towarowg o warto$ci 14 mln USD. Jest to wielko$¢
imponujaca.

- Tak wiec zatamanie jakiegokolwiek ogniwa, zardwno operatoréw
zeglugowych, jak i operatordw terminali portowych, czyli portéw morskich,
grozi niewyobrazalnymi konsekwencjami dla calego sektora gospodarki
$wiatowej. Jednak juz od wrzes$nia 2021 roku rozpoczal sie czas wzro-
stu i ozywienia, chociaz nierdwnomiernie, bo poszczegélne kraje miaty
rozne okresy wprowadzania lockdowndw. Podczas, gdy jedne zgtaszaty
gotowo$¢, inne nie byly w stanie przyja¢ ogromnej masy tadunkowej
przetrzymywanej w magazynach portowych — stwierdzit prof. dr hab.
Andrzej Grzelakowski z Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

0 ogromnych inwestycjach kolejowych w portach mowit
Marcin Trela z Urzedu Transportu Kolejowego
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' Mariusz Witoriski, prezes zarzadu Polskiego Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowej

Obecnie rosng przetadunki w portach. Zwieksza sie tez udziat ruchu
pasazerskiego, a ich beneficjentami stajg sie porty, do ktérych zawijajg
wycieczkowce. Jednym z wazniejszych beneficjentéw sa réwniez przewoz-
nicy. Na tym rynku stawki frachtowe wzrosly prawie o 40 proc. w trzech
gtownych relacjach fadunkowych.

- Pandemia pokazala, ze nalezy wcigz wprowadzaé inteligentne rozwig-
zania w portach, nie pomijajac twardej infrastruktury, ktora jest niezbedna
dla rozwoju portéw morskich. Czes¢ portéw morskich funkcjonuje obecnie
zapominajac o trudnym okresie. Czy stusznie? Czy nie powinno to na-
uczy¢ obstugi portow, ze trzeba zmieni¢ mentalno$¢ i model zarzadzania?
Przeciez port musi sta¢ sie integralnym ogniwem cyklowego faiicucha
dostaw - dodat prof. Grzelakowski.

Dodat rowniez, ze cyfryzacja i wdrozenie automatyzacji oraz roboty-
zacji okazuje sie niezbedne, by skutecznie i sprawnie funkcjonowac tez
w dobie kryzysu.

Energia z morza

W panelu ,Morskie farmy wiatrowe jako kolo zamachowe dla polskiej
gospodarki morskiej” udziat wzieli m.in.: Maciej Karas - prezes Zarzadu
Portu Morskiego w Ustce, Maciej Krzesiniski - dyrektor ds. marketingu
i wspolpracy z zagranica w Porcie Gdynia, dr inz. kpt. z.w. Wiestaw Pio-
trzkowski - dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, Grzegorz Strzelczyk -
prezes Zarzadu LOTOS Petrobaltic SA oraz Michat Smigielski ~ prezes
Zarzadu Morskiej Agencji Gdynia. Rozmawiano o roli operatora floty
offshore wind do jakiej pretenduje Lotos Petrobaltic, majacy duze doswiad-
czenie w pracach glebokowodnych na Battyku oraz zaplecze techniczne.
Oméwiono takze mozliwo$ci budowy floty specjalistycznych jednostek
do budowy i obstugi farm wiatrowych.

Jak zaznaczyt dr inz. kpt. z.w. Wiestaw Piotrzkowski, wydano juz osiem
decyzji dot. ukladania kabli i kompetencji dyrektorow urzedéw morskich.

- Mamy kompetencje do wydawania pozwolen i okreslania wa-
runkow lokalizacji w zakresie wod morskich i morza terytorialnego,
natomiast na wznoszenie sztucznych wysp, w zakresie wylacznej strefy
ekonomicznej, pozwolenia wydaje ministerstwo — podkresli dyrektor
UM w Gdyni.

2/4

Gdynia jako port
instalacyjny

- Jesli chodzi o lokalizacje
portu instalacyjnego, to sprawa
jest juz rozstrzygnieta. Nato-
miast kiedy rozwazamy, gdzie
porty serwisowe moglyby si¢
znalez¢ odpowiedz jest jedna -
lokalizacja musi by¢ jak najbli-
zej farm wiatrowych. Musimy
mie¢ na uwadze porty nie tylko
wymienione w Krajowym Pla-
nie Odbudowy, czyli Port Gdy-
nia, porty w Ustce i Lebie, ale
réwniez we Wiladystawowie,
Kolobrzegu czy Dartowie -
podkreslit kpt. z.w. Wiestaw
Piotrzkowski.

Dodajmy, ze port w Ust-
ce wydaje sie by¢ najbardziej
optymalnym zapleczem ser-
wisowym do obstugi morskich
farm wiatrowych w rejonie La-
wicy Stupskiej.

- Ustka byta kiedy$ portem zdominowanym przez rybotéwstwo mor-
skie. Jednak obecnie kondycja baltyckiego rybotowstwa jest bardzo zta.
Dlatego offshore wind w naturalny sposéb wypetnia te luke i z punktu
widzenia dywersyfikacji zrodet dochodu jest bardzo wazna - stwierdzit
Maciej Karas.

J)

Laureaci ,Ztotej Kotwicy” Miedzynarodowych Targow Morskich
BALTEXPO 2021

W tym roku Rada BALTEXPO postanowifa przyznac trzy Ztote Kotwice,
w tym jednq o szczeg6Inym charakterze. Posmiertnie otrzymat ja prezes
Piotr Soyka, tworca Grupy Kapitatowej REMONTOWA Holding. Ztota
Kotwica trafita takze do stoczni Remontowa Shipbuilding S.A. za serie
niszczycieli min projektu 258 Kormoran Il - jedno z najwazniejszych
osiagniec polskiego przemystu w ostatnich latach. Ztota Kotwica
BALTEXPO 2021 trafita rowniez do Zarzadu Morskiego Portu

Gdynia S.A. za utrzymanie statego tempa inwestydji, ktdre istotnie
2wigkszaj potencjat przetadunkowy portu, za zachowanie ptynnosci
przetadunkdw, réwniez w 2020 roku — roku pandemii.

Jak podkreslit Mariusz Witoniski, prezes zarzadu Polskiego Towa-
rzystwa Energetyki Wiatrowej, morskie farmy wiatrowe to stosunko-
wo stabilne, wielkoskalowe i co najwazniejsze - zeroemisyjne zrodla
energii, ktore w znacznym stopniu przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa energetycznego kraju i pozwola zrealizowac¢ czekajacy
Polske transformacje energetyczna, w tym w kierunku gospodarki
wodorowej.

. nastr. 14 p



01.10.21

nr: 10 str. 12 naktad: 3000 egz.

P dok.zestr. 13
Zielony tad dla portéw morskich

Jeden z paneli dyskusyjnych dotyczyt dekarbonizacji zeglugi. Przypo-
mnijmy, ze w 2019 roku Unia Europejska przyjeta ,,Zielony Lad’, ktoremu
towarzyszy strategia rozwoju transportu, nakladajaca okreslone dziatania
w zakresie ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych réwniez na porty
morskie. Wskazano, ze z transportu morskiego i §rodladowego pochodzi
tacznie 13,5 proc. emisji gazow cieplarnianych (z transportu drogowego
az 71 proc., a kolejowego zaledwie 0,5 proc.). To oczywiste, ze wiazg sie
z tym wyzwania ekologiczne dla portow, ktore musza wspotkreowac swoja
wlasna strategie dla redukcji gazow cieplarnianych.

Podczas debaty o dekarbonizacji zeglugi handlowej podkreslono, ze
wyzwania stojace przed armatorami oraz przed przemystem stoczniowym
to obnizenie do roku 2050 acznej emisji gazéw cieplarnianych w zeglu-
dze 0 50 proc. (w stosunku do poziomu z roku 2008) oraz obnizenie do
roku 2030 emisji dwutlenku wegla z zeglugi o 40 proc. i do roku 2050
0 70 proc. Nadchodzgce lata bedg wiec staly pod znakiem konieczno-
$ci modernizacji dziesigtek tysiecy ptywajacych juz statkow i budowy
zupelnie nowych niskoemisyjnych jednostek wykorzystujacych naped
bateryjnym wodorowy, biopaliw. To gigantyczna szansa dla krajowej
branzy budowy statkow.

Nie ma watpliwosci, ze paliwa alternatywne beda odgrywaty coraz wiek-
sz3 role w rozwoju transportu, réwniez morskiego. Obecnie technologie
wodorowe rozwija takze Grupa Lotos, ktora zainicjowata w potowie 2020
roku projekt Green H2. Spotka przewiduje stworzenie instalacji zdolnej
do wytwarzania wodoru w procesie elektrolizy, w procesie, w ktorym nie
tworza sie gazy cieplarniane.

Warto dodac, ze od sierpnia br. prom ,,Stena Nordica’, ktory plywa
z Gdyni do szwedzkiej Karlskrony, zuzywa mniej paliwa i tym samym
emituje mniej dwutlenku wegla. Wszystko dzieki zainstalowanemu na
statku modutowi sztucznej inteligencji ,Stena Fuel Pilot”, ktory wspiera
kapitanéw w energooszczednym operowaniu statkiem. Urzgdzenie bierze
pod uwage warunki pogodowe, prady morskie, stan wody, fale, wiatr, ge-
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bokos¢ czy specyfikacje statku. Wybor optymalnego sposobu prowadzenia
statku pozwala zmniejszy¢ zuzycie paliwa, a co za tym idzie - emisje
dwutlenku wegla do atmosfery.

Portowe inwestycje infrastrukturalne

Podczas panelu ,,Portowe inwestycje infrastrukturalne” przedstawione
zostaly programy inwestycyjne, realizowane przez porty morskie w Gdan-
sku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.

- Jedna z najwazniejszych inwestycji dotyczacych portéw w Swino-
ujéciu i Szczecinie jest poglebienie toru wodnego do 12,5 m, ktéry ma
by¢ gotowy w marcu 2022 roku. Niezwykle wazne dla rozwoju portu
Szczecin sg dwie realizowane obecnie inwestycje — Kanat Debicki i Basen
Kaszubski - powiedzial Krzysztof Urbas, prezes Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i Swinoujécie. Wspominat réwniez o terminalu LNG, ktory po
rozbudowie bedzie mogt przyjmowa¢ najwieksze jednostki, jakie obecnie
transportujg do Polski.

- W przyszlosci terminal bedzie potaczony takze z terminalem konte-
nerowym oraz bedzie zapewnial mozliwos¢ bunkrowania jednostek, ktore
rozprowadza LNG po innych czesciach portu - powiedziat Krzysztof Urbas.

Wspomnial réwniez o planach budowy zewnetrznego terminala kon-
tenerowego, a takze o modernizacji nabrzeza do przetadunku zboza i pasz
w Basenie Kaszubskim oraz terminali intermodalnych. Podkreslil, jak
wazne sg inwestycje PKP PLK dotyczace polepszenia dostepu kolejowego
do portéw Szczecin i Swinoujscie.

Z kolei Adam Klos, cztonek Zarzadu Portu Gdansk, wspomniat o in-
westycjach Last Mile na DCT - zaréwno kolejowych, jak i drogowych.

- W porcie wewnetrznym realizowana jest rozbudowa infrastruktury,
co bedzie miato wplyw na zwigkszenie iloéci przefadowywanych towarow.
Ponadto na poczatku wrzesnia zostata podpisana umowa pomiedzy Za-
rzagdem Morskiego Portu Gdansk i generalnym wykonawcg modernizacji
uktadu drogowo-kolejowego rejonu Nabrzeza Przemystowego w Porcie
Wewnetrznym. Catkowita wartos¢ inwestycji to 80 mln zk. Prace mo-
dernizacyjne sa planowane do kornca kwietnia 2023 roku - powiedzial

g Adam Klos.

Inwestycja zwiekszy bez-
pieczenistwo i przepustowos¢
ruchu drogowo-kolejowego
w rejonie Portu Gdansk.
. W zakres przedsiewzigcia
n i wchodzi m.in. przebudowa
ukladu kolejowego i drogo-
wego pomiedzy Nabrzezem
Przemystowym a ulica Ku
Ujéciu oraz pomiedzy ulicg
Chemikéw a przyczotkiem
przeprawy promowej w cig-
gu ulicy Bosmanskiej przez
Kanat Kaszubski.

Leszek Jurczyk, dyrektor
ds. strategii i rozwoju Portu
Gdynia, omé6wil temat po-
prawy dostepu kolejowego
do portu oraz prace zwigzane
z przebudowg nabrzezy.

- Wezet betoniarski na
budowie i faczenie roznych
technologii - to miedzy inny-
mi dzieki temu trzy hektary
placéw manewrowo-sktado-
wych w Porcie Gdyni juz sa
gotowe do uzytku. Jak tak
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dalej pojdzie, nawierzchnia placow o tacznej powierzchni 18 ha zostanie
ukoriczona jeszcze w tym roku. W czerwcu zakonczylismy przebudowe
Pétnocnej Ostrogi Pilotowej w Porcie Gdynia i zyskano prawie 40 m.
Dzieki temu do portu bedg mogly zawijaé wigksze statki. To nie wszystko.
Ta inwestycja poprawi takze warunki nawigacyjne w kanale portowym
i stan bezpieczenstwa budowli hydrotechnicznych. Realizujemy takze
prace w ramach projektu ,Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej
czesci Portu Gdynia - przebudowa i elektryfikacja” jest zwiekszenie ruchu
kolejowego i bezpieczenstwa jego prowadzenia, jak rowniez znaczace
ograniczenie emisji spalin do $rodowiska - podkreslit Leszek Jurczyk.

- Cieszymy sie z inwestycji w infrastrukture kolejows, poniewaz jeste-
s$my ich beneficjentem - powiedzial Lukasz Strzelecki, prokurent spotki
PKP Cargo Connect Sp. z o.0.

Jednym stowem, wcigz poprawia sie przepustowos¢ terminali oraz
dostep do nabrzezy w polskich portach morskich. Modernizowane sa
place sktadowe, a to wszystko przekiada si¢ na zwiekszenie liczby statkow
w porcie i na zwiekszong ilo§¢ przetadunkow.

- Na DCT w Gdarisku za chwile bedziemy mieli wiecej okien ze wzgle-
du na zwiekszenie iloéci torow dochodzacych na terminal. Inwestycje
takie jak terminal cukrowy Krajowej Spotki Cukrowej ma swoj wymiar
handlowy dla nas. W listopadzie 2020 roku podpisalismy bowiem umowe
na transport cukru koleja w specjalnie zaprojektowanych i wykonanych
przez nas kontenerach intermodalnych - przypomnial Adam Ktos.

- Cieszg réwniez inwestycje w terminal LNG w Swinoujéciu, gdzie cze-
kamy na bocznice kolejowg i mozliwos¢ zatadunku gazu LNG do cystern
kolejowych. Wszystkie inwestycje zwigzane z portami wymuszajg na Grupie
PKP Cargo i naszej spolce dziatania w kierunku zakupu nowoczesnych
wielosystemowych lokomotyw, wagonow intermodalnych oraz prace IT
na naszych terminalach, aby zwieksza¢ przepustowosc i dostosowywac
sie do rozwoju zaréwno portéw, jak i dziatalnosci na Nowym Jedwabnym

® Tegoroczne Baltexpo zorganizowano z zachowaniem rezimu sanitarnego |88

Szlaku. Oprocz tego potrzeba jest wspdlnych dziatart handlowych z Zarzg-
dami Portéw zaréwno Szczecin, Swinoujécie, jak i Gdynia i Gdansk. Tylko
wtedy infrastruktura, ktéra powstaje bedzie mogta by¢ wykorzystywana
przez nas w petni - dodat Lukasz Strzelecki.

Staty dostep pociggdéw do nabrzezy

Efektem realizacji projektéw ,,Poprawa infrastruktury kolejowego
dostepu do portu Gdansk” oraz ,,Poprawa dostepu kolejowego do portu
morskiego w Gdyni” bedzie przewoz wiekszej ilosci towaréw. Do nabrzezy
beda mogly dojecha¢ dtuzsze pociagi z towarami - nawet 750-metrowe
ciezsze sklady o nacisku 221 kN na os. Poprawi to konkurencyjnosc oferty
transportu kolejowego wobec drogowego. Dzieki nowym urzadzeniom ste-
rowania ruchem przewoz tadunkéw bedzie sprawniejszy i bezpieczniejszy.
Wartos¢ prac to ponad 2,6 mld zt netto. Prawie 40 proc. tej kwoty stanowi
dofinansowanie unijne ze $rodkow instrumentu finansowego Connecting
Europe Facility (CEF) - ,,Laczac Europe”. Zakonczenie wszystkich prac
w Gdansku zaplanowane jest do korica 2021 roku, a w Gdyni do korica
sierpnia 2022 roku.

Tegoroczna edycja targéw, pierwsza po wybuchu pandemii, pokazata
jak bardzo tesknili$émy za takimi spotkaniami. Stad nie dziwi fakt, ze
BALTEXPO 2021 spotkalo sie z duzym zainteresowaniem przedstawicieli
branzy morskiej z Polski i zagranicy. Miedzynarodowy charakter tego
wydarzenia, korespondujacy z organizowanymi podczas BALTEXPO
specjalnymi miedzynarodowymi seminariami i warsztatami, przyczynia
sie do promocji polskich przemystéw morskich za granica i utatwia nawia-
zywanie wspolpracy kooperacyjnej pomiedzy polskimi i zagranicznymi
przedsiebiorstwami.
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