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■ Wprowadzenie
Z powodu ciàg∏ego rozwoju technologicznego, a tak˝e

zapotrzebowania na nowe kwalifikacje i umiej´tnoÊci
obs∏ugi systemów elektryczno-elektronicznych oraz
odnoÊnych urzàdzeƒ i instalacji na statkach, mo˝na za-
obserwowaç znaczàcy wzrost zapotrzebowania na
wysoko kwalifikowanych oficerów elektryków okr´to-
wych. Aktualnie tacy specjaliÊci sà zatrudniani w szcze-
gólnoÊci na statkach wycieczkowych, du˝ych promach 
i na wszystkich typach statków specjalistycznych, jed-
nak˝e, jak dotychczas, nie ma standardów ich kwalifi-
kacji i kompetencji na poziomie mi´dzynarodowym1. 

Nale˝y zauwa˝yç szybki post´p w dziedzinie rozwoju
okr´towych technologii elektrycznych i elektronicznych,
a zw∏aszcza elektrycznych nap´dów g∏ównych i sieci
wysokonapi´ciowych. 

Wymienione wy˝ej rozwiàzania sà powszechnie sto-
sowane przy budowie statków wycieczkowych, to jest
rozwijajàcej si´ bardzo szybko bran˝y okr´towej.

Taki trend mo˝na zilustrowaç danymi opublikowa-
nymi w Cruise Industry News Quarterly2, które mówià 
o zamówieniach na 49 nowych statków pasa˝erskich na
sum´ 25,8 mld dolarów amerykaƒskich w latach
2008–2012. 

Te kontrakty sà nie tylko wyzwaniem technologicz-
nym, ale przede wszystkim nowym impulsem do
rozwoju rynku pracy oficerów elektryków okr´towych.
Nie ma wàtpliwoÊci, ˝e powinni oni byç personelem
wysoko wykwalifikowanym, odpowiednio przygotowa-
nym do podj´cia zadaƒ, obowiàzków i odpowiedzial-
noÊci zgodnie z aktualnymi wyzwaniami technologicz-
nymi.

W tym miejscu nale˝y zacytowaç opini´ wyra˝onà 
w artykule zatytu∏owanym „Czy oficerowie mechanicy
okr´towi sà prawid∏owo wyszkoleni w dziedzinie elek-
trotechniki okr´towej?”, gdzie opisano cz´sto spotykanà
w praktyce sytuacj´: „˚aden ze starszych mechaników
okr´towych nie posiada odpowiedniego wykszta∏cenia
teoretycznego i praktycznego w dziedzinie wytwarzania
napi´cia 6,6 kV, rozdzia∏u energii i usuwania
uszkodzeƒ”1. Aby zapobiec sytuacjom awaryjnym i ich
skutkom oraz kosztom, nowe podejÊcie dotyczàce
potrzeby ustanowienia i wprowadzenia w ˝ycie standar-
dów kwalifikacji oficerów elektryków okr´towych
wydaje si´ oczywiste.

Fakty i statystyki pokazujà, ˝e tacy fachowcy sà
niezb´dni na du˝ych statkach; oko∏o 2200 elektryków
okr´towych zatrudnionych na globalnym rynku ˝eglu-
gowym zdoby∏o swoje kwalifikacje w Polsce. Charakte-
rystyczne, ˝e wi´kszoÊç z nich pracuje na statkach 
o fladze innej ni˝ polska. Jednak˝e w przypadkach wys-
tàpienia awarii, zachodzi pytanie o legalnoÊç odpo-
wiedzialnoÊci elektryków okr´towych, poniewa˝ ich
profesjonalne kwalifikacje sà uznawane wy∏àcznie na
terytorium Polski. Dlatego wi´c istnieje pilna potrzeba
wprowadzenia mi´dzynarodowych standardów kwalifi-
kacji dla oficerów elektryków okr´towych.

■ Rys historyczny
W lutym 1992 r., podczas 23. sesji Podkomitetu STW,

Polska, w porozumieniu z Norwegià, przygotowa∏a pro-
jekt poprawek do Konwencji STCW’78, dotyczàcy stan-
dardów kwalifikacji i szkolenia oficerów elektroautoma-
tyków okr´towych. W czasie prac nad nowelizacjà Kon-
wencji projekt ten uzyska∏ poparcie m.in. USA i ICFTU.

Chocia˝ podj´ta inicjatywa nie znalaz∏a odzwiercie-
dlenia w znowelizowanej Konwencji STCW’95 w postaci
zdefiniowania kompetencji i wymagaƒ dla oficerów
elektroautomatyków okr´towych, to niewàtpliwie pro-
jekt ten wywar∏ istotny wp∏yw na kszta∏t funkcji „Elec-
trical, Electronics and Control Engineering”, przypisanej
w nowym uk∏adzie kompetencji i wymagaƒ oficerom
mechanikom okr´towym, na obu poziomach – opera-
cyjnym i zarzàdzania.

Dalsze prace nad standardami szkolenia oficerów
elektryków okr´towych na Wydziale Elektrycznym AM
rozpocz´∏y si´ w 2008 r. po przekazaniu przez prof.
Ryszarda Wawrucha, uczestniczàcego w posiedzeniach
IMO, informacji o przygotowywanej nowelizacji Kon-
wencji STCW i mo˝liwoÊci uwzgl´dnienia w niej ofice-
rów elektryków okr´towych. Odpowiedni dokument,
zawierajàcy propozycj´ oficera elektryka okr´towego
dla jednego poziomu – operacyjnego, zosta∏ opracowa-
ny przez mgr. in˝. Jacka Wyszkowskiego (oficera elek-
tryka okr´towego I klasy) przy wspó∏pracy z dziekanem
Wydzia∏u Elektrycznego AM w Gdyni prof. Januszem
Mindykowskim oraz po konsultacjach ze starszym
oficerem elektrykiem na statkach pasa˝erskich firmy
Royal Caribbean dr. in˝. Jerzym Galbasem i w lipcu
2008 roku przekazany do Ministerstwa Infrastruktury.

Oficerowie elektrycy okr´towi 
w znowelizowanej konwencji 

STCW 2010
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We wrzeÊniu 2008 roku ww. dokument zosta∏ przed-
stawiony przez Polsk´ na spotkaniu Komisji Transportu
Unii Europejskiej w Lizbonie. Podobne dokumenty dot.
oficerów elektryków okr´towych zaproponowa∏a Fran-
cja (poziom operacyjny) oraz Wielka Brytania (dwa
poziomy – operacyjny i zarzàdzania). 

Trzy wy˝ej wymienione kraje, przy wspó∏udziale
Bu∏garii, przygotowa∏y wspólny dokument zawierajàcy
dwa poziomy oficerów elektryków okr´towych, który
niestety nie uzyska∏ wymaganego stuprocentowego
poparcia w Unii Europejskiej i dlatego zosta∏ skierowany
przez te kraje bezpoÊrednio do Mi´dzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej (IMO) w Londynie.

Na spotkaniach 40. Sesji STW w IMO w Londynie 
w lutym 2009 r. dokonano nast´pnej konsolidacji
omawianego dokumentu z podobnym dokumentem
Islamskiej Republiki Iranu, tworzàc ostatecznà wersj´
przepisów dla oficerów elektryków okr´towych (z ang.
Electro-Technical Officers – ETO) oraz starszych oficerów
elektryków okr´towych (Senior Electro-Technical Offi-
cers – SETO). 

Paƒstwa i organizacje, którym szczególnie zale˝a∏o na
wprowadzeniu ww. przepisów do Konwencji, zawiàza∏y
tzw. „ETO Forum”, w sk∏ad którego wesz∏y nast´pujàce
osoby: 

■ Bu∏garia – Spaska GEORGIEVA,
■ Francja – Marc FOULIARD, Isabelle MERLE, 
■ IFSMA – Christer LINDVALL,

■ Islamska Republika Iranu – Ali Reza NAVAB,
Mohammad Ali SHAHBA,

■ ITF – Mikael HUSS, John BAINBRIDGE,
■ Malezja – Adthisaya GANESEN,
■ Polska – Janusz MINDYKOWSKI, Jacek

WYSZKOWSKI,
■ Szwecja – Goran TIBBLIN
■ Ukraina – Vadym ZAKHARCHENKO, Yuriy M.

MYKHAYLENKO,
■ Wielka Brytania – Cleveland POWELL, Roger

TOWNER,
■ USA – Barry VAN VECHTEN.
Wiele krajów nie popiera∏o wprowadzenia nowych

regulacji, obawiajàc si´, ˝e mo˝e to spowodowaç obo-
wiàzek zatrudniania oficerów elektryków okr´towych na
ka˝dym statku. Niemcy natomiast zaproponowa∏y, aby
w miejsce dwóch poziomów oficerskich wprowadziç
jeden poziom oficera elektryka okr´towego i dodatkowo
na poziomie wsparcia – elektromontera okr´towego.

Znaczàcego poparcia „ETO Forum” udzieli∏a Chiƒska
Republika Ludowa, która przygotowa∏a dwa bardzo
wa˝ne dokumenty dotyczàce oficerów elektryków okr´-
towych w znowelizowanej Konwencji.

Wi´cej informacji odnoÊnie proponowanych standar-
dów kompetencji dla ETO i SETO mo˝na znaleêç w ma-
teria∏ach konferencyjnych TransNav Gdynia 20093 oraz
Zeszytach Naukowych Akademii Morskiej w Gdyni 
z 2009 r.4
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Cz∏onkowie „ETO Forum” podczas 41. Sesji STW w siedzibie IMO w Londynie, 15.01.2010 r. Od lewej do prawej stojà: Allan Graveson
(Nautilus U.K. – The Union for Maritime Professionals – Wielka Brytania), Cleveland Powell (Wielka Brytania), Janusz Mindykowski (Polska),

Ali R. Navab S. (Republika Islamska Iranu), Marc Fouliard (Francja), Mikael Huss (Merchant Marine Officers' Association – Szwecja), 
M. Adthisaya Ganesen (Malezja), Vadym Zakharchenko (Ukraina), Jacek Wyszkowski (Polska).
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■ Decyzje 41. Sesji Podkomitetu STW IMO
Na ostatniej 41. Sesji Podkomitetu ds. Szkolenia

Zawodowego i Obowiàzków Wachtowych, w dniu
13.01.2010 r. na posiedzeniu plenarnym, odby∏a si´
dyskusja nad dokumentem STW 41/7/4 w cz´Êci dot.
oficerów elektryków okr´towych, starszych oficerów
elektryków okr´towych oraz elektromonterów okr´to-
wych. G∏os zabra∏o ok. 40 przedstawicieli ró˝nych
paƒstw i organizacji. Niewielka wi´kszoÊç by∏a za przy-
j´ciem propozycji w∏àczenia do konwencji STCW
przepisów dla ETO (poziom operacyjny) i elektromon-
tera (poziom pomocniczy), a reszta, w tym Polska, za
trzema poziomami, ∏àcznie z Senior ETO (poziom
zarzàdzania).  Nale˝y podkreÊliç, ˝e tylko dwa paƒstwa
– Japonia i W∏ochy – by∏y przeciwne wprowadzaniu do
Konwencji przepisów dot. oficerów elektryków okr´to-
wych, wszyscy pozostali zabierajàcy g∏os byli za. 

Podj´to decyzj´ o w∏àczeniu do Konwencji STCW
regulacji dla dwóch poziomów – oficera elektryka okr´-
towego (ETO) i elektromontera okr´towego. Zapropo-
nowano, aby przepisy dot. certyfikatów kompetencji
dla oficerów elektryków (ETO) umieÊciç w Rozdziale III
„Dzia∏ Maszynowy” Konwencji STCW, jako nowà Regu-
lacj´ III/6 i nowe Sekcje A-III/6 i B-III/6 Kodeksu STCW.

W dniach 13–14 stycznia dokonano przeglàdu i ko-
rzystnych zmian w przepisach dot. stanowiska elektro-
montera okr´towego (zaproponowanych wczeÊniej
przez Niemcy) oraz w oparciu o dokument STW 41/7/17
(Japonia, Turcja i IMarEST) ustalono zmiany w tabelach
kompetencyjnych A-III/1 i A-III/2 dla oficerów mechani-
ków okr´towych. Jednym z efektów tych zmian by∏o
znaczne rozszerzenie wymagaƒ dla oficerów mechani-
ków okr´towych (na poziomie operacyjnym i zarzàdza-
nia) okreÊlonych w funkcji „Electrical, Electronic and
Control Engineering”.

Podsumowujàc, w wyniku staraƒ delegacji polskiej 
i przedstawicieli innych krajów oraz organizacji skupio-
nych w „ETO Forum”, w koƒcowym dokumencie zno-
welizowanej Konwencji STCW znalaz∏y si´ odpowiednie
przepisy i wymagania kompetencyjne dot. certyfikacji
oficerów elektryków okr´towych na jednym poziomie –
operacyjnym. 

W czerwcu 2010 r. w Manili na Filipinach odb´dzie
si´ Konferencja Dyplomatyczna, zatwierdzajàca ostate-
czny tekst Konwencji STCW. Autorzy niniejszego arty-
ku∏u wyra˝ajà g∏´bokie przekonanie, i˝ po niemal 20
latach staraƒ zostanie osiàgni´te historyczne porozumie-
nie i oficerowie elektrycy okr´towi znajdà swoje zas∏u-
˝one miejsce w Konwencji STCW. 
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Katedra Automatyki Okr´towej

prof. dr hab. in˝. Janusz Mindykowski
kierownik Katedry Elektroenergetyki Okr´towej,

dziekan Wydzia∏u Elektrycznego

Cz∏onkowie delegacji polskiej na sali obrad 41. Sesji STW w dniu 15.01.2010 r. Od lewej siedzà:
Janusz Mindykowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydzia∏ Elektryczny – ekspert), Tadeusz Wojtasik (Ministerstwo Infrastruktury, 

g∏ówny specjalista w Departamencie Bezpieczeƒstwa ˚eglugi – cz∏onek delegacji, Jacek Wyszkowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydzia∏
Elektryczny – ekspert), Agnieszka Piotrowska (Ministerstwo Infrastruktury, starszy specjalista w Departamencie Bezpieczeƒstwa ˚eglugi –

cz∏onek delegacji), Janusz Uriasz (Akademia Morska w Szczecinie, dyrektor Instytutu Nawigacji – ekspert), Ryszard Wawruch (Urzàd Morski 
w Gdyni, g∏ówny specjalista w Inspektoracie Bezpieczeƒstwa ˚eglugi – przewodniczàcy delegacji), Andrzej Kossowski (sta∏y przedstawiciel

RP przy IMO – zast´pca przewodniczàcego delegacji).
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