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Rozmowa z prof. dr. hab. inz. Januszem Zarebskim, rektorem Uniwersytetu Morskiego w Gdyni

Dzi$ jestesmy jeszcze silniejsi

Mamy jeden z najnowoczes$niejszych na $wiecie symulatoréw z czterema wielofunkcyjnymi
mostkami nawigacyjnymi, mamy symulatory manewrowania, sitowni okretowych, zbudowalismy
od podstaw kilkanascie laboratoriéw z obszardw elektroniki, elektrotechniki i telekomunikagji.

To pozwala na dobre przygotowanie zawodowe studentéw do pracy na statkach.

Zacznijmy od nazwy: co dzisiaj znaczy ,morski” w nazwie
uczelni, ktéra ma cztery wydziaty i uprawnienia do nadawania
stopni naukowych w réznych, nie tylko morskich, dyscyplinach?
Wszystkie nasze wydziaty — mechaniczny, elektryczny, nawiga-
cyjny, przedsiebiorczosci i towaroznawstwa — ksztatcq kadry zaréwno
dla gospodarki morskiej, jak i [adowej, ktorej obszar zainteresowania
jest bardzo szeroki: od turystyki na morzu, poprzez off-shore, elek-
tronike, mechanike, az do platform wydobywczych na morzu. Dyscy-
pliny, w ktorych UMG ma uprawnienia do nadawania stopni nauko-
wych, pozwalaja wszystkim naszym pracownikom siegac po wyzsze
stopnie naukowe, jednakze duza czes¢ rozpraw naukowych odnosi sie
do zagadnieni morskich. Przymiotnik ,morski” nie tylko wskazuje na
charakter uniwersytetu, ale jest elementem spajajacym wszystkie
wydziaty. Warto réwniez dodac, ze dyplom uczelni morskiej zwieksza
szansg naszych absolwentdéw na otrzymanie pracy w sektorze morskim.

llustudentéw studiuje specjalnosci morskie i ilu absolwentow
pracuje w zawodach morskich?

Studiuje u nas ponad cztery tysigce studentéw, z tego 1236 kobiet
i 66 cudzoziemcow. Specjalnosci morskie wybrato 1459 studentow,
w tym 171 kobiet i 36 cudzoziemc6éw. Badania prowadzone przez
Biuro Karier pokazuja, ze 80 proc. absolwentéw kierunkéw morskich
znajduje prace na morzu lub w gospodarce morskiej.

Dlaczego chcieli paristwo by¢ uniwersytetem? Co dzi$ oznacza
fakt, ze uczelnia morska nosi takie miano?

Jestesmy dzisiaj jedyna w Polsce morska uczelnia oferujaca tech-
niczne wyksztatcenie o randze uniwersytetu przymiotnikowego —
Uniwersytetu Morskiego. Gdy starali$my sie o zmiane nazwy, nale-
zato spetni¢ kryteria ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym. A ta
wymagata, aby uczelnia ubiegajaca sie o status uniwersytetu miata
co najmniej szes¢ uprawnien do nadawania stopnia naukowego dok-
tora, w tym co najmniej cztery w zakresie dyscyplin zwiazanych z pro-
filem uczelni. MySmy te warunki spehnili.

Nasz uniwersytet w istotny sposob wzbogaca wiedze zwiazana
z eksploatacja systemow technicznych w gospodarce morskiej. Jako
znana i ceniona na $wiecie uczelnia morska zabiera gtos doradczy
i opiniotwdrczy w sprawach gospodarki morskiej oraz bezpieczen-
stwa transportu morskiego. Nazwa ,uniwersytet” szczegélnie przy-
daje sie naszym studentom podczas poszukiwania pracy. Wiek-
sz05¢ absolwentow jest zatrudniana przez zagranicznych armato-
réw i przedsigbiorcéw, dla ktérych bardzo liczy sie dyplom uniwer-
sytecki. Jeszcze jako Akademia Morska nasza nazwe ttumaczylismy na
jezyk angielski jako ,university”, poniewaz w $wiadomosci armatorow
zagranicznych ,akademia” jest szkot techniczna, ma nizsza pozycje

niz uniwersytet, i nasi absolwenci musieli thumaczy¢, ze posiadaja
odpowiednie — wyzsze wyksztatcenie. Nazwa ,uniwersytet” odréz-
nia nas rowniez od uczelni wojskowych, ktére s3 akademiami. Ozna-
(za tez, 7e osiagnelisSmy wyzszy stopieri w rozwoju uczelni, bo prze-
ciez politechniki rowniez kiedys byty wyzszymi szkotami. A poza tym
(Gdynia jako dwustutysieczne miasto zastugiwata na swoj uniwersytet.

Rozumiem, ze uczelnia jest wiascicielem statku badawczego,
ale po co w dzisiejszych czasach zaglowiec?

Mamy trzy statki: szkoleniowy zaglowiec ,Dar Mtodziezy”, badaw-
czo-szkoleniowy ,Horyzont II" i statek badawczy Instytutu Morskiego
UMG ,Imor”. Na pierwszych dwéch — , Darze Mtodziezy” i, Horyzoncie”

— nasi studenci odbywaja obowiazkowe praktyki morskie. ,Dar Mto-
dziezy” jest znanym na catym Swiecie ambasadorem Polski. Nie osia-
gnelibySmy tak wiele jako uczelnia morska, gdybysmy w swojej historii
nie mieli zaglowcéw. Od poczatku istnienia naszej Alma Mater — jeszcze
w Tczewie — celem wiadz szkoty byto posiadanie wtasnego zaglowca,
na ktdrym mozna szkoli¢ mfodziez. Szkolenia na zaglowcach od lat maja
swoja wage i wartos¢ w Srodowisku morskim. Ptywanie na tego typu
jednostce pozwala naprawde zrozumiec¢ morze. Inne kraje tez chwala
sie posiadaniem wiasnego zaglowca. Na przyktad Algieria, dla ktorej
na wzor ,Daru Miodziezy” zostat zbudowany w Stoczni Remontowej
piekny statek ,El Mellah”. Szkoliliémy w Gdyni zatogialgierskiego statku.

Szkolenie mtodziezy na zaglowcu jest bardzo cenione przez arma-
toréw. To na zaglowcu przyszty marynarz poznaje zycie na statku, zdo-
bywa pierwsze szlify morskie. Zdobywa tez pierwsze doswiadczenia
pracy w grupie, podczas pracy przy stawianiu zagli uczy sie wspét-
odpowiedzialnosci. Na matych, nowoczesnych jednostkach morskich
takiego doswiadczenia nie mogliby zdoby¢. A przeciez praca na morzu
to wspétpraca. Nasz zaglowiec bierze tez udziat w cyklicznych mie-
dzynarodowych regatach The Tall Ships’ Races (miedzynarodowy zlot
duzych zaglowcéw potaczony z regatami oraz imprezami okoliczno-
Sciowymi, organizowany przez Sail Training Association, ktdry propa-
guje idee wychowania mtodziezy na pokfadach takich statkéw — red.).
Statki ,Lwoéw” ,Dar Pomorza” i , Dar Mtodziezy” zapisaty jedne z piek-
niejszych kart w historii naszej uczelni, macierzystego portu w Gdyni,
atakze Polski. We wspdfpracy z partnerska uczelnig w Kaliningradzie od
lat organizujemy regaty o Puchar Rektoréw. ,Dar Mtodziezy” $ciga sie
powodach Battyku zrosyjskim ,Kruzenszternem”. Dla studentéw odby-
wajacych w tym czasie praktyki jest to niepowtarzalne doswiadczenie.

~Dar Mlodziezy” przez rok ptynat w Rejsie Niepodlegtosci ze stu-
dentami na poktadzie. Czy zyskali co$ paristwo dzieki temu?

Rejs Niepodlegtosci ,Darem Mtodziezy” rozpoczat sie 20 maja 2018

roku, a zakoriczyt 28 marca 2019. Dla nas byt to wielki wysitek orga-
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Niepodlegtosc ,Darem Mtodziezy” dookota Swiata.

nizacyjny, finansowy i logistyczny. Uniwersytet Morski byt odpowie-
dzialny za techniczne przygotowanie statku do rejsu, zaopatrzenie

i szkolenia. Ta wyprawa dookota $wiata byfa nie tylko sposobem na

uczczenie setnej rocznicy niepodlegtosci Polski, ale tez fantastyczng

promocjg uczelni, Gdyni i Polski. Nawiazalismy wspotprace z uczel-
niami morskimi w Panamie, Kartagenie i Dzakarcie.

,Dar Mtodziezy” wszedzie byt witany bardzo uroczyscie. Kumu-
lagja nastapita w Panamie, gdzie gosciliSmy prezydenta Panamy,
panig prezydentowa Agate Kornhauser-Dude, a delegacje Uniwer-
sytetu Morskiego przyjat na prywatnej audiendji papiez Franciszek.
Odwiedzili nas rowniez prymas Polski Wojciech Polak, nuncjusz apo-
stolski w Panamie Mirostaw Adamczyk. W catym rejsie goscilisSmy na
poktadzie gubernatorow, przedstawicieli miast, ktére odwiedzalismy,
wszedzie wspotgospodarzami wizyty byty polskie ambasady. Szcze-
golnie wzruszajace byty spotkania z Polonig, dla ktdrej przywiezli-
Smy ,kawatek” Polski.

Czy na UMG jest klub zeglarski? Czy studenci lubig zeglowac?

0d lat funkcjonuje u nas osrodek zeglarski, ktdry jest takze cen-
trum szkoleniowo-treningowym, gdzie mozna zdobywac uprawnie-
nia motorowodne i zeglarskie. Dodatkowo, w Studium Wychowania
Fizycznego, istnieje sportowa sekcja zeglarska. Jej cztonkowie, stu-
dendi i pracownicy, co roku uczestnicza w regatach akademickich
i ogdlnopolskich, startujac miedzy innymi w klasie omega sport.

(Czy wszyscy studenci UMG przechodza szkolenia na ,Darze
Miodziezy™?

Tak, wszyscy studenci kierunkéw morskich przechodza morskie
szkolenia na ,Darze Mtodziezy” i ,Horyzoncie II”. Praktyki morskie
dotycza specjalnosci morskich prowadzonych wedtug konwengji
STCW (Standards of Training, Certification and Watchkeeping), zas

studenci kierunkéw innych niz morskie odbywaja praktyki w przed-
siebiorstwach zwiazanych z gospodarka morska, a nie na statkach.
Na,Darze Mtodziezy” odbywaja sie podstawowe praktyki dla wszyst-
kich specjalnosci, a bardziej zaawansowane dla studentow Wydziatu

Nawigacyjnego — na ,Horyzoncie”.

Jaki charakter ma zatrudnienie zatogi na statkach? W jaki spo-
sob jest finansowane utrzymanie flagowego zaglowca UMG
i innych statkow?

Marynarze sg zatrudniani na podstawie umowy o prace. Uczel-
nia ma stata, podstawowa zatoge, ktora w czasie rejsowych praktyk
wzmacniana jest marynarzami zatrudnianymi na okres kilku tygo-
dni lub miesiecy. Utrzymanie statku nie jest tanie. Musimy spetni¢
wymagania konwencji SOLAS (Safety of Life at Sea), zatoga musi
mie¢ odpowiednie kwalifikacje, a statek obowigzkowe przeglady
i remonty. Kosztowna jest rowniez eksploatacja. Jak to czesto bywa,
sama dotacja i subwencja nie wystarcza na utrzymanie statku, ktéry
mimo ze jest zaglowcem, czesto porusza sie na silnikach, reqular-
nie musi przechodzi¢ przeglady i remonty, ktére kosztuja miliony
Ztotych. Statki utrzymujemy gtéwnie z dziatalno$ci komercyjnej.
,Horyzont” od lat wynajmujemy naukowcom z PAN na wyprawy na
Spitsbergen. Na ,Darze Mtodziezy” swoje praktyki odbywaja stu-
denci innych uczelni, uczniowie morskich szkét srednich i po pro-
stu zeglarze nie tylko z Polski, ale réwniez z Europy, na przykfad
studenci z Belgii.

Na czym polega mundurowy charakter Uniwersytetu Mor-
skiego i w czym przejawia sie w zyciu uczelni?

0d poczatku historii uczelni — od 1920 roku — jeste$my zwiazani
z mundurem marynarki handlowej. Mundur nie jest dla nas zwy-
czajnym uniformem. To wyraz przywiazania i szacunku do $rodo-

0Z0&-0E61

21



O rar

T92L2020

2

wiska, ktdre reprezentujemy. Obowigzek noszenia munduréw doty-
czy studentow kierunkow morskich na wszystkich wydziatach oraz
pracownikéw funkcyjnych i nauczycieli akademickich. Nosimy mun-
dur podczas uroczystosci szkolnych i pafstwowych, przestrzegamy
ceremoniatu morskiego. 0d stycznia 2019 roku powotatem Kompa-
nie Reprezentacyjng UMG ztozonga ze studentdw, ktdra reprezen-
tuje uczelnie podczas uroczystosci. Noszenie munduru jest przy-
wilejem. Student jest widoczny, musi sie inaczej zachowac, to ele-
ment wychowania.

UMG jest jedng z uczelni, ktdra nie podlega bezposrednio
Ministerstwu Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, lecz Minister-
stwu Gospodarki Morskiej. Jaki to ma wptyw na jej dziatal-
nos¢ i mozliwosci?

Niepowtarzalng zaletg uczelni resortowych jest bardziej bez-
posredni kontakt z ministerstwem. Mamy znakomite relacje. Nikt
w MGMiZS nie ma watpliwosd, ze statki szkolne s nam potrzebne,
ze bez nich nie moglibysmy szkoli¢ naszych studentéw na wysokim
poziomie. Nadzor ministerstwa resortowego ma znaczny wptyw na
identyfikacje specyfiki funkcjonowania uczelni morskiej, lepsze zro-
zumienie potrzeb instytudji, ktéra realizuje swoje zadania dla podmio-
tow zwigzanych z gospodarka morska. Dzieki temu, ze MGMiZS nad-
zoruje tylko dwie uczelnie, fatwiej byto stworzy¢ algorytm podziatu
subwengji, ktory zaspokaja nasze potrzeby. Uczelnie morskie na catym
Swiecie musza ksztatci¢ na podstawie wymogdéw STCW obowiazuja-
cychkraje zrzeszone w Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO0),
do ktdrej nalezy réwniez Polska. Administratorem tej konwencji jest
MGMiZS, ktore jest odpowiedzialne za spetnienie jej wymogéw przez
podlegte mu osrodki.

Czy potwierdzi pan, ze uczelnie resortowe, w tym morskie,
majq znacznie lepsze finansowanie niz te podlegte MNiSW?
Nie jestesmy uprzywilejowani z powodu podziatu $rodkéw.
W przeliczeniu na studenta resortowe szkoty wyzsze czesto otrzy-
muja duzo mniejsze $rodki niz uczelnie podlegajace MNiSW. Kazdej
polskiej uczelni brakuje pieniedzy. Z dwdch istotnych powoddw uczel-
nie techniczne szczegdlnie ich potrzebuja. Po pierwsze, musimy utrzy-
mac infrastrukture na najwyzszym Swiatowym poziomie — rozwoj
technologiczny jest bardzo szybki, a nasi studenci konkuruja na rynku
globalnym. Po drugie, z powodu wciaz niskich zarobkow poczatkuja-
cego pracownika nauki w stosunku do zarobkow rynkowych, absol-
went kierunkéw morskich zarabia na poczatku swojej drogi 1,5 — 2
tys. euro, bez podatkéw i ZUS, a bardzo szybko, nawet w ciagu roku
dochodzi do wynagrodzenia na poziomie 5-7 tys. euro. Trudno zatem
taka osobe przekonac do pozostania na uczelni w roli asystenta.

Jakiej infrastruktury potrzebuje UMG, zeby realizowac swojq
misje? Co ma, a czego brakuje uczelni w tej chwili?

W zakresie ksztatcenia, szkolenia i badan naukowych potrzebu-
jemy utrzymania i statego rozwijania nowoczesnego zaplecza labo-
ratoryjnego, m.in. réznorodnych symulatoréw. Obecny szybki roz-
woj technologii sprawia, Ze kazde najnowoczesniejsze laboratorium
za chwile zastapione bedzie jeszcze nowszym, stad potrzeba cia-
gtego utrzymania infrastruktury o wysokim standardzie i rozwiaza-
niach aktualnych w stosunku do stosowanych w gospodarce. A to
generuje duze koszty. Mamy jeden z najnowoczesniejszych na swie-
cie symulatoréw z czterema wielofunkcyjnymi mostkami nawigacyj-
nymi, mamy symulatory manewrowania, sitowni okretowych, zbu-
dowalismy od podstaw kilkanascie laboratoriéw z obszaréw elektro-
niki, elektrotechnikii telekomunikacji: laboratorium techniki cyfrowej,

Aktualnie sporo inwestujemy w infrastrukture. Nasze budynki s
juz wiekowe i wymagaja gruntownych remontéw, w tym dostosowa-
nia gtownie do wymogéw przeciwpozarowych. W najblizszym czasie
rozpoczynamy remont zaplecza sogjalno-sportowego dla studentéw.
Powstanie nowoczesny akademik i hala sportowa. Marzenie na przy-
sztos¢ to budowa nowego zaglowca, gdyz , Dar Mtodziezy” wymaga
juz gruntownego remontu. Dlaczego nie skorzystac z okazji i nie pod-
ja¢ wyzwania, jakim jest pozyskanie nowoczesnego zaglowca?

Czy w sferze naukowej przymiotnik ,morski” rowniez dobrze
pokazuje wasza dziatalnos¢?

W 2018 roku nasza uczelnia byta na 42 miejscu na liscie szanghaj-
skiej wsrdd jednostek naukowych zajmujacych sie badaniami o morzu.
Dzis jestesmy jeszcze silniejszym osrodkiem morskim, gdyz pod koniec
2019 roku do Uniwersytetu Morskiego przytaczylismy Instytut Morski
w Gdansku. To pokazuje, w jakim kierunku zmierzamy, by realizowa¢
badania odpowiadajace na potrzeby gospodarki morskiej.

Warto podkreslic, ze ,morski” to bardzo szerokie pojecie i trudno
okresli¢ granice, za ktéra pewne dziatania maja juz charakter wytacz-
nie ,ladowy”. Pracownicy UMG prowadza bardzo réznorodne prace,
zaréwno badania podstawowe, jak i stosowane, ale takze wdroze-
niowe. Gtdwne zagadnienia zdecydowanie taczg sie z morskoscia,
czego przyktadem sa: rozwoj koncepcji e-nawigacji, badanie sta-
tecznosci statkow, bezzatogowe jednostki hydrograficzne, bezpie-
czefistwo zeglugi, badania urzadzen i elementéw konstrukgji okre-
towych, modelowanie elementéw uktadow elektronicznych na stat-
kach, optymalizacja okretowych procesow sterowania automatycz-
nego, a takze caty wachlarz zagadnien zwigzanych z logistyka czy
jakoscia zycia w aglomeracjach nadmorskich. Od lat blisko wspétpra-
cujemy z portami, instytucjami morskimi, przygotowujemy eksper-
tyzy i opracowania naukowe na potrzeby gospodarki morskiej. Wiele
badan wykonujemy w miedzynarodowych konsorcjach naukowych
i naukowo-przemystowych.

Wspomniat pan o wiaczeniu Instytutu Morskiego do Uniwersy-
tetu Morskiego w Gdyni. Po co to paristwo zrobili?

Wiaczenie Instytutu Morskiego w Gdansku w struktury uniwer-
sytetu byto kluczowym wydarzeniem mojej kadencji rektorskiej. Ten
proces trwat ponad rok. Sytuacja instytutu przed potaczeniem nie
byta wymarzona ani dla samej jednostki, ani dla jej pracownikow. Byt
on zadtuzony na ponad 2 min zt, czes¢ pracownikéw przesuwano na
przymusowe urlopy bezptatne, zapowiadano zwolnienia. Ostatecz-
nie, na mocy rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
227 sierpnia 2019 roku, Instytut Morski w Gdarisku od 1 pazdziernika
stat sie jednostkq organizacyjng Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

0d samego poczatku tego procesu przekonywatem, ze osiggniemy
efekt synerqii i zaréwno Instytut Morski jak i Uniwersytet Morski
odnios korzysci. | rzeczywiscie tak sie stato. Instytut Morski korzy-
sta znaszych zasob6w lokalowych i kadrowych, mamy wspélna ksie-
gowoscidziatkadr. Pracownicy instytutu otrzymali dodatek stazowy
i trzynasta pensje, a wczesniej nie mogli korzystac z tych przywile-
jow. Trzydziestu pracownikow tej placowki rozpoczeto prace w cha-
rakterze nauczycieli akademickich, co dato im stabilnos¢ zatrudnie-
nia i mozliwos¢ skorzystania z 50-procentowego kosztu uzyskania
przychodu oraz dfuzszego urlopu wypoczynkowego.

Dzieki tej konsolidacji umocnilismy sie jako najwazniejszy osro-
dek edukacji morskiej w Polsce, a mysle, ze réwniez w Europie. Posze-
rzamy oferte badawcza w takich obszarach jak ekologia wéd czy oce-
anografia operacyjna, ale tez zdecydowanie zwiekszyta sie liczba
realizowanych przez naszych pracownikéw projektow naukowych

techniki mikroprocesorowej, laboratorium optoelektroniki, fotowol- — catkiem nowych i kontynuowanych prac Instytutu Morskiego. To

taiki i techniki Swiattowodowej, elektrowni okretowej. To pozwala na
dobre przygotowanie zawodowe studentéw do pracy na statkach.

40 projektéw o wartosci ponad 100 min zt. Jest to dla mnie tym bar-
dziej istotne, ze zwigksza szanse uniwersytetu na uzyskanie pozy-



tywnej oceny w czekajacej nas w 2022 roku ewaluacji. Jako silny
oSrodek badawczo-naukowy mamy szanse na umocnienie pozycji
w prowadzeniu projektéw badawczych dla biznesu oraz wzmoc-
nienie pozycji najwazniejszeqo osrodka edukacji morskiej w Polsce
i w Europie. Razem mamy dostep do wiekszych Srodkéw finanso-
wych, razem mozemy zdoby¢ wyzsze kategorie naukowe w ewalu-
agji za lata 2017-2020.

W takim razie przejdzmy do gtdwnej misji uczelni — ksztatcenia.
Jak sie ma dzi$ typowo morskie ksztatcenie do catosci dziatal-
nosci dydaktycznej UMG?

Ksztatcimy na potrzeby szeroko rozumianej gospodarki morskiej:
przysztych oficerow floty handlowej oraz kadry inzynierskie i mene-
dzerskie dla gospodarki morskiej i Igdowej na poziomie inzynierskim
i magisterskim, czyli réwniez logistykdw, specjalistow w zakresie
towaroznawstwa czy hotelarzy. 0d dwdch lat mamy kierunek infor-
matyczny, przed rokiem otworzylismy wraz z dwiema innym uczel-
niami kierunek technologie kosmiczne i satelitarne. Prowadzimy réw-
niez ksztatcenie uzupetniajace dla oficeréw i specjalistow gospodarki
morskiej oraz réznego rodzaju kursy kwalifikacyjne i specjalistyczne.
Nasza oferta edukacyjna nie tylko odpowiada na aktualne zapotrze-
bowanie rynku pracy. Jej atutem jest to, e obejmuje zaréwno specjal-
nosci morskie, jak i [3dowe. Programy nauczania s3 zaktualizowane,
czesto autorskie, realizowane sq w dobrze wyposazonych laborato-
riach, a do tego wzbogacone o praktyki na naszych statkach.

W ubiegtym roku utworzyliSmy Szkote Doktorska, ktdra zgodnie
z ustawq Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z 2018 roku sukce-
sywnie zastapi funkcjonujace réwnolegle studia doktoranckie.

Zeby absolwenci kierunkéw typowo morskich, chocby nawiga-
¢ji, mogli uzyskac uprawnienia do pracy, zwykle o miedzyna-
rodowym charakterze, potrzebuja miedzynarodowo uznanych
kompetencgji. Jak to sie robi?

Uniwersytet Morski w Gdyni spetnia wszystkie wymogi konwen-
Gji STCW wydanej przez IMO oraz posiada kompetencje do wydawa-
nia dyploméw, ktére uprawniaja studentow kierunkéw morskich do
ubiegania si¢ o dyplomy morskie w polskiej administracji morskie;.
Ksztatcenie kadr zgodnie z Konwencja STCW, realizowane na trzech
naszych wydziatach, umozliwia studentom uzyskanie uznawanych na
catym Swiecie dyploméw morskich w zakresie oficera wachtowego,
oficera mechanika, oficera elektroautomatyka okretowego i radio-
elektronika okretowego. Chciatbym podkreslic, ze jestesmy jedyna
uczelnig w Polsce, ktéra kompleksowo prowadzi ksztatcenie w zakre-
sie wszystkich stanowisk oficerskich we flocie handlowej. Do wszyst-
kich tych szkoleri Uniwersytet Morski posiada aktualne certyfikaty
uznania. Dodatkowo w trakcie pierwszych semestrow studiéw stu-
dent realizuje program kurséw modelowych stopnia podstawowego
zzakresu bezpieczenistwa i ochrony dajace mozliwos$¢ odbycia praktyk
na statkach UMGi statkach handlowych, ktdre zkolei sa potrzebne do
uzyskania dyplomu oficerskiego. Po odbyciu szeSciu miesiecy prak-
tyk na statkach, student UMG w ciaqu ostatnich dwach semestréw
ksztatcenia koriczy kursy wyzszego stopnia z zakresu bezpieczenstwa
i ochrony, potrzebne wraz z dyplomem oficerskim do objecia funk-
gji oficerskich na statkach. W trakcie studiow | stopnia moze takze
uzupetnic swoje kwalifikacje o kursy specjalistyczne realizowane na
symulatorach, takich jak ECDIS ARPA, symulator sitowni okretowych,
symulator wysokich napie¢, a takze przeszkolenia na statki specjali-
styczne, np. zbiornikowce (wszystkie typy) oraz statki z systemami
DP. Po ukoriczeniu studiéw absolwent UMG ma dyplom ukoriczenia
uczelni, dyplom oficerski oraz wszystkie certyfikaty potrzebne do
podjecia pracy na morzu na stanowisku oficera.

Dowodem na to, ze Uniwersytet Morski w Gdyni jest na arenie
miedzynarodowej rozpoznawalny i szanowany, jest réwniez reko-

mendacja Miedzynarodowej Organizacji Morskiej wydana dla mode-
lowego kursu szkolenia oficerow elektroautomatykéw, opracowanego

przez pracownikéw naszej uczelni. Innym niepodwazalnym dowo-
dem uznawalnosci UMG na arenie miedzynarodowej jest jej wybor

jako eksperta w sprawie budowy Szkoty Rybotéwstwa i Nauk o Morzu

w Namibe w Angoli. Zostata ona uruchomiona w 2015 roku na podsta-
wie opracowan przygotowanych w Akademii Morskiej w Gdyni, obej-
mujacych koncepcje organizacji uczelni, programy studiéw, podrecz-
niki, koncepcje wyposazenia laboratoriéw, instrukcje laboratoryjne

oraz przygotowanie pierwszej kadry.

W trakcie pana kadengji zostata przeprowadzona reforma
szkolnictwa wyzszego. Zostata wdrozona Ustawa 2.0. Czy i jak
zmienito to uniwersytet?

Przede wszystkim zmienita sie filozofia funkcjonowania uczelni.
W Swietle nowej ustawy funkcja rektora stata sie funkcja menedzer-
ska. Precyzyjnie okreslita ona kompetengje senatu i pozostatych
organéw uczelni, a w kompetencjach rektora pozostawita wszyst-
kie pozostate sprawy. Rektor — jak prezes firmy — ponosi jednooso-
bowo odpowiedzialnos¢ za decyzje dotyczace gospodarowania mie-
niem i za decyzje personalne. W mysl Ustawy 2.0 to rektor powotuje
na funkgje prorektoréw, dziekandw, kierownikéw katedr i zaktaddw.
Zamiast dotacji otrzymujemy subwencje, a zatem rektor decyduje
0 alokagji srodkow, na przyktad od razu po wejsciu w zycie nowej
ustawy przekierowatem znaczne $rodki na rozwéj nauki, znacznie
wieksze niz byty przeznaczane na ten cel do tej pory. Senat zatwier-
dzit nowy statut, powotaliSmy Rade Uczelni, uchwalone zostaty nowe
regulaminy, np. pracy, wynagrodzen, organizacyjny oraz pracy na
statkach morskich; uruchomilismy Szkote Doktorska, zmodyfikowa-
lismy strukture organizacyjna uniwersytetu.

Nowa ustawa zacheca do tworzenia osrodkéw naukowo-badaw-
czych. Skorzystalismy z tej szansy, przytaczajac 1 pazdziernika 2019
roku do naszego uniwersytetu Instytut Morski w Gdansku. Dzieki
determinadji i ciezkiej pracy w ostatnich czterech latach Uniwersy-
tet Morski bedzie znacznie silniejsza jednostka naukowo-badawcza.

Nie tylko prawodawstwo wptywa na uczelnie. Z wiasnej inicja-
tywy tezja zmieniamy, a te zmiany wida¢ gotym okiem. Od poczatku
mojej kadendji zainwestowalismy w remonty ponad 30 min ztotych.
To jednak nie koniec inwestycji. Przed nami trzy potezne wyzwania:
budowa domu studenckiego, nowoczesnej hali sportowej i nowego
budynku Instytutu Morskiego. W sumie na te trzy inwestycje w ciagu
najblizszych lat planujemy przeznaczy¢ okoto 120 min zt. Jestem prze-
konany, ze méj nastepca na stanowisku rektora bedzie kontynuowat
te dziatania.

Wkrotce konczy pan swojq misje jako rektor UMG. W jakim sta-
nie zostawia pan uczelni¢ nowemu rektorowi?

Moja kadencja zakonczy sie 31 sierpnia br. To byty cztery lata
ogromnych, fundamentalnych zmian: wdrazanie Ustawy 2.0, opra-
cowanie nowego statutu, requlamindw i innych requlacji prawnych,
rozwdj uczelni poprzez wiaczenie Instytutu Morskiego, gruntowne
remonty niezbedne do zapewnienia dalszego funkcjonowania, ale tez
komfortu pracy i estetyki. Oddaje uczelnie uporzadkowana, z transpa-
rentnymi zasadami funkgjonowania, w dobrej kondycji finansowej. Za
trzy najwazniejsze osiagniecia tej kadencji uwazam podniesienie sta-
tusu Akademii Morskiej do rangi Uniwersytetu Morskiego, integracje
Instytutu Morskiego do struktur uniwersyteckich oraz Rejs Niepodle-
gtosci. Z pewnoscig moich nastepcow czeka dalszy systematyczny roz-
woj infrastruktury, asymilacja Instytutu Morskiego w struktury Uni-
wersytetu Morskiego oraz wzmacnianie UMG jako lidera — w Polsce
i na swiecie —w ksztatceniu i badaniach o morzu.

Rozmawiat Piotr Kieraciriski
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Z Tczewa na Battyk | na oceany

Sto lat ksztatcenia morskiego w Polsce i Uniwersytetu Morskiego w Gdyni

Skoro Polska uzyskata dostep do morza, potrzebna byta szkota
ksztatcaca kadry marynarskie dla polskiej floty cywilnej. Z inicjatywa
jej powotania wystapit wiceadmirat Kazimierz Porebski. Juz wiosna
1920., a zatem tuz po objeciu przez Polske fragmentu wybrzeza Bat-
tyku, komandor inzynier Antoni Garnuszewski, absolwent Szkoty Mor-
skiej i Politechniki w Odessie, otrzymat zadanie przygotowania uru-
chomienia szkoty ksztatcacej marynarzy cywilnych. Zostat potem
pierwszym, dyrektorem szkoty, ktéra kierowat przez dziewie¢ lat.
Jego imie otrzymat p6Zniej jeden z uczelnianych statkow.

Szkote Morska z siedzibg w Tczewie powotat gen. Jozef Lesniew-
ski, 6wczesny minister spraw wojskowych, rozkazem z 17 czerwca
1920 roku. Juz w paZdzierniku tego samego roku rozpoczety sie zaje-
cia, a8 grudnia uroczyscie zainaugurowano pierwszy rok szkolny. Na
dwéch wydziatach, Nawigacyjnym i Mechanicznym, ksztatcenie pod-
jeto 58 stuchaczy. Pierwszy rocznik absolwentéw opuscit mury szkoty
w 1923 1. Byto to 16 nawigatorow i 14 mechanikéw. Przez 10 lat przez
Szkote Morska w Tczewie przewingto sie ok. 500 ucznidw, a ukoriczyto
ja ok. 200 absolwentow.

Réwnocze$nie z powzieciem mysli o ksztatceniu marynarzy w Pol-
sce K. Porebski podjat inicjatywe zakupu dla przysztej szkoty statku
szkoleniowego. Odpowiednia jednostke wyszukat kapitan zeglugi
wielkiej Gustaw Kanski, kierownik Wydziatu Nawigacyjnego SM
w Tczewie. Statek zakupiono juz w lipcu 1920 roku. Potem przeszedt
odpowiedni remont. Polska bandere na jednostce, ktdrej nadano
nazwe ,Lwéw”, podniesiono 4 wrzesnia 1921 roku. W 1923 r. jako
pierwszy polski statek przekroczyt rownik podczas rejsu do Brazylii.
ZLakonczyt stuzbe w 1929 r. W tym samym roku tczewska szkota uzy-
skata status szkoty wyzszej typu zawodowego.

Naprawde przetomowy byt dla uczelni rok 1930. Przeniesiono ja
woéwczas do Gdyni i zmieniono jej nazwe na Paristwowa Szkote Mor-
ska. Uczelnia otrzymata specjalnie wybudowany nowy gmach przy ul.
Morskiej (nazywa sie tak réwniez obecnie, cho¢ w okresie komunizmu
nosifa przejsciowo nazwe Czerwonych Kosynieréw!), ktéry stuzy jej
do dzisiaj. Takze wtedy wystuzony ,Lwéw” zostat zastapiony przez
znacznie wiekszy zaglowiec ,Dar Pomorza”, istniejacy do dzis jako
muzeum. Jeszcze w tym samym roku w lipcu wyruszyt w pierwszy
rejs po Morzu Battyckim z 40 kandydatami do PSM na poktadzie.

,DarPomorza” przetamat kolejng bariere w dziejach polskiej mary-
nistyki: 16 wrzesnia1934 r. wyruszyt w podréz dokota $wiata. Rejs
zakoriczyt sie 5 wrzesnia 1935 r. Byt pierwszym statkiem pod polska
bandera, ktory dokonat takiego wyczynu. ,Darem” dowodzitkpt. 2. w.
Konstanty Maciejewicz. Na poktadzie oprocz niego byto 10 oficeréw
(w tym lekarz i kapelan), 4 instruktoréw, 20 cztonkéw zatogi i stuzby,
11 uczniéw Il rocznika nawigacyjnego oraz 58 kandydatéw do PSM.

W 1938 roku w PSM powstat trzeci Wydziat Transportu i Admini-
stracji Morskiej. W tym samy roku szkota otrzymata kryta ptywalnie.
W przededniu wybuchu Il wojny swiatowej w budynku PSM urucho-
miono szpital polowy. ,Dar Pomorza” byt akurat w rejsie po Battyku
ze 140 uczniami Wydziatu Nawigacyjnego i 21 cztonkami zatogi na

poktadzie. Zostat na czas wojny zacumowany w neutralnym porcie
w Sztokholmie w Szweji pod nadzorem 7 cztonkéw zatogi state].
Reszta uczestnikéw rejsu przeptyneta na statkach handlowych do
Szkocji. W Wielkiej Brytanii prowadzono w réznych formach kursy
szkoleniowe dla marynarzy i oficeréw oraz wydawano podreczniki
morskie.

Po drugiej wojnie Swiatowej juz w 1945 r. w dawnych budyn-
kach uczelni reaktywowano dziatalnos¢ PSM. W pazdzierniku spo-
$rdd okoto tysiaca kandydatow przyjeto 67 os6b na Wydziat Nawi-
gacyjny i 68 na Wydziat Mechaniczny. Rok akademicki zainauguro-
wano 1 listopada 1945 r. Do kraju powrdcit tez ,Dar Pomorza”, ktdry
niemal natychmiast zostat przekazany PSM. Podczas wojny zgineta
prawie jedna czwarta sposrdd blisko 600 absolwentéw uczelni z lat
1923-1945. W roku 1945 przypadato ¢wiercwiecze polskiej uczelni
morskiej.

Niestety, juz w kolejnym 1946 roku nazwa Paristwowa Szkota
Morska na kilka lat znikneta z krajobrazu polskich uczelni. Komu-
nistyczne wladze inaczej wyobrazaty sobie ksztatcenie ludzi morza.
Utworzono Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego, ktdre
uruchomito roczng Szkote Jungow oraz Szkote Rybakéw Dalekomor-
skich, przeksztatcona nastepnie w Pafistwowa Szkote Rybotéwstwa
Morskiego. W koricu na czele uczelni postawiono. .. kominiarza.
Ksztatcenie nawigatordw przeniesiono do Szczecina, podobnie jak

,DarPomorza”. PSM — szkote wyzsza — zastapiono dwoma technikami
morskimi: w Gdyni i Szczecinie. Wszystko to w ciagu zaledwie kilku lat.

W 1953 r. wszystko zmienito sie jak za dotknigciem czarodziej-
skiej rozdzki. Nawigacje ponownie uruchomiono w Gdyni, a zaglowiec
wrdcit do gdyriskiego portu. W 1954 r. rozpoczeto ksztatcenie elek-
trykéw, dajac podwaliny pod obecny Wydziat Elektryczny, oraz przy-
wrdcono starg nazwe Panstwowa Szkota Morska; tym razem byta to
jednak szkota pomaturalna. Status pomaturalnej uczelni technicznej
PSM formalnie otrzymata w 1958 roku. Dziesiec lat pozniej, po pota-
czeniu z Paristwowa Szkota Rybotdwstwa Morskiego, przeksztatcono
jaw Wyzsza Szkote Morska w Gdyni. Wczesniej, w 1967 roku, w PSM
utworzono Wydziat Stuzby Administracyjnej ksztatcacy intenden-
tow okretowych (dzi$ jest to Wydziat Przedsiebiorczosci i Towaro-
znawstwa). W ten sposéb uczelnia uzyskata obecng czterowydzia-
towg strukture. 0d 2000 r. UMG nalezy do Miedzynarodowego Sto-
warzyszenia Uniwersytetéw Morskich (IAMU).

Nie mozna zapomniec o zapleczu badan i szkoler morskich. Cha-
rakterystycznym dla uczelni morskiej jego elementem sg statki.
Oprdcz wspomnianego juz ,Lwowa” i Daru Pomorza”, flagowych
7aglowcow PSM, od 1982 r. uczelnia posiada (co ostatecznie roz-
strzygnieto dopiero w XXI wieku) fregate ,Dar Mtodziezy”, stynna
z niezwyktych osiagnie¢ zeglarskich i sportowych. Dysponowata tez
flotyllg statkdw badawczo-szkoleniowych: ,Horyzont”, , Zenit”, ,Jan
Turlejski”, , Antoni Garnuszewski”. Obecnie te role petni zwodowany
w 2000r. statek ,Horyzont II”. Po przytaczeniu do UMG Instytutu Mor-
skiego w sktad floty uczelni wszedt statek badawczy ,Imor”.



0d roku 1977 uczelnia zaczeta nadawanie tytutu zawodowego 1 wrzesnia 2018 r. stafa sie ona Uniwersytetem Morskim w Gdyni, co
magistra. Pierwsze uprawnienia do doktoryzowania uzyskataw 1998 zawdziecza uzyskaniu odpowiedniej liczby uprawnier akademickich.
roku w zakresie towaroznawstwa. W pierwszych dwéch dekadach W 2019 r. miata miejsce kolejna wazna zmiana w strukturze uczelni
nastapit intensywny rozwdj potencjatu akademickiego uczelni, co - —wiaczono do niej Instytut Morski w Gdarisku.
juz pod koniec 2001 r. przyniosto podniesienie jej statusu do rangi W tym samym okresie miat miejsce Rejs Niepodlegtosci, wielka
akademickiej, czemu towarzyszyta zmiana nazwy na Akademia Mor- ~ wyprawa zaglowca ,Dar Mfodziezy” dookofa $wiata, majaca na celu
ska w Gdyni. Ukoronowaniem tego procesu byto osiagniecie kolej-  upamietnienie stulecia odzyskania przez Polske niepodlegtosciiprzy-
nego etapu akademickiego awansu uczelni i kolejna zmiana nazwy: ~ wrdcenie jej na polityczng mape Europy i Swiata.

4 N\
Kartki z kalendarium UMG

~Dar Pomorza” w Tall Ships’ Races

W 1972 r. ,Dar Pomorza” po 34 latach przerwy
i po raz pierwszy po wojnie wzigt udziat w rozgrywa-
nych co 2 lata regatach The Tall Ships’ Races. 21 sierpnia
0 godzinie 8:24 jako pierwszy przeszedt linie mety zawoddw.
W 1980 r. wygrat dwuetapowe regaty The Tall Ships’ Races,
a komendant (na zaglowcach tak tytutowano kapitanéw)
kpt. z. w. Tadeusz Olechnowicz otrzymat od krélowej holen-
derskiej prestizowa nagrode , Cutty Sark Trophy”.

Papiez w Gdyni

W zwiagzku z wizyta papieza Jana Pawta Il w Gdyni, decyzja
whadz politycznych, do ,zabezpieczenia” trasy jego przejazdu
ulica Czerwonych Kosynieréw (ob. Morska) od lotniska do wia-
duktu Kwiatkowskiego wykorzystano 494 studentow Wyz-
szej Szkoty Morskiej w Gdyni. Jak wynika z 6wczesnych rapor-
tow Stuzby Bezpieczenstwa, miato to uniemozliwic im wzie-
cie udziatu i reprezentowanie ludzi morza w zorganizowanej
formie i w mundurach podczas mszy na Skwerze Kosciuszki.

Mimo to w czasie spotkania z Janem Pawtem Il delega-
¢ja Wyzszej Szkoty Morskiej byta wérdd 10 sktadajacych dary
papiezowi. Studenci Krzysztof Ziétkiewicz i Dariusz Ziem-
kiewicz z Wydziatu Elektrycznego oraz Stawomir Pétto-
rak z Wydziatu Mechanicznego wreczyli mu bursztynowy
rézaniec.

150 zaglowcow

Blisko 4 miIn ludzi ogladato najwiekszq na Swiecie parade
zaglowcéw i okretdw wojennych, jaka odbyta sie 4 lipca 2000
r. na rzece Hudson w Nowym Jorku. Wsrdd 150 zaglowcow
z cateqo Swiata byty ,Dar Mtodziezy” (czwarty pod wzgle-
dem wielkosci) i ,Pogoria”.

Rejs Niepodlegtosci

W niedziele 20 maja 2018 r. ,Dar Mtodziezy” wyruszyt
w Rejs Niepodlegtosci, historyczng podréz dookota swiata,
upamietniajaca 100-lecie polskiej suwerennosci, w ktdrej
wzieto udziat tacznie 948 mtodych ludzi: studentéw Uni-
wersytetu Morskiego w Gdyni, szkét morskich oraz laure-
atéw konkursu zorganizowanego przez Ministerstwo Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. W ciagu 313 dni zaglo-
wiec pozostawit za rufa 38 tysiecy mil morskich, przeptynat
3 oceany oraz odwiedzit 23 porty na 5 kontynentach. Wérod
licznych spotkari tego rejsu 26 stycznia 2019 r. miata miej-
sce prywatna audiencja 40-osobowej delegadji uczestnikéw
u papieza Franciszka w Panamie podczas Swiatowych Dni Mio-
dziezy. Zaglowiec powrdcit do macierzystego portu w Gdyni

— i Frsei 28 marca 2019 roku.

Gmach Paristwowej Szkoty Morskiej w Gdyni \_ )

Statek badawczo-szkoleniowy Zenit

e0E-0e61
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W strone morza

W klasyfikacji CSIC (Najwyzszej Rady Badar Naukowych w Madrycie)
Uniwersytet Morski w Gdyni zajmuje drugie miejsce w Europie

Uniwersytet Morski w Gdyni ma stuletnig tradycje. Przez ten czas
uczelnia przeszta wiele przeobrazen — zmieniata siedzibe i kilkakrot-
nie nazwe — ktdre doprowadzity ja do obecnej pozycjii pozwolity zbu-
dowac uniwersytecki potencjat (o historii czytaj na str. 24).

Dzis$ trzon struktury uczelni tworza cztery wydziaty i nie-
dawno wiaczony do uniwersytetu Instytut Morski. Oprécz kla-
sycznego, typowo morskiego Wydziatu Nawigacyjnego na UMG
dziataja wydziaty: Elektryczny, Mechaniczny oraz Przedsiebiorczo-
sci i Towaroznawstwa, ktére rowniez prowadzg badania i ksztat-
cenie zwiazane z gospodarka morska. W ostatniej kategoryzacji
wszystkie wydziaty uzyskaty kategorie B, a IM — C. Uczelnia ma
prawa doktoryzowania w dziedzinie nauk technicznych w dys-
cyplinach: automatyka, elektronika i elektrotechnika; inzynieria

i pigte na $wiecie wsrod uczelni morskich.

Strukture uczelni uzupetniaja jednostki pozawydziatowe
i og6Inouczelniane, w tym Biblioteka Gtéwna UMG noszaca imie
kpt. z. w. Karola 0. Borchardta — to tam miesci sie Izba Tradycji
UMG, oraz Studium Wychowania Fizycznego i Sportu, Studium
Jezykéw Obcych, a takze Centrum Szkoleniowo-Treningowe, kt6-
rego zadaniem jest promocja uczelni i dziatanie na rzecz wycho-
wania zeglarskiego i wodnego. To ostatnie jest realizowane
poprzez uczestnictwo w réznego rodzaju zlotach, rajdach i rega-
tach zeglarskich oraz organizowanie, koordynowanie i wspoma-
ganie dziafalnosci zeglarskiej na uniwersytecie.

Kadra
UMG zatrudnia dzi$ ponad 700 pracownikéw. Kadre naukowo-

ladowa i transport oraz inzynieria mechaniczna, a takze w dzie- -dydaktyczng stanowi 371 osdb, w tym 25 profesorow zwyczaj-
dzinie nauk spotecznych w dyscyplinie nauki o zarzadzaniu i jako-
Sci. Moze tez habilitowac w dziedzinie nauk inzynieryjno-tech-
nicznych w zakresie automatyki, elektroniki i elektrotechniki oraz
w dziedzinie nauk spotecznych w naukach o zarzadzaniu i jakosci.

nych, 48 profesorow nadzwyczajnych, 54 adiunktéw i 105 asysten-
tow. Wsrdd dydaktykéw jest 66 starszych wyktadowcow, 15 wykta-
dowcéw i jeden instruktor. Jest naturalne, ze UMG posiada statki
badawcze i szkoleniowe, a zatem zatrudnia tez ich zatogi — w sumie




56 0s6b. Administracja i obstuga liczy 330 pracownikéw, a w Biblio-
tece Gtownej zatrudnionych jest 13 osdb.

Badacze z Uniwersytetu Morskiego do korica kwietnia br. zgtosili
do uczelnianego repozytorium 435 prac opublikowanych w 2019 .
W tym samym roku realizowali 51 projektéw naukowych o wartosci
ponad 39 min zt. Wigkszos¢ srodkow pochodzita z Baltic Sea Region
Programme 2014-2020. W poprzednich dziesieciu latach uczeniz UMG
zrealizowali 130 projektéw o wartosci prawie 122 min zt. Prawie co
trzeci projekt naukowy UMG ma charakter miedzynarodowy. Obecnie
realizowane s m.in. projekty: Johanna (INTERREG POXUDNIOWY BAt-
TYK South Baltic Cross-border Co-operation Programme 2014-2020)
owartosci 1,5 min euro, z ktorych do UMG trafi 423 tys., i Routing (Pro-
gramu ERA-NET Cofund MarTERA) o wartosci 415 tys. euro, w tym 106
tys. dla UMG. Oprdcz srodkéw miedzynarodowych Zrédtem finanso-
wania badan na UMG byty tez granty MNiSW, NCN i NCBR.

Studenci

Uniwersytet Morski w Gdyni ksztafci obecnie ponad 5 tys. studentéw.
Wiekszos¢—2967, w tym 57 cudzoziemcéw — wybrato tryb stacjonarny.
Na studiach niestacjonarnych ksztatci sie 1048 oséb, w tym 16 cudzo-
ziemc6w. Ponadto na studiach podyplomowych ksztatci sie 12 stucha-
czy, a na doktoranckich — 13, w tym 4 w trybie niestacjonarnym. Uczel-
nia oferuje swoim studentom 8 kierunkéw i 43 specjalnosci ksztatcenia.
Studenci UMG kierunkéw ptywajacych maja obowiazek odbycia prak-
tyk morskich na fregacie , Dar Mtodziezy” i szkolen na statku nadaw-
czym Horyzont II”. Swoje zainteresowania studenci UMG realizujq w 15
kotach naukowych (czytaj na str. 33), Kompanii Reprezentacyjnej (wie-
cej na str. 36), sekcjach sportowych (czytaj na str. 38) i Legii Akademic-
kiej. W ciaqu stu lat mury uczelni (we wszystkich formach jej dziatalno-
Sci) opuscito 24 165 absolwentéw. UMG prowadzi takze kursy uzupetnia-
jace, kwalifikacyjne i specjalistyczne dla oficeréw i specjalistéw gospo-
darki morskiej. Uczelnia jest cztonkiem Miedzynarodowego Stowarzy-
szenia Uczelni Morskich (IAMU) i spetnia Swiatowe wymogi w zakresie
ksztatcenia oficeréw floty handlowej zgodnie z Konwencja STCW.

Infrastruktura

Realizacje misji uczelni zapewnia nie tylko odpowiednia kadra,
ale takze zaplecze. Kampus UMG potozony jest w Gdyni miedzy uli-
cami Morska, Kapitariska i Grabowo. Wydziat Nawigacyjny ma siedzibe
z dala od gtéwnego kampusu, za to w bardzo naturalnym dla siebie
miejscu — nad samym morzem, w poblizu portu, z ktérego wypty-
waja statki na potwysep Helski, w poblizu zacumowanego zaglowca

,DarPomorza”, niegdys statku szkoleniowego uczelni, obecnie petnia-
cego role muzeum. Z kolei Instytut Morski miesci sie w samym cen-
trum Gdariska. UMG posiada 13 budynkéw, w tym planetarium i 3
akademiki. Ponad potowa obiektéw uczelni powstata przed druga
wojng swiatowa i ma charakter zabytkowy, w tym gtéwny, histo-
ryczny gmach uczelni oraz jeden z akademikow. UMG posiada trzy
Studenckie Domy Marynarza — dwa w poblizu gtownego kampusu
ijeden blizej portu (to wasnie ten ma zabytkowy charakter) — ktére
oferuja w sumie 844 miejsca noclegowe. Latem pokoje wynajmowane
53 turystom. Obiekty uczelni majq w sumie ponad 105 tys. metrow
kwadratowych powierzchni. Znajduje sie tam 37 sal wyktadowych,
35 pomieszczeni ¢wiczeniowych i 136 laboratoryjnych. Wazng czes¢
zaplecza uczelni stanowi Biblioteka Gtéwna. Jej specjalistyczne zbiory
licza ponad 100 tys. wolumindw, w tym 12,8 tys. czasopismi 110 egz.
zhioréw spejalnych.

Waznym elementem infrastruktury szkoleniowej i badawczej s3
statki. UMG dysponuje fregata , Dar Mtodziezy”, na ktdrej realizuje sie
program morskich praktyk studentow, oraz statkiem szkoleniowo-

-badawczym ,Horyzont II”. Instytut Morski posiada statek badawczy
r/vIMOR przystosowany do badan strefy przybrzezneji ptytkich wéd
zalewowych oraz kuter hydrograficzny IMOROS.

W klasyfikacji CSIC (Najwyzszej Rady Badar Naukowych w Madry-
cie) Uniwersytet Morski w Gdyni zajmuje drugie miejsce w Europie
i pigte na swiecie wsréd uczelni morskich. W tym roku po raz pierw-
szy znalazt sie na tzw. liscie szanghajskiej w rankingu , by subject”.
W dyscyplinie Marine/Ocean Engineering (inzynieria morska) skla-
syfikowano go na 42 miejscu.
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Zegluga pod okiem satelity

Bedacy w finalnej fazie specyfikacji technicznej system VDES powiekszy poprzez segment
satelitarny zasieg tacznosci oraz umozliwi szybka wymiane danych w morskim pasmie VHF,
tworzac tym samym pole na nowe ustugi zwiekszajace bezpieczenstwo i ochrone zeglugi.

Spitsbergen, najwieksza wyspa Svalbardu, to od dwudziestu lat
czesty cel statku szkoleniowo-badawczego ,Horyzont II”. Nierzadko
sq to pionierskie wyprawy w stabo poznane rejony archipelagu stano-
wigcego swoiste, niezwykle wazne laboratorium przyrodnicze. Nale-
73ca do Uniwersytetu Morskiego w Gdyni jednostka petni takze funk-
(je zaopatrzeniowe: dostarcza zywnos¢, paliwo i sprzet do stacji PAN
w Hornsundzie. Obok polarnikéw na pokfad zabierani sg studenci
Wydziatu Elektrycznego, ktérzy w trakcie kilkutygodniowych rejséw
odbywaja programowa praktyke morska. To, co dla nich jest obfitu-
jaca w doznania wyprawa na daleka Potnoc, dla dowodzacych stat-
kiem stanowi duze wyzwanie. Wszystko z powodu ograniczen tech-
nicznych systeméw monitorujacych ruch statkéw, ktdre nie zapew-
niaja pokrycia obszaréw takich, jak Arktyka. Moze sie to zmienic za
sprawa rozwiazania, nad ktérym pracuja m.in. naukowcy z Zaktadu
Telekomunikacji Morskiej UMG w ramach miedzynarodowych pro-
jektow finansowanych przez Europejska Agencje Kosmiczng i Unie
Europejska.

Wielki Brat na wodzie
Obecnie Sledzenie ruchu na morzach i oceanach odbywa sie
w oparciu o systemy Automatycznej Identyfikacji Statkdw (AIS)
oraz — w mniejszym stopniu — Long Range Identification and Trac-
king (LRIT). Kazda jednostka wyposazona jest w dedykowany trans-
ponder, ktdry co pewien czas rozgtasza informacje pozwalajace na
jejidentyfikacje, lokalizacje, okreslenie predkosci i kursu, ktérym sie
porusza, a takze rodzaju transportowanego fadunku. Dzieki temu,
jezeliw trakcie rejsu dojdzie do niebezpiecznej sytuacji, stuzby ratow-
nicze dostaja wszelkie informacje na temat tego, gdzie i w jaki spo-
sob przeprowadzi¢ akcje poszukiwawczo-ratowniczg oraz jakie Srodki
W nig zaangazowac.

— Przy czym nie chodzi tu tylko o przybrzezne jednostki ratow-
nicze, ale takze inne statki znajdujace sie w danym regionie, ktdre
nalezy poinformowac o zaistniate] sytuacji i skierowa¢ do miejsca
zdarzenia — thumaczy prof. dr hab. inz. Krzysztof Gérecki, dziekan
Wydziatu Elektrycznego UMG.

Jak dodaje, system AIS od kilkunastu lat sprawdza sie bez zarzutu
w strefach przybrzeznych, ale w zwiazku z ograniczeniami fizycz-
nymi nie jest w stanie odbierac danych na otwartych akwenach mor-
skich czy w strefach polarnych. Odkad ruch statkéw zaczat sie tam
zwiekszac (szczegdlnie w rejonie tzw. przejscia pétnocneqo), roz-
wigzanie problemu ograniczen systeméw $ledzenia i monitorowa-
nia ruchu morskiego nabrato priorytetowej rangi. Ale to nie wszystko.
Rozbudowa systemu AlS o kolejne urzadzenia i ustugi doprowadzita
w ostatnim czasie do znacznego obciazenia jego interfejsu radio-
wego, co destrukcyjnie wptywa na stabilno$¢ dziatania catosci.
Dato to impuls do podjecia prac nad opracowaniem nowego sys-

temu wymiany danych w morskim pa$mie VHF — VHF Data Exchange
System (VDES).

Krotkie pakiety

Podobnie jak inne systemy uzywane w cyfrowejtacznosci morskiej,
taki ten zapewni wymiane danych w trybie dupleksowym w relacjach
lad — statek, statek — statek czy statek — satelita. Aby nie doszto do
wzajemnych zaktdcen miedzy statkami, ktdrych tysiace bedzie jed-
noczesnie korzystato z systemu, transfer zaplanowano nie w trybie
ciagtym, lecz w pewnych odstepach czasu. Kazda jednostka bedzie
miata zapewnione jedynie krdtkie ,okno” transmisyjne do przeka-
zania pakietu danych.

— Nastepnie stuzby administracji morskiej odpowiedzialne za rejon,
w ktorym znajduije sie dany statek, otrzymaja te informacje i w zalez-
nosci od ich tresci przystapia do okreslonego dziatania — wyjasnia
prof. Gérecki.

Zwraca przy tym uwage, Ze nie ma mowy o zapewnieniu bez-
piecznej zeglugi kosztem chocby bezpieczeristwa transmisji danych.
Oba te elementy s3 w dzisiejszych czasach nieroztaczne i wzajem-
nie na siebie wptywaja. Przywotuje na dowdd przyktady piractwa
morskiego, ktére whrew pozorom nie jest problemem historycznym.
Statek uprowadzony u wybrzezy Nigerii, atak na inny ptynacy po
wodach Zatoki Meksykanskiej, akty pirackie w rejonie rogu Afryki,
porwanie marynarzy w Zatoce Gwinejskiej — to tylko kilka przykta-
dow z ubiegtego roku.

Piractwo to wszak nie jedyny problem, zjakim przychodzi sie zma-
gac na morzu. W przypadku nagtego zagrozenia zycia badz zdrowia
cztonkéw zatogi lub pasazeréw statku trzeba btyskawicznie skiero-
wac odpowiednia ekipe ratunkowg albo udzieli¢ chocby zdalnej kon-
sultacji medycznej. Podobnie gdy dochodzi do awarii technicznej, kt6-
rej zatoga nie jest w stanie samodzielnie usuna¢. Wreszcie zdarzycsie
moze np. wyciek paliwa czy utrata kontenerdw w trakcie sztormu.

— Wowczas nalezy mozliwie szybko raportowac odpowiednim
stuzbom oraz ostrzegac innych uczestnikéw danego szlaku zeglugo-
wego — opisuje dziekan Wydziatu Elektrycznego.

Titanic (bytby?) ocalony
Bedacy w finalnej fazie specyfikagji technicznej system VDES
powiekszy poprzez segment satelitarny zasieg facznosci oraz umoz-
liwi szybka wymiane danych w morskim pasmie VHF, tworzac tym
samym pole na nowe ustugi zwiekszajace bezpieczenstwo i ochrone
zeglugi. By¢ moze, gdyby dziafat juz przed z géra stu laty, udatoby
sie uratowac Titanica — puszczaja wodze fantazji pracownicy Zakfadu
Telekomunikacji Morskiej UMG.
Towtasnie tu mgrinz. Marcin Waraksa i drinz. Jerzy Zurek, wspét-
pracujacy na co dzieri m.in. z Europejska Agencja Bezpieczeristwa



Morskiego, Miedzynarodowa Organizacja Morska, a takze instytu-
¢jami odpowiedzialnymi za definicje i standaryzacje systemow tele-
komunikacyjnych oraz satelitarnych (Miedzynarodowy Zwiazek Tele-
komunikacyjny, Europejska i Polska Agencja Kosmiczna), opracowali
zaréwno segment satelitarny systemu AlS, jak i ustugi mozliwe do
wdrozenia w systemie VDES, ktdre pozwola na dalszy rozwéj aplika-
¢ji zwiazanych bezposrednio z bezpieczeristwem i ochrong zeglugi
(takze w obszarach podbiegunowych), ochrong Srodowiska mor-
skiego i poprawa efektywnosci transportu morskiego.

Wdrozenie systemu VDES planowane jest w ciagu kilku najbliz-
szych lat. Proces ten obejmuje opracowanie algorytméw i schema-
tow modulacyjnych, ktdre trzeba bedzie zaimplementowac w docelo-
wych urzadzeniach nadawczo-odbiorczych. Nastepnie na wybranych
jednostkach zostang wykonane niezbedne badania i testy. W kolej-
nym etapie trzeba uzyskac akceptaje organizacji miedzynarodowych
i towarzystw klasyfikacyjnych, ktore potwierdza, ze system dziata

poprawnie i nie zaktdca wspétistniejacych na statkach i ladzie syste-
méw facznosci radiowej.

— To jeszcze nie koniec. Trzeba pamietac, ze to proces znacznie
dtuzszy nizw przypadku systemow na powierzchni Ziemi. Kazdy sys-
tem satelitarny sktada sie bowiem z dwdch segmentéw: tzw. naziem-
nego i kosmicznego. Ten drugi obejmuje konstelacje od kilku do kil-
kunastu satelitéw, ktére musza sie znalez¢ na okreslonych orbitach
i dopiero wtedy mozna méwic o sprawnym dziataniu catosci — siega
w przysztos¢ prof. Gorecki.

Projekt Jericho-VDES, wart 150 tys. euro, jest kolejnym po POL-

-SAT-AIS (30 tys. euro) i SAT-AIS-PL (200 tys. euro), ktory na Uniwer-

sytecie Morskim w Gdyni realizowany jest we wspétpracy konsorcjéw
naukowo-przemystowych z Europejska Agencja Kosmiczna. To kon-
tynuacja wczesniejszego, czteroletniego przedsiewziecia EfficienSEA
obudzecie 7,7 min euro, finansowanego ze Srodkéw UE w ramach pro-
gramu Baltic Sea Region Programme 2007-2013.

W kierunku doskonatosci

Nie sztuka jest uzyskac bardzo dobry wynik, ale jeszcze przekona¢ do tego $wiat.
Mtodzi ludzie nie maja na poczatku tej Swiadomosci, trzeba im wskazac droge,
zajac sie nimi, tak zeby za pare lat to oni byli mistrzami, ktdrzy beda

wprowadzali kolejne pokolenie do naukowej elity.

Na Wydziale Elektrycznym UMG realizowany jest wart prawie
12 min zt projekt Regionalnej Inicjatywy Doskonatosci. Ma on na
celu rozwoj bazy badawczej i dorobku naukowego pracownikéw
wydziatu, a w efekcie podwyzszenie kategorii naukowej w dyscy-
plinie automatyka, elektronika i elektrotechnika z B do B+ lub A.
W cigqu czterech lat zaplanowano 17 zadar podnoszacych kompe-
tencje kadry, wsrdd ktdrych sa m.in. szkolenia, kursy doskonalace,
udziat w konferencjach naukowych organizowanych przez Mie-
dzynarodowy Instytut Inzynieréw Elektronikow i Elektrotechni-
kow czy wyjazdy badawcze.

Wprowadzono takze unikatowy mechanizm finansowania
badan, ktéry ma zacheci¢ profesordw do wspétpracy z osobami
przygotowujacymi sie do habilitacji. Jezeli zesp6t w takim skta-
dzie opublikuje wyniki swoich prac w renomowanym czasopi$mie,
wowczas dla starszego stazem naukowca przewidziano dodatkowe
comiesieczne wsparcie finansowe. Gdyby prowadzit badania samo-
dzielnie, na taki bonus nie miatby co liczyc.

— Nie sztuka jest uzyskac bardzo dobry wynik, ale jeszcze prze-
konac do tego $wiat. Mtodzi ludzie nie maja na poczatku tej Swia-
domosi, trzeba im wskazac droge, zajac sie nimi, tak zeby za pare
lat to oni byli mistrzami, ktérzy beda wprowadzali kolejne poko-
lenie do naukowej elity. Musi ich kto$ tego nauczy¢ — przeko-
nuje prof. dr hab. inz. Krzysztof Gorecki, dziekan Wydziatu Elek-
trycznego UMG.

Podobny efekt ma przynies¢ system stypendiow dla dokto-
réw przygotowujacych sie do wszczecia postepowan habilitacyj-
nych. Moga je otrzymac¢ doktorzy zatrudnieni na stanowiskach
badawczych lub badawczo-dydaktycznych, ktérzy w poprzed-
nich dwach latach opublikowali co najmniej dwa artykuty w cza-
sopismach indeksowanych w JCR lub uzyskali 2 patenty lub opu-
blikowali monografie naukowa.

W ub. roku pracownicy wydziatu opublikowali 32 artykuty
w czasopismach indeksowanych w J(R, z czego 8 w kwartylu Q1

wg Web of Science. Uzyskali ponadto 2 patenty krajowe i jeden
europejski.

W ramach projektu RID zakupiono tez aparature naukowg za 1,4
min zt. Jednym z pozyskanych urzadzen jest programowalne Zrédto
napiecia tréjfazowego. Przydaje sie ono w badaniach jakosci ener-
gii elektrycznej. To zagadnienie bardzo na czasie. Na skutek wyste-
pujacych w sieci znieksztatceni napiecia moze doj$¢ do powaznych
awarii sprzetu. Naukowcy UMG wykazali, ze nawet przy dopusz-
czalnym znieksztatceniu napiecia sieci zasilenie nim silnika trojfa-
zowego niewielkiej mocy moze skutkowac wzrostem temperatury
uzwojenia o dodatkowe kilkanascie stopni Celsjusza, a w konse-
kwencji — uszkodzeniem maszyny.

— Dzieki temu urzadzeniu bedziemy mogli przygotowac nowe
rekomendacje dla towarzystw zeglugowych, wskazujace, jakie
warunki musi spetniac instalacja statkowa i ktore jej parametry
mierzy¢, by rozpoznac potencjalne problemy — ttumaczy prof.
Gorecki.

Inne z zakupionych urzadzen umozliwia charakterystyke wta-
Sciwosci optycznych i cieplnych Zrédet Swiatta. Gdyriska uczelnia
jest jedna z pierwszych w Polsce, w ktérej podjeto te tematyke
i opracowano szereg modeli takich Zrodet i uktadow je zasilaja-
cych. Dzieki nowej aparaturze bedzie mozna mierzyc ich whasci-
wosci optyczne, czyli okresla¢, jak zmienia sie strumien Swietlny
imoc optyczna generowana przez to Zrédto w zaleznosci od warun-
kéw sterowania, zasilania i rodzaju soczewek.

Zbudowano réwniez stanowisko do badan wibrodiagnostycz-
nych napedéw elektrycznych zasilanych przez przeksztattniki
energoelektroniczne, ktére w nowoczesnej robotyce stuza requ-
lacji szybkosci obrotowej silnika. Stanowisko pozwala badac napre-
zenia elementéw mechanicznych takiej maszyny. To catkiem nowy
kierunek badan na Wydziale Elektrycznym UMG.

MK
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Bezpiecznie | na czas przez oceany

Chcemy opracowaé metode planowania trasy statku odpowiadajacg potrzebom
uzytkownika. Uwzgledni ona nie tylko prognozowane warunki meteorologiczne,
ale réwniez wezmie pod uwage niepewnos¢ przetwarzanych danych.

Na Morzu Pétnocnym tonie cementowiec z oSmioma maryna-
rzami na pokfadzie. Jednostka reqularnie przechodzita kontrole,
byta w dobrym stanie technicznym i nic nie wskazywato na jakie-
kolwiek usterki. Wsrdd najbardziej prawdopodobnych przyczyn eks-
perci wymieniaja potaczenie ryzykownych warunkdw pogodowych
i stanu morza. Podobny los spotkat kilka lat wczeséniej czes¢ pasazeréw
promu, ktéry zatonat niedaleko wybrzezy Sumatry podczas szaleja-
cego sztormu. Fale osiggaty wysokosc szesciu metrow. W tym samym
mniej wiecej czasie doszto w Ros;ji do katastrofy statku wycieczko-
wego, ktdry zaczat tona¢ po tym, gdy nagle popsuta sie pogoda,
zerwat sie silny wiatr i spadt ulewny deszcz.

Zmienna aura to utrapienie w zegludze morskiej i srodladowe;.
Szczegélnie potrafi dac sie we znaki jednostkom ptywajacym na diu-
gich dystansach, np. transatlantyckich. W tym przypadku kluczowe
jest takie zaplanowanie trasy, by unikna¢ niekorzystnych warun-
kéw atmosferycznych przy jednoczesnym zoptymalizowaniu czasu
i ponoszonych kosztéw. Umozliwi to system, nad ktorym pracuja wia-
$nie naukowcy z Uniwersytetu Morskiego w Gdyni wraz z kolegami
zinnych osrodkéw naukowych i firm.

0d Gdyni po Lizbone

ROUTING to akronim miedzynarodowego projektu kryjacego sie
pod nazwa ,Ship Routing Accounting for Changeable Sea Conditions”
(Routing statkéw uwzgledniajacy zmienne warunki morskie). Oprécz
UMG biorg w nim udziat Uniwersytet w Lizbonie (lider), Politechnika
Gdanska oraz firma NavSim. Gdyriska uczelnia koordynuje prace pol-
skich partnerdw.

— Chcemy opracowac metode planowania trasy statku odpowiada-
jaca potrzebom uzytkownika. Uwzgledni ona nie tylko prognozowane
warunki meteorologiczne, ale réwniez wezmie pod uwage niepew-
nos¢ przetwarzanych danych. Ta druga kwestia pojawita sie w opra-
cowaniach naukowych dopiero kilka lat temu, dlatego wciaz nie ma
uniwersalnej metody modelowania i, o ile wiemy, nikt nie prébo-
wat dotad opomiarowania statku w celu minimalizagji niepewnosci

— mowi dr hab. Joanna Sztapczyriska, prof. UMG, z Katedry Nawigaji
Wydziatu Nawigacyjnego Uniwersytetu Morskiego w Gdyni.

Do planowania tras statkéw, takze dtugodystansowych, uzywa sie
dzis aplikacji komputerowych. Jeszcze do niedawna weather routing
opierat sie na wykresIno-obliczeniowej metodzie izochron, dzieki kt6-
rej mozliwe byto zminimalizowanie czasu podrdzy lub zuzycia paliwa
dla konkretnego modelu statku. Istotne ograniczenia tego klasycz-
nego podejscia spowodowaty rozwéj innych metod optymalizagji tras,
m.in.zwykorzystaniem programowania dynamicznego lub rachunku
wariacyjnego. Jak zauwaza moja rozméwczyni, wiekszos¢ tych metod,
mimo dostepnej juz mocy obliczeniowej, nie nadaje sie do skutecz-
nego rozwiazania problemu routingu statkéw, bo np. na trasie trans-
atlantyckiej ich uzycie wymagatoby dtugotrwatych obliczen. Sprostac

temu zadaniu moga za to metody sztucznej inteligencji wykorzy-
stujace podejscie metaheurystyczne. Ich zastosowaniem do routingu
statkow, po to by szybciej znaleZ¢ rozwiazanie optymalne lub zblizone
do niego, naukowcy zajmuija sie od mniej wiecej péttorej dekady. Swoj
wkiad w te badania wniesie réwniez polsko-portugalskie konsorcjum.

— PostawiliSmy na wielokryterialne algorytmy ewolucyjne, ktore
rozwijamy juz od dtuzszego czasu. Uwazamy, Ze nasze rozwiazanie
bedzie lepsze od innych pod wzgledem zastosowanych metod opty-
malizacji oraz sposobu modelowania i uwzgledniania niepewnosci
danych — zapowiada prof. Sztapczyriska.

Dodaje, ze prototyp bedzie sie sktadat z oprogramowania do pla-

nowania trasy oraz zestawu urzadzen pomiarowych i komunikacyj-
nych zainstalowanych na statku.

Falowanie, wiatr i prady

Podobnie jak w wiekszosci stosowanych juz systeméw, w projek-
cie ROUTING brane pod uwage beda parametry prognozy zwigzane
z falowaniem, wiatrem oraz pradami morskimi. To czynniki majace
w warunkach oceanicznych najwiekszy wptyw na bezpieczeristwo
oraz eksploatacje statkéw. Opisywane moga by¢ m.in. przez zestawy
prognoz meteorologicznych (ensemble forecast), ktdre powstaja np.
poprzez quasi-losowe modyfikacje modelu numerycznego stuzacego
do ich generowania. Kazdy taki zestaw to zbior prognoz (w tym przy-
padku 21-elementowy) dostarczanych przez amerykariska agencje
NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration) w ramach
modelu GWES (Global Wave Ensemble System). Jego atutem jest moz-
liwos¢ pobierania danych w postaciklasycznych prognoz lub w postaci
wspomnianych wczesniej zestawdw prognoz. Z tej drugiej opgji korzy-
staja wasnie polscy naukowcy przy pobieraniu kluczowego z siedmiu
parametrow — wysokosci fali znacznej (significant wave height). Pozo-
state to: okres fali (pomigdzy szczytami), sredni kierunek fali, predkos¢
i kierunek wiatru oraz predkosci kierunek pradow. Prognozy dla pra-
déw morskich i oceanicznych pozyskiwane beda z Copernicus Marine
Service w ramach modelu Met0-GLO-PHYS.

— Danymi wejsciowymi dla jadra systemu beda z jednej strony
prognozy pogody, a z drugiej — zagregowane pomiary z czujnikow
zamontowanych na statku. Wyniki pomiaréw, zaréwno aktualnych
warunkéw pogodowych, jak rowniez zachowania statku, reqularnie
gromadzone i wysyfane na lad, pozwolg na kalibracje modelu odpo-
wiedzi statku na warunki hydrometeorologiczne — wyjasnia prof.
Sztapczyniska i podkresla, ze z perspektywy uzytkownika obstuga
systemu nie sprawi najmniejszych probleméw.

Najpierw uzytkownik (najczesciej kapitan statku) wskaze w apli-
kacji punkt poczatkowy i docelowy trasy oraz poda planowany termin
wyptyniecia i swoje preferencje odnosnie do zuzycia paliwa, czasu
dotarcia do celu i bezpieczenistwa. Po zatwierdzeniu tych danych na
serwerze uruchomiony zostanie proces wyszukiwania, a propozycje
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tras pojawia sie na ekranie, dzieki czemu uzytkownik bedzie mogt

je przegladac i wybrac najbardziej korzystna z jego punktu widze-
nia. Co wiecej, trasy beda cyklicznie aktualizowane. Niezaleznie od

tego na pokfadzie statku w sposéb niemal ciagty (periodycznie, ale

2 duza czestotliwoscig) realizowane beda pomiary dotyczace aktual-
nych parametréw statku (np. pozycja GPS, predkosc itp.) oraz bieza-
cychwarunkéw meteorologicznych. Po odpowiednim przetworzeniu

izagregowaniu informacje te beda co pewien czas trafiaty na serwer,
co pomoze dostroi¢ model zachowania sig statku, z ktérego korzy-
sta proces optymalizagji tras, ale pozwoli tez zareagowac na zmie-
niajace sie warunki meteorologiczne. Jak podkresla badaczka z UMG,
system wprawdzie nie bedzie sygnalizowat statkowi nagtego zata-
mania pogody, ale w przypadku gdy realne warunki albo rzeczywi-
sta na nie odpowiedz statku bedg odbiegaty od przyjetych wczesniej

zatozen, ich korekta bedzie mozliwa wtasnie po przestaniu na serwer
zagregowanych danych, ktdre zostang naniesione podczas cyklicz-
nego uaktualniania rekomendowanych tras.

0 ile aplikacja kliencka, modut optymalizacyjny i modut obstugi
danych pogodowych beda uniwersalne, o tyle czwarty element —
model odpowiedzi statku — opracowywany jest pod katem konkret-
nej jednostki ptywajacej. Uczestnicy projektu myslg tez o opracowa-
niu w przysztosci metamodelu, ktéry bytby dostrajany na podstawie
wynikéw pomiaréw prowadzonych na biezaco na statku. Wtedy pro-
ponowany system bytby w petni uniwersalny, a przeniesienie go zjed-
nej jednostki na drugg nie stanowitoby problemu.

Dostawcy prognoz

Do sprawnego dziatania catego systemu niezbedne jest spetnie-
nie kilku podstawowych warunkéw. Z odpowiednim skalibrowaniem
wszystkich urzadzen pomiarowych oraz zapewnieniem niezawod-
nej internetowej komunikacji miedzy statkiem a ladem inzynierowie
sobie poradza, ale problem stanowi sprawdzalno$¢ prognoz. Ponie-
waz znaczenie tego czynnika dla funkcjonalno$ci proponowanego

Iridim/G SMAVIFI

rozwiazania jest niezwykle wazne, starano sie wybrac takich dostaw-
cow, ktérzy gwarantuja sprawdzalno$¢ na wystarczajaco wysokim
poziomie.

— Mamy nadzieje, ze nasz system, po ewentualnym wdrozeniu,
przyczyni sie do redukdji zuzycia paliwa przez statki i w konsekwengji
wptynie rdwniez na zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Dodatkowo
opracowane oprogramowanie powinno zwiekszyc bezpieczenstwo
statkdw oraz ich zat6g. Dzieki niemu bedzie mozna uniknac nieko-
rzystnych warunkéw atmosferycznych na trasie, stanowiacych zagro-
zenie dla bezpieczeristwa statku i zatogi — zaznacza prof. Sztapczyn-
ska, ktora zagadnieniami wielokryterialnej optymalizacji tras statkow
zajmuije sie od blisko pietnastu lat. Juz mysli o kolejnym projekcie,
ktory dotyczytby procesu planowania tras dla statkéw autonomicz-
nych. Ten, ktory obecnie realizuje, bedzie jednym z kilku systeméw
zainstalowanych na statku, wspierajacych podejmowanie decyzji.
Projekt stanowi kontynuacje jej badan z zakresu weather routingu
prowadzonych w ramach rozprawy doktorskiej (obronionej w 2009
r.) oraz dotychczasowej wspdtpracy naukowej Uniwersytetu Mor-
skiego w Gdyni ze sp6tka NavSim. Firma ta udostepnia swoje apli-
kacje do budowy czesci klienckiej oprogramowania ROUTING, obstu-
quje proces zbierania i scalania prognoz pogody, a takze dostarcza
inteligentny system dostepu do internetu na pokfadzie statku. Z kolei
w Politechnice Gdariskiej implementuje sie zaprojektowang i testo-
wana w UMG czes¢ kliencka oprogramowania. Obie uczelnie wsp6t-
dziela takze tworzenie kodu zwigzanego z jadrem optymalizacyjnym
systemu oraz wdrazanie modelu odpowiedzi statku, przygotowywa-
nego przez Uniwersytet w Lizbonie. Portugalski zespét zajmuje sie
takze opomiarowaniem statku.

Budzet trzyletniego projektu ROUTING, realizowanego w ramach
programu ERA-NET Cofund MarTERA-1, wynosi 415 tys. euro. Polska
czes¢, w wysokosci 1095 844 z, sfinansowato Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju. Zakoriczenie prac planowane jest na przyszty rok.
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Piotr Kieraciriski

Zaglowce szkoleniowe UMG

JLwow”
’ Pierwszym zaglow-
1 cem szkoleniowym pol-
| skiej uczelni morskiej —
Szkoty Morskiej w Tcze-
wie — byt ,Lwéw". Zbu-
dowany w 1869 r.
- w Wielkiej Brytanii jako
=R fregata ,Chinsura”, pty-
wat do Indii i Australii. W 1883 roku przeszedt pod bandere wtoska
i otrzymat nazwe ,Lucco”, a w 1915 roku holenderski armator prze-
taklowat go na bark o nazwie ,Nest”. Polska bandere podniesiono
na nim 21 lipca 1920 r. 4 wrze$nia 1921 roku ,Lwow"” uroczyscie
poswieconoi pod dowddztwem komendanta Tadeusza Ziétkowskiego
wyszedt w pierwszy rejs po Battyku. W 1923 r. wyruszyt w podréz do
Brazylii i 13 sierpnia jako pierwszy statek pod polska bandera prze-
kroczyt rownik. Jako zaglowiec szkolny stuzyt do 1929 r. Przeptynat
pod polskq banderg 65 tys. mil morskich.

Lwow” byt trzymasztowym barkiem o powierzchni zagli 1,5 tys.
m”. Miat stalowy kadtub, dtugos¢ 85,1 m, szeroko$¢ 11,4 m i zanurze-
nie 6,9 m oraz pojemos¢ 1293 BRT. Zabierat na poktad 175 osdb, w tym
35 cztonkéw zatogi i 140 studentdw.

~Dar Pomorza”

Zbudowany w Ham-
burguw 1909r. Po pierw-
szej wojnie Swiatowej
zostat przekazany Fran-
i w ramach repara-
Gji wojennych. Pomorski
Komitet Floty Narodowej
i wspierajace go organi-
zacje kupity gow 1929 .z mysla o Paristwowej Szkole Morskiej w Gdyni,
dokad dotartw czerwcu 1930 . Juz 13 lipca zostat poswiecony i 20 lipca
pod dowddztwem kpt. z. w. Konstantego Maciejewicza-Matyjewicza
wyruszyt w pierwszy szkolny rejs po Battyku. W latach 1934-35 jako
pierwszy polski statek handlowy optynat $wiat, a 2-3 marca 1936 .
optynat przyladek Horn. W czasie wojny byt internowany w Sztokhol-
mie. 0d 1930 do 1982 r. ,Dar Pomorza” odbyt 102 rejsy, przeptynat p6t
miliona mil morskich (jest to odlegtos¢ rowna okoto 25 rejsom dookota
Swiata), byt na czterech kontynentach (oprécz Australii i Antarktydy),
319 razy zawinat do zagranicznych portéw, dwukrotnie wygrat The
Tall Ships’ Races, w 1980 roku zdobyt,, Cutty Sark Trophy”, a przez jego
poktad przewineto sie 13,5 tys. stuchaczy szkét morskich. W sierpniu
1982 r. statek wycofano ze stuzby i przekazano Muzeum Morskiemu
w Gdyni. Zostat otwarty dla zwiedzajacych 27 maja 1983 r.

,Dar Pomorza” to trzymasztowa fregata o powierzchni zagli 2,1
tys. m 2, pojemnosci 1561 BRT i wypornosci 2,5 tys. ton. Naped uzu-
petnia silnik wysokoprezny o mocy 430 KM. Zaglowiec ma dtugos¢
80,3 m (93 m z bukszprytem), szeroko$¢ 12,6 m i zanurzenie 5,7 m.

Zabierat na poktad 189 0s6b, w tym 29 cztonkéw statej zatogii ponad
150 praktykantdw.

~Dar Mlodziezy”

Trzeci — obecnie w stuzbie — zaglowiec WSM/UMG to , Dar Mto-
dziezy”, zbudowany w Polsce w 1981 . Biato-czerwong bandere pod-
niesiono na nim 4 lipca 1982 roku, a juz 10 lipca wyptynat w dziewi-
czy rejs pod dowédztwem kpt. z. w. Tadeusza Olechnowicza, ostat-
niego dowddcy ,Daru Pomorza”. Juz w tym samym roku zaglowiec
wziat udziat w Tall Ships' Races, wygrywajac je, mimo czterogodzin-
nej straty, ktora pojawiata sie w zwiazku z podjeta przez statek akcja
ratunkowa na Atlantyku. ,Dar Mtodziezy” juz w nastepnym roku
zyskat stawe za sprawg brawurowego wejscia pod petnymi zaglami
do portu w Osace (Japonia). W latach 1987-1988, pod dowddztwem
kpt. 2. w. Leszka Wiktorowicza, okrazyt Ziemie droga wokét przyladka
Horn. Podczas tego rejsu zdobyt nagrode , Boston Tea Pot” za najdtuz-
szy, nieprzerwany przelot pod zaglami (1241 Mm). Wziat tez udziat
w uroczystosciach 200-lecia osadnictwa w Australii, gdzie wstawit sie
Smiatym przejsciem pod zaglami pod mostem w Sydney. ,Dar Mfo-
dziezy” jest pierwszym zaglowcem oceanicznym polskiej konstrukgji
i budowy, jaki wyszedt poza Morze Battyckie, przeciat rownik i opty-
nat Swiat. Brat udziat w regatach Tall Ships’ Races: 1982, 1984, 1986,
1995-1996, 2001-2009. W latach 2018-19 po raz kolejny okrazyt Zie-
mie podczas Rejsu Niepodlegtosci.

,DarPomorza” to trzymasztowa fregata z 26 zaglami o powierzchni
3015 m?. Oprdcz tego dysponuje silnikami diesla 0 mocy 2 x 750 KM.
Ma 108,8 m dtugosci wraz z bukszprytem, szeroko$¢ 14 m i zanurze-
nie 6,6 m. Jego pojemnos¢ to 2384,85 BRT, a wypornos¢ 2946 ton.
Zabiera na pokfad prawie 200 os6b, w tym okoto 40 cztonkéw statej
zatogii ok. 150 praktykantow.




Aneta Zawadzka

Konstruujq, eksperymentujq,

pomagajq...

Ciekawosc od zawsze inspirowata mitosnikow wiedzy do poznania
ztozonosci $wiata i mechanizméw nim rzadzacych, a takze do poszuki-
wania nowych czy udoskonalania juz istniejacych rozwiazan. W kofach
naukowych funkcjonujacych na Uniwersytecie Morskim w Gdyni to

MORSKI KLUB LACZNOSCI SZKUNER

W najstarszym kole naukowym na UMG (dziata od 1995 roku) stu-
dendi realizuja projekty oraz eksperymenty z zakresu szeroko poje-
tej radiokomunikacji. Prowadzg dziatalnos¢ przy uzyciu technik oraz
rozwiazan funkcjonujacych w amatorskiej stuzbie radiokomunikacyj-
nej, eksplorujac obszary tacznosci kosmicznej oraz radiokomunikagji
morskiej, krétkofaloweji ultrakrétkofalowej. Kierowana przez dr. inz.
Krzysztofa Januszewskiego grupa, liczaca obecnie 23 cztonkéw, zapro-

CARGO
Szacowanie i ocena towaréw spozywczych i przemystowych
to gtéwny obszar dziatalnosci Naukowego Kofa Towaroznawstwa
,Cargo”. Dwudziestu studentéw pod opieka dr. hab. inz. Przemystawa
Dmowskiego bada autentycznos¢ oraz identyfikowalno$¢ dostepnych
w sprzedazy produktéw. Zorganizowali piec ogdlnopolskich konfe-
rengji ,Studenckie Dni Jakosci”, gromadzacych okoto 300 uczestni-
kéw z kilkunastu osrodkéw akademickich, ksztatcacych w zakresie
nauk o jakosci. Motywem przewodnim ponad 150 wygtoszonych refe-
ratow byto towaroznawstwo. Prelegenci analizowali obecne w tym
obszarze koncepcje, jego perspektywy i kierunki rozwoju, przygla-
dali sie takze wptywowi, jaki wywiera towaroznawstwo na ksztat-
towanie rynku. W przysztosci studenci planuja aranzacje wydarzenia
0 szerszym zasiequ, ktéry uwzgledni wspdtczesne rozumienie towa-
roznawstwa jako nauki o zarzadzaniu i jakosci. W styczniu tego roku
podczas interdyscyplinarnej konferencji, Knowledge-Key to Success”
Marcelina Wilczak otrzymata gtéwna nagrode za artykut Freeganizm:
antykonsumpcyjny styl Zycia czy chwilowa moda? 0d Polskiego Towa-
rzystwa Towaroznawczego cztonkowie kofa otrzymali wyrdznienie
(2019) oraz pierwsze miejsce i dyplom (2018) za warto$¢ poznawcza
iaplikacyjna pracy. 0d momentu powstania w 2012 roku wzieli udziat

whasnie ciekawos¢ stanowi punkt wyjscia do eksploracji zastanej rze-
czywistosci. Dzigki tworczej atmosferze i profesjonalnej opiece spe-
Galistow studenci moga zgtebiac tajniki pracy naukowo-badawczej,
rozwijajac przy okazji osobiste kompetengje.

jektowata i wykonata eksperymentalng mikrofalowa stacje naziemna
do tacznosci z wykorzystaniem satelity Es'hail 2 wystrzelonego na
orbite w 2018 roku. W ramach wyréznionego podczas IV 0gdlnopol-
skiej Sesji Studenckich Kot Naukowych projektu ,Per radio ad astra”,
ktdrego celem jest umozliwienie mtodziezy licealnej nawiazania kon-
taktu z technik kosmiczna, zaprojektowalii zbudowali naziemna sta-
gje odbiorcza. Pozwala ona odbierac stabe sygnaty emitowane przez
sztuczne satelity (ze szczegdlnym uwzglednieniem satelity studenc-
kiego PW-SAT2), a nastepnie przekazywacje za posrednictwem inter-
netowego facza uczniom Il LO w Gdyni. W ramach programu ARISS
przeprowadzili dwustronny kontakt z zatoga Miedzynarodowej Stadji
Kosmicznej, dzieki ktéremu studenci Polskiej Akademii Dzieci mogli
zadawac pytania przebywajacemu na pokfadzie ISS astronaucie Luce
Parmitano. Przy realizacji projektow naukowych z zakresu taczno-
$ci kosmicznej wspdtpracuja z NASA, Europejska Agencja Kosmiczna,
Centrum Badan Kosmicznych, Katedra Radioastronomii Uniwersy-
tetu im. Mikofaja Kopernika w Toruniu oraz Politechnikg Warszaw-
ska. Dwukrotnie zdobyli mistrzostwo Polski (2016 i 2017) stacji klu-
bowych pracujacych emisja RTTY.

w 33 konferencjach krajowych i miedzynarodowych, podczas ktdrych

przedstawili 74 prezentacje i zdobyli 17 nagréd. Opublikowali tez 26

pracw czasopismach punktowanych. Regularnie wiaczaja sie w akcje

charytatywne. Tradycja stat sie juz ich udziat w balu dla dzieci w Spe-
cjalnym Osrodku Szkolno-Wychowawczym w Zukowie, podczas kto-
rego w okoliczno$ciowych przebraniach zabawiajq i przytulaja naj-
mtodszych uczestnikow.
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Dwudziestu cztonkéw istniejacego od marca 2018 roku kota zaj-
muje sie przemystowymi rozwiagzaniami z zakresu sterownikéw PLC
(Programmable Logical Control) oraz wizualizacja procesow sterowa-
nia. Moga sie juz pochwali¢ konkretnymi dokonaniami, m.in. odtwo-
rzeniem w stopniu laboratoryjnym procesu technologicznego wyko-
rzystujacego ,podnosnik” i taémociag. Pod opieka drinz. Moniki Ryb-
czak studenci podejmuja kolejne proby odczytywania wartosci ana-
logowych, programowania sekwencyjnego, a takze sterowania
obiektami rzeczywistymi, czyli sitownikami oraz silnikami ACi DC.
W przysztosci chcieliby stworzy¢ linie produkcyjna, ktérej parame-
try bytyby identyczne z wkasciwosciami charakteryzujacymi profesjo-
nalne urzadzenia dziatajace w halach duzych przedsiebiorstw prze-
mystowych. W ubiegtym roku dwaj cztonkowie kota okazali sie naj-
lepsi w konkursie PLC Mistrzostwa Polski w programowaniu. W kate-

e

HUMAN MACHINE INTERFACE

gorii nauka triumfowat inz. Kamil Podgérski, a w kategorii pasja zwy-
ciezytinz. Michat Ponikiewski.

KOO INNOWACYJNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWO-LOGISTYCZNYCH

Nagrodzone w 2017 roku tytutem najlepszego kota naukowego na
Uniwersytecie Morskim w Gdyni ISTL od osmiu lat promuje i popula-
ryzuje wiedze z obszaru transportu, spedydji oraz logistyki, dba takze
o dobre imie polskiej gospodarki morskiej. Znane jest z zaangazowa-

Royal Greenwich Observatory, Maritime Museum, siedziba
Miedzynarodowej Organizacji Hydrograficznej w Monaco i Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczeistwa Morskiego EMSA w Lizbonie —
do tych miejsc dotarli studenci z kota naukowego ,Nawigator”.
W maju 2018 r. odwiedzili Migdzynarodowa Organizacje Morska
IMO, taczac pobyt z udziatem w uroczystosci 70-lecia podpisania
deklaracji o powotaniu tej organizacji. Celem ich wypraw nauko-
wych jest zdobycie wiedzy i praktycznego doswiadczenia. Wyréz-
nieni w 2010 r. nagroda ,Czerwonej R6zy” dla najlepszeqo stu-
denckiego kota naukowego na Wybrzezu, od poczatku dziatal-
nosci przyciagaja ambitnych studentéw, pragnacych wyjs¢ poza
standardowy program nauczania. Co dwa lata najlepsi z nich staja

nia w organizacje cyklicznej ogéInopolskiej konferencji Forum Trans-
portowe Mtodych (FTM), podczas ktdrej studenci prezentuja wyniki

swoich badan i spotykaja sie z liderami branzy TSL. Dzieki nawigzanej

w ub.r. wspétpracy z Centrum Nowych Kompetencji cztonkowie kota

(obecnie 29 0s6h) ¢wicza na symulatorze suwnicy bramowej RTG. To

nowoczesne urzadzenie znajduje sie w Porcie Gdarisk, w pierwszym

w Polsce centrum szkoleniowym, gdzie w wirtualnej rzeczywisto-
sci wyselekcjonowani kandydaci przysposabiani sa do zawodu ope-
ratora suwnic portowych. Podopieczni dr. inz. Adama Kaizera biorg

udziatw trzecim etapie konkursu grantowego organizowanego przez

Port Gdarisk , Kierunek Port — morze mozliwosci”, w ramach ktérego

buduja innowacyjne urzadzenie badajace stan techniczny czesci pod-
wodnej nabrzeza portowego. W 2018 r. dostali nominacje do finato-
wego etapu konkursu o nagrode ,Czerwonej R6zy”, ktéra od blisko

potwiecza przyznawana jest najlepszym studentom i kotom nauko-
wym na Pomorzu.

NAWIGATOR
sie wspotgospodarzami organizowanej przez Wydziat Nawiga-
cyjny UMG oraz The Nautical Institute Miedzynarodowej Konfe-
rencji Naukowej ,TransNav on Marine Navigation and Safety of
Sea Transportation”, ktéra za kazdym razem gromadzi ponad 300
uczestnikéw z ponad 50 krajow. Uczestnicza tez w konferendji stu-
denckiej IAMU-S. Wydarzenie odbywajace sie w ramach General
Assembly of the International Association of Maritime Univer-
sities (IAMU) organizuja kolejno poszczegdlne uczelnie morskie
z catego Swiata, m.in. z Warny, Barcelony, Odessy czy Tokio. Pod
wodza zatozyciela i opiekuna, prof. dr. hab. inz. kpt. z. w. Adama
Weintrita, wspdtorganizowali tez konferencje ,Testament RMS
Titanic — 100 lat po tragedii”.




SEANOVATION

Badania olejow silnikowych, smarowych, a takze alternatyw-
nych paliw i pirolizy niskotemperaturowej — to tylko niektére pro-
jekty realizowane przez istniejace od 2015 roku i liczace 15 cztonkéw
Koto Naukowe Sitowni Okretowych Przysztosci , Seanovation”. Studenci
analizuja, w jaki sposéb dodanie do paliwa gazu Browna oddziatuje
na emisje szkodliwych tlenkéw do atmosfery. W odréznieniu od wielu
badaczy z catego $wiata, ktdrzy skupiaja sie na niewielkich silnikach
samochodowych, na UMG pod lupe bierze sie wptyw dodatku okre-
Slonej substandji na okretowe silniki ttokowe. Do tego celu zakupiono
zesp6t pradotworczy z silnikiem Leyland SW400 wyposazony w sys-
tem monitoringu podstawowych parametréw pracy. Pod wodza Mat-
gorzaty Malinowskiej studenci organizuja wiele spejalistycznych szko-
ler, w tym kurs projektowania przy uzyciu Catia V5 — jednego z najbar-
dziej rozbudowanych i wszechstronnych programéw wspomagajacych
prace inzynierskie. Doskonale sprawdza sie zaréwno przy projektowa-
niu wyrob6w AGD, kompozytéw, jak i linii produkcyjnych. W pazdzier-
niku ub.r. dtugoletni prezes kota Stanistaw Czmyr wygrat trzeci kon-

NAUKOWE KOO E-BIZNESU

Skupia studentdw interesujacych sie biznesem elektronicz-
nym: aktualnymi technologiami internetowymi, nowinkami oraz
innowacjami w branzy IT. Z ich inicjatywy na mapie cyklicznych

TRANSLOG

Koto naukowe Transportu i Logistyki ,Translog” przyciaga
studentéw zainteresowanych szeroko pojeta logistyka. Co roku
organizuje ogéInopolska ,Student Maritime Conference”, poswig-
cong tematyce sektora TSL. Pomyst, ktdry narodzit sie w 2008
roku, przeksztatcit sie w przedsiewziecie kazdorazowo przycia-
gajace ponad 200 reprezentantow kot naukowych z catej Polski.
(zekajq na nich wyktady z zakresu logistyki morskiej, ladowej
i lotniczej oraz konkurs na najlepszy referat. Specjalng atrakcja
jest odbywajaca sie na poktadzie promu Stena Line ptynacego
z Gdyni do Karlskrony integracja, ktdrej zwieficzeniem jest cato-
dzienne zwiedzanie szwedzkiego miasta. Mito$nicy historii ucie-
sz3 sie z wizyty w powojennych bunkrach, a dla tasuchéw pozo-
stanie uczta w stynnej lodziarni Glassiaren, gdzie czekaja porcje
naprawde imponujacej wielkosci. Funkcjonujace od 2003 roku
koto wspdtpracuje tez przy organizacji rokrocznych Sympozjow
Morskich Kot Naukowych Uniwersytetu Morskiego w Gdyni odby-
wajacych sie w kaszubskich Sznurkach. Wsréd 47 jego cztonkow,
kierowanych przez dr. Stawomira Skibe, znajdujq sie stypendysci
ministra gospodarki morskiej i zeglugi Srodladowej. W najblizszej
przysztosci planuja zorganizowac najwieksza w kraju studencka
konferencje z obszaru logistyki.

kurs Polskiego Zwigzku Przedsigbiorstw Zeglugowych na najlepszego

absolwenta uczelni morskiej. Z kolei do trzeciego etapu konkursu gran-
towego ,Kierunek Port — morze mozliwosci” dotart projekt instalacji

stuzacej do utylizacji wybranych odpadéw organicznych ze statkéw

przy zastosowaniu metody pirolizy niskotemperaturowe;.

wydarzen pojawito sie Sympozjum Morskie K6t Naukowych Uni-
wersytetu Morskiego. Impreza gromadzaca mtodych naukowcéw
zainteresowanych tematyka morska (szésta konferencja plano-
wana jest w tym roku) wspéforganizowana jest z kotami ,Trans-
log” i ISTL. W dotychczasowych odstonach dominowaty zagadnie-
nia zwigzane z trendami w obszarze nowych technologii. Cztonko-
wie kota wygtosili m.in. referaty o technologii druku 3D oraz moz-
liwosciach kolonizacji Marsa wedtug wizji Elona Muska. W ub.r.
uczestniczyli w oryginalnej olimpiadzie, Just Join Olympics-Sopot,
podczas ktdrej rywalizowano w tak nietypowych konkurencjach,
jak pchniecie monitorem, rzut dyskiem twardym czy bieg na 100
m z laptopem. Pod opieka Pawta Szymana kilkuosobowa grupa
organizuje praktyczne warsztaty dla studentéw z zakresu projek-
towania stron mobilnych WWW. Chetnie wtaczaja sie tez w dzia-
falnos¢ charytatywna — w ostatnich miesigcach drukowali przy-
thice ochronne przeznaczone dla pracownikow stuzb medycznych,
ktérzy w codziennej walce z koronawirusem potrzebuj szcze-
golnej asekuracji.
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Aneta Zawadzka

Tylko dla wytrwatych

W Kompanii Reprezentacyjnej panuje petne réwnouprawnienie. Kazdy, kto ma do tego indywidualne
predyspozycje, bez wzgledu na pte¢, moze zosta¢ dowddca. Wszyscy cztonkowie maja tez takie
same prawa i obowiazki, a za niedopetnienie tych ostatnich grozi wydalenie ze stuzby.

Sq piekni, mtodzi, wysportowani i do tego niezwykle uzdol-
nieni. Nie dziwi wiec, ze na ich widok wzdychaja kobiety, mezczyzni
i dzieci, ktore marza, by w przysztosci méc zatozy¢ granatowy mun-
dur i zduma paradowac w nim przed licznie zgromadzona publicz-
noscig. Starsi z kolei, patrzac na ich rytmiczny marsz oraz precyzyjna
sekwengje ruchéw wykonywana z gracja i szykiem, moga tylko wes-
tchnacz zalu, wspominajac mtodzienicze lata. . .

Wzrost, prezengjai... wytrzymatosc
Wszystko zaczeto sie od niewielkiego grona studentéw z wyzna-
czonego, umundurowanego rocznika, ktérzy delegowani byli do
udziatu w oficjalnych uroczystosciach. Jako Ze nie kazdy z nich
odnajdowat sie w tej roli, powstata formalna grupa, do ktdrej przy-
stepuja juz wylacznie zainteresowani petnieniem tego rodzaju
stuzby. Wybrani sposrod najlepszych tworza Kompanie Reprezenta-
cyjna Uniwersytetu Morskiego w Gdyni. Jednostka, ktorg 17 stycz-
nia ub.r. powotat do Zycia rektor prof. dr hab. inz. Janusz Zarebski, od
poczatku stanowic¢ miata wizytéwke uczelni, zapewniajac nie tylko
asyste dla jej sztandaru, bedacego symbolem tradycji, patriotyzmu
i wiernosci Polskiej Banderze, ale takze idealne miejsce do szkolenia

profesjonalnej kadry mundurowej. Do zadan tej elitarnej jednostki
nalezy uswietnianie réznego rodzaju uroczystosci organizowanych
przez uczelnie oraz wydarzeri o randze panstwowej, miejskiej czy
o charakterze patriotyczno-religijnym.

— Do tej pory kompania wziefa udziat w inauguracji roku akade-
mickiego, Swiecie szkoty, obchodach Swieta Niepodlegtosci, Urodzi-
nach Gdyni czy Dniach Morza. WystawiliSmy posterunek honorowy
oraz asyste przy sktadaniu wiercow podczas ceremonii odstoniecia
tablicy poswigconej zatodze statku El Faro zaginionego w 2015 roku
podczas rejsu z Jacksonville na Florydzie do portu San Juan na Puerto
Rico. Na poktadzie w chwili katastrofy znajdowato sie pieciu Polakdéw

— opowiada odpowiedzialny za kompanie Michat Kotodziejczak z Biura
ds. Marketingu UMG.
Zasili¢ szeregi kompanii nie jest fatwo. Dobre checi to za mato,
by mozna byto marzy¢ o rozpoczeciu kariery. Formalne wymogi s
bowiem mocno wysrubowane. Wzrost w granicach od 170 do 185
cm, nienaganna prezencja, bardzo dobry stan zdrowia i wytrzymatos¢
nie wystepuja réwnoczesnie u kazdego. Zwtaszcza ta ostatnia, ktora
okazuje sie niezbedna do wytrwania podczas przyjmowania pozygji




stojacej przez dtuzszy czas. Kiedy juz sie okaze, ze kolana i plecy s3

w stanie sprostac fizycznemu rezimowi, przychodzi czas na spraw-
dzenie poczucia rytmu. Oczywiscie nie chodzi o to, by odkry¢ w sobie

od razu talent na miare Barysznikowa, ale pewng gracja trzeba jed-
nak dysponowac, szczegdlnie ze przy wykonywaniu skomplikowa-
nych uktadow, ztozonych z wielu elementéw, wymagana jest dobra

koordynacja catego ciata. Wszyscy, ktorym do tej pory w taricu nie

przeszkadzata muzyka, musza obejs¢ sie smakiem.

Jesli juz ochotnikowi uda sie przejs¢ przez geste sito wymagan
komisji rekrutacyjnej, zostaje uznany za kandydata zdolnego do pet-
nienia stuzby i skierowany na miesieczny okres probny. Po tym cza-
sie rozpoczyna sie juz prawdziwa stuzba. A ta wymaga wielu wyrze-
czeniposwiecen. Panowie, ktorzy hotdowali aktualnej modzie, upo-
dabniajac sie zwygladu do norweskiego drwala, zrezygnowac beda
musieli z wypielegnowanego bujnego zarostu. W kompanii dopusz-
czalna jest bowiem wytacznie krétko przystrzyzona broda lub takiez
same wasy. Ci natomiast, ktérym po drodze byto z dlugowtosymi
bohaterami, zawofaja do fryzjera: ,Na krdtko, prosze!”. Panie sa
w lepszej sytuacji. W ich przypadku wystarczy bowiem upia¢ wiosy
w taki sposdb, by scisle przylegaty do gtowy. Gorzej niestety maja
mito$niczki kolorowych lakierow do paznokci czy wyrazistego maki-
jazu —w kompanii stawia sie jednoznacznie na delikatno$¢ i subtel-
nos¢. Fanatykéw bizuterii zadowoli¢ musi noszenie zegarka, obraczki,
sygnetu lub pierScionka, a wszyscy ci, ktérym wytatuowany smok
oplata plecy, moga zostac przyjeci pod warunkiem wszakze, ze jego
ogon.... nie bedzie wystawat spod garderoby. W takiej dyscyplinie
wytrzymac trzeba co najmniej przez rok. Kadencja cztonka kom-
panii, ktdrym — co wazne — zostaje wytacznie petnoprawny stu-
dent Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, trwa od 1 marca do korca
lutego nastepnego roku, a rezygnacja w trakcie jest mozliwa jedy-
nie w wyjatkowych przypadkach.

Trening czyni mistrza

Bez ogromnego wysitku nie jest mozliwe osiggniecie sukcesu —
potwierdzi kazdy, kto kiedykolwiek probowat sit w jakiejkolwiek dys-
cyplinie. Bezbtedne opanowanie niezbednych umiejetnosci wymaga
wielu godzin pracy i poswiecenia. Wiele na ten temat powiedziec
tez moga cztonkowie kompanii. Nie bez kozery kazdej zakoriczonej
przez nich sesji szkoleniowej towarzyszy recytowana przez wszyst-
kich formutka: ,i tym optymistycznym akcentem koficzymy te nie-
rowna walke”.

— Perfekcyjnego wykonania zwrotu w prawo przy uzyciu réwno-
czesnie obcasa buta prawej nogi i czubka buta nogi lewej, potaczo-
nego z koordynacja reszty ciata, nie da sie nauczy¢ bez wielokrotnego
powtarzania tych samych ruchéw. Dlatego trenujemy co tydzien, po
dwie godziny lub wiecej, w zaleznosci od potrzeb — ttumaczy Michat
Kotodziejczak.

- e i E . B
MY = e e T

Jak dodaje, problemem nie jest w tym przypadku brak zaanga-
zowania, bo tego cztonkowie zespotu maja az nadto, lecz organi-
zacja zaje¢ w taki sposob, by w jednym czasie zgromadzi¢ wszyst-
kich. Przy zréznicowanym grafiku zaje¢ akademickich studentéw sta-
nowi to nie lada sztuke i wyzwanie organizacyjne. Zdarza sie wiec,
ze (wiczenia trwaja az do péznych godzin wieczornych. Takie pro-
blemy nie istnieja w trakcie organizowanych cyklicznie zgrupowan,
podczas ktérych cata grupa funkcjonuje wedtug identycznego har-
monogramu. Kazdy dzien szkoleniowy rozpoczyna zaplanowana na
godzine 6:30 pobudka, po niej zbidrka i poranna zaprawa, a potem
praca nad elementami musztry indywidualnej, zespotowej oraz syn-
chronizacja uktadéw musztry paradnej. Obecnos¢ na tego rodzaju
obozach nie koriczy sie wytacznie na powtarzaniu wypracowanych
uktadéw. Mozna tez zaimponowac innym wytrzymatoscia, widoczng
nie tylko na sali ¢wiczen. Pobyt w Bieszczadach, ktdre Marek Hta-
sko uczynit ttem akgji jednej ze swoich ksiazek, przeszedt do kompa-
nijnych legend jako czas zdobywania szczytéw. Pokonanie w desz-
czu czerwonego szlaku w drodze na Smerek czy zdobycie Tarnicy
wzmocnity z pewnoscig pozytywnego ducha zespotu. Bieszczadzki
tour w ogole obfitowat w wiele zaskoczen.

— Jednym z przyjemniejszych byto przejécie umundurowanej kom-
panii przez Wetling. Mito byto patrze¢ na usmiechajacych sie na nasz
widok mieszkaricéw, strazakéw i policjantéw, a takze przebywaja-
cych tam turystow, ktorzy entuzjastycznie pozdrawiali maszerujaca
kolumne, zadajac sobie jednoczesnie pytanie: co robia marynarze
800 km od Battyku? Czy morze przeniesiono w gdry? — wspomina
Kotodziejczak.

Sea is not the limit!

W Kompanii Reprezentacyjnej panuje petne réwnouprawnienie.
Kazdy, kto ma do tego indywidualne predyspozycje, bez wzgledu na
pte¢, moze zosta¢ dowodca. Wszyscy cztonkowie majg tez takie same
prawa i obowiazki, a za niedopetnienie tych ostatnich grozi wydale-
nie ze stuzby. Katalog przewin skutkujacych odwotaniem znajduje sie
w regulaminie, ale — jak do tej pory — nie trzeba byto do niego sie-
gac. Zgodnie z jego zapisami liczba cztonkéw Kompanii Reprezenta-
cyjnej UMG nie moze przekroczy¢ 55, za$ organizatorzy dbaja, by nie
spadta ponizej 35. Jest to o tyle wazne, ze w przypadku grupy, ktéra
musi by¢zgrana, wypadniecie nawet jednego ogniwa dezorganizuje
prace catosci. Obecnie kompania liczy 40 studentow, ktérzy wywo-
dz3 sie ze wszystkich wydziatéw uczelni.

Znalez¢ sie w elitarnym gronie to marzenie wielu. Na tych, ktdrzy
chea ciezko i wytrwale pracowac, czeka na koricu nie tylko splendor
i podziw. Dzigki opanowaniu trudnej sztuki musztry indywidualnej
i zespotowej, nauki dowodzenia oraz umiejetnosci pracy w zespole,
mozna w zyciu bezpiecznie przeptynac przez najgtebsze wody. Sea
is not the limit!
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Sport z misjq

W Zeglarstwie, podobnie jak w zyciu, wazne sa dyscyplina, szacunek do siebie
i innych, porzadek i odpowiedzialnos¢. Zaszczepiajac te cechy za mtodu, trener prébuje
udowodni¢, ze kazdego da sie w ten sposdb wyprowadzi¢ na dobra droge.

Nie sposéb wyobrazi¢ sobie sportu bardziej oddajacego ducha
morskiej uczelni niz zeglarstwo. Samodyscyplina, wytrwatos¢,
otwarta gtowa, a do tego sprawnos¢ na najwyzszym poziomie — na
tédce bez tego ani rusz. Na Uniwersytecie Morskim w Gdyni chodzi
0 co$ jeszcze. Reaktywowana po szeécioletniej przerwie sekcja zeglar-
ska przy Studium Wychowania Fizycznego i Sportu ma do wypetnienia
szczeg6lng misje. Jej cztonkowie trenuja w osrodku w Rewie prowa-
dzonym przez Janusza Frackowiaka. Ten byty trener kadry i pasjonat
7agli swoim zapatem potrafi zarazi¢ wszystkich dookota. Szczegdlna
opieka otacza dzieci z okolicznych tzw. trudnych rodzin. Wspoma-
gajac rodzicow w procesie wychowawczym, pokazuje, ze w zeglar-
stwie, podobnie jak w zyciu, wazne sg dyscyplina, szacunek do sie-
bie i innych, porzadek i odpowiedzialnos¢. Zaszczepiajac te cechy za
mtodu, probuje udowodnic, ze kazdego da sie w ten sposob wypro-
wadzi¢ na dobrg droge.

Weciagnat w to studentow UMG, ktdrzy maja wspierac adeptow
zeglarstwa z Wejherowa, Gdyni czy Redy w ich edukacji. W koricu
sport moze odegrac w zyciu istotng rolg, ale podstawa musi by¢
nauka. Korzys¢ jest obopdlna, bo studenci moga w zamian nie-
odpfatnie korzystac z zagléwek. Dtugo nie trzeba byto ich nama-
wiac. 0dtad stali sie godnymi nasladowania nie tylko na wodzie, ale
i w codziennym zyciu. Odrabianie polskiego, matematyki czy che-
mii nigdy nie przynosito dzieciom wiekszej rado$ci. Wszyscy maja
frajde, gdy w szkole czy na wodzie ktos odniesie sukces. Zacy zaim-
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Rektor na drazku

ponowali w ubiegtym roku, zajmujac pierwsze miejsce w klasyfika-
Gji druzynowej Akademickich Mistrzostw Pomorza. Miesiac poZniej
na Akademickich Mistrzostwach Polski w Wilkasach staneli na naj-
nizszym stopniu podium wsrdd uczelni spoteczno-przyrodniczych.

Rektor na drazku

Wskrzeszona przed ledwie dwoma laty sekcja zeglarska nie jest
najmtodsza w portfolio UMG. W tym samym mniej wiecej czasie
zaczeli trenowac unihokeisci, a ledwie pare miesiecy temu takze pit-
karze reczni. Wystarczyto wyjs¢ z inicjatywa, dac ogtoszenie o nabo-
rze i w okamgnieniu powstata druzyna, ktdrej — jak pozostatym —
kupiono stroje z uczelnianym logo. Determinadji i sity woli mozna
im pozazdroscic.

— Staramy sie wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom studentow.
Coraz wiecejz nich przejawia chec¢ do sportowej aktywnosci. Powstaja
wiec nowe sekcje, odradza sie zycie sportowe na uczelni. Nie bez zna-
czenia jest tu nastawienie rektora, ktdry daje zielone $wiatto, promu-
jac wszelkie tego typu inicjatywy — przekonuje dr Anna Konieczna,
kierownik Studium Wychowania Fizycznego i Sportu UMG.

W tym co mdwi, nie ma ani krzty przesady. Dla stojacego na czele
uczelni prof. dr. hab. inz. Janusza Zarebskiego sport jest nieodzowna
dziedzing zycia. Sam regularnie dba o kondycje, a o efektach mozna
sie przekonac chocby podczas zainiciowanego przez niego Festynu
Sportowego o Puchar Rektora (a wczesniej dziekana Wydziatu Elek-
tryczneqo). | nie dla wszystkich jest to moment chwaty. Ani sitowa-
nie na reke, ani rzut oszczepem, ani sztafeta na ergometrach wioslar-
skich, strzelanie ztuku czy przeciaganie liny nie wzbudzaja takiej eks-
cytadji, jak podcigganie na drazku z udziatem rektora. Przygladajac
sie jego wyczynom, wielu szybko traci rezon.

— Mam zanotowane doktadne wyniki, ale nie bede ujawniac, zeby
nie zawstydzac studentéw — smieje sie dr Konieczna.

Takie przedsiewziecia motywuja do aktywnosci rowniez pracow-
nikéw uczelni. Festyn odbywa sie wprawdzie raz do roku, ale na co
dzier maja do wyboru pilates, program ,Zdrowy kregostup”, ptywa-
nie czy nordic walking urokliwymi trasami Tréjmiejskiego Parku Krajo-
brazowego. Specjalna oferta dla pracownikow stanowijedenz trzech
filaréw, na ktorych oparto funkcjonowanie SWFiS.

Asany najpopularniejsze

Podstawq s zajecia dydaktyczne prowadzone przez siedmiu
zatrudnionych w studium wyktadowcéw. Do niedawna korzystano
z hali sportowej, ale kiedy podjeto decyzje o jej wyburzeniu i posta-
wieniu w tym miejscu nowoczesnego obiektu z pelnowymiarowymi
boiskami do gier zespotowych, sitownig i salg gimnastyczng (odda-
nie planowane jest za dwa lata), do dyspozycji sportowcow jeszcze
przez jakis czas pozostanie jedynie ptywalnia. Jest obowiazkowa dla
wszystkich, ktdrzy nie maja przeciwwskazan lekarskich. Ci za$ maja
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dowyboru zajecia korekcyjne lub joge. Pozostali, choc nie musza wia-
za¢ swojej przysztosci z ptywaniem na statkach (na UMG sa réwniez
kierunki ladowe), przechodza 60-godzinny program nauki ptywa-
nia i ratownictwa. W ciagu trzech pierwszych semestrow doskonala
technike ptywania, w czwartym ucza sie technik ratowniczych: skoku,
holowania, w jaki sposob sie obchodzi¢ z osoba przytomna, a jak z nie-
przytomna itp. Kazdy moze poradzic sie instruktora, poprosic o odpo-
wiedni trening albo po prostu poptywac.

W SWFiS dziataja takze sekcje sportowe i rekreacyjne. Jest ich
obecnie czternascie. Studenci, oprécz juz wymienionych, moga treno-
wactakze siatkdwke, koszykéwke, pitke nozna, tréjhdj sitowy, sporty
walki, ptywanie i joge. Ta ostatnia cieszy sie najwiekszym powodze-
niem. W tym roku zapisato sie siedemdziesieciu uczestnikéw.

— Jest jeszcze sekcja ogdlnorozwojowa dla osob, ktére nie sg na
takim poziomie, by reprezentowac uczelnie na zawodach, ale chca
przyjs¢, poruszac sie dla czystej przyjemnosci. Sami wyznaczaja sobie
zakres aktywno$ci — méwi dr Konieczna.

Sekcje otwarte sq wiec dla kazdego, ale juz podczas pierwszych
zajec¢instruktorzy staraja sie wytapac,,brylanty”, ktére dobrze rokuja.
Wiadomo, ze w krdtkim okresie studiéw nie da sie od podstaw stwo-
rzy¢ sportowca, za to tatwo mozna w tym czasie zaprzepascic czyjs
potencjat. By do tego nie dopusci¢, w SWFiSida na reke kazdemu, kto
chce kontynuowac rozpoczete wczesniej pasje. Z uwagi na skromna
obecnie baze — brak wtasnej sitowni, hali, boisk — studenci maja moz-
liwos$¢ trenowania poza uczelnia, w klubach sportowych. Tak jest
chocby z najjasniej ostatnio $wiecaca gwiazda, Agnieszka Kaszuba,
studentka Il roku Wydziatu Nawigacyjnego, ktéra w lutym w halo-
wych Mistrzostwach Polskiw Toruniu siegneta po ztoty medal w skoku
o tyczce, uzyskujac rekord zyciowy 4,30 m. Byta tez najlepsza w ostat-
nich Akademickich Mistrzostwach Polski w todzi. Na wydziale tym
studiuje takze Aleksandra Chmielewska, ktéra w lutym na jeziorze
Oresjon w Szwecji zdobyta braz w bojerowych Mistrzostwach Europy,
aw Mistrzostwach Swiata juniorek do podium zabrakto jej jednego
punktu. Ich kolega jest Aleksander Panicz, trzeci w MP w karate olim-
pijskim w konkurengji kata druzynowe i w MP Japan Karate Associa-
tion DPD w kata indywidualnym. ,Nawigatorzy” byli tez bezkonku-
rencyjni w sztafetach na ostatnich miedzywydziatowych zawodach
ptywackich, organizowanych co roku z okazji Swieta Szkoty.

Ale osiagniec nie brakuje i na innych wydziatach. W sportach sito-
wych bryluja ,elektrycy”, a wsréd nich Marcin Lange — najlepszy
w Pucharze Polski w wyciskaniu lezac w kategorii open junioréw do lat
23,adotego brazowy medalista AMP w trojboju sitowym i w MP w wyci-
skaniu lezac. Sporty walki to domena gtéwnie Wydziatu Przedsigbiorczo-

Scii Towaroznawstwa. Jedng z,,gwiazd” jest
piesciarka Natalia Snadna, wicemistrzyni
Polski AZS w boksie olimpijskim. Z kolei
wérod ,mechanikow” najwiecej jest bie-
gaczy, ktorzy startujac w niezliczonej ilosci
imprez — od najkrétszych pieciokilometro-
wych, przez dwukrotnie dtuzsze, az po pét-
maratony —z pewnoscia predzej czy pozniej
zrealizuja marzenia o sukcesach.

Sportowe dylematy

W ostatnich dwdch edycjach Akade-
mickich Mistrzostw Polski UMG plasowat
sie w okolicach 70 miejsca. Jak przyznaje
drKonieczna, na aspekt wyczynowy trzeba
jednak patrzec¢ przez pryzmat specyfiki
takiej uczelni, jaka jest Uniwersytet Mor-
ski. Przede wszystkim UMG nie jest tak duzy
jak klasyczne uniwersytety czy politechniki.
Poza tym z praktykami na statkach wiaze
sie koniecznos¢ kilkumiesiecznego nawet wyjazdu. Potrafi to zaburzy¢
przygotowania, zwtaszcza w sportach druzynowych, i nieuchronnie
zmniejsza szanse w rywalizacji z druzynami z innych szkét wyzszych.

— Tamte zespoty maja duzo wiecej czasu na zgranie, ustawienie
kazdego na boisku na optymalnej pozycji, my z kolei nie mozemy
by¢ pewni, ze skfad bedzie utrzymany do nastepnych zawodéw —
tlumaczy dr Konieczna, przywotujac niedawny Rejs Niepodlegtosci,
w ktdrego ostatnim etapie brat udziatjeden z cztonkdw uczelnianego
teamu ptywackiego. Traf chciat, ze dzien po zakoriczeniu rejsu zapla-
nowano zawody. Zawodnik byt zdeterminowany, by w nich wystarto-
wac, ale kilkutygodniowy pobyt na statku — cho¢ wspomnieri z niego
przywiézt co niemiara — zrobit swoje. 0 dobrym wyniku mozna byto
zapomniec¢. Moja rozméwczyni dostrzega jednak i plusy tej sytuadji.

— W réwnej mierze co podstawowych zawodnikow wychowujemy
tez mtodszych, ktorzy wiedzac, ze w kazdej chwili moga wskoczy¢
na zastepstwo, od poczatku przygotowywani sg do roli reprezen-
tantéw uczelni.

UMG to uczelnia morska, ale pamieta sie w niej réwniez o pasjona-
tach gér. Organizowane przez SWFiS obozy narciarskie siegaja tradycja
pot wieku wstecz. Wtedy wyjezdzano do Szklarskiej Poreby, Korbie-
lowa i Zwardonia. Pdzniej celem byt Turbacz. Od kilkunastu lat odby-
waja sie w Biatce Tatrzanskiej. Na stoku — w zaleznosci od stopnia
zaawansowania — cwiczy sie upadki, sposoby wstawania, jazde na
krawedziach czy jazde synchroniczna. Studenci nie odmawiaja sobie
tez radosnej zabawy na sniequ. Punktem kulminacyjnym jest zawsze
dtugo potem wspominana impreza sylwestrowa.

Agnieszka Kaszuba
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